TECHNICKE PREDPISY - TRIAL

01.01 Uvod

Vyraz motocykel zahfna vsetky vozidla, ktoré maji menej ako Styri kolesa, st pohanané
motorom a st ur¢ené v podstate pre dopravu jednej alebo viac 0sdb, z ktorych jedna je vodicom
vozidla. Kolesd musia byt normalne vo vztyku zo zemou, s vynimkou prechodnych okamihov a
za urcitych vynimoc¢nych okolnosti. Mimo toho pre prekonavanie urcitych povrchov méze byt
jedno alebo vietky kolesa nahradené skiznicami, behtiimi alebo ret'azami.

01.03 VoI'nost’ konStrukcie

Ak motocykel vyhovuje poziadavkam predpisu FIM, Zvlastnym ustanoveniam, ako i urcitym
Specifickym podmienkam, ktoré moze FIM pozadovat’ pre urcité podujatia, neexistuji ziadne
obmedzenia, pokial’ ide o znacku, konstrukciu alebo druh motocykla, pouzivané pri
medzinarodnych podujatiach.

Vsetky s6lo motocykle (Skupina A) musia byt konStruované takym spdsobom, aby boli plne
ovladatel'né jazdcom. Motocykle s privesnym vozikom (Skupina B) musia byt konStruované tak,
aby bola mozné doprava spolujazdca.

01.05 Kategorie a skupiny motocyklov

Motocykle su rozdelené do kategorii a skupin, ktoré musia byt zachované pri vSetkych
narodnych pretekoch.

V zésade je zakdzané, aby rozne kategorie, skupiny a triedy Startovali v rovnakom preteku,
pokial’ nestanovy v Zvlastne ustanovenie inak.

Kategoria I

Motocykle pohanané posobenim jedného alebo viacerych kolies v dotyku so zemou.

Skupina A1 - Sélo motocykle

Dvojkolesové vozidla tvoriace na zemi jedu stopu.

Skupina B1 - Motocykle s postrannym vozikom

Vozidla s tromi kolesam, tvoriace na zemi dve stopy a pozostavajice z motocykla, tvoriaceho
jednu stopu a z posrané¢ho vozika pre spolujazdca, tvoriaceho druhu stopu.

Skupina B2 - Motocykle s trvalo upevnenym postrannym vozikom

Vozidla s tromi kolesami, tvoriace na zemi dve alebo tri stopy v smere jazdy, s trvalo pripojenym
postrannym vozikom, tvoriacim s motocyklom uplnt integralnu jednotku.

Pri troch stopach motocyklovych kolies nesmu byt stredové Ciary dvoch stop vzdialené viac nez
75 mm. Stopa je uréena pozdiznou stredovou &iarou kazdého kolesa vozidla v smere jazdy.

01.07 Triedy
Skupiny st rozdelené este do objemovych tried podl'a objemu valca, ako je d’alej uvedené.
Vseobecne tieto objemové triedy musia byt’ dodrzané pre vSetky medzinarodné podujatia (avSak

vid €. 061.41 a 061.21 technickych predpisov pre Sestdenné Enduro a MS jednotlivcov
dvojdenné Enduro).

Kategoria 1., Skupina A
Trieda Od ccm do ccm
50 - 50
80 50 85



100 85 100

125 100 125
175 125 175
250 175 250
450 250 450
500 450 500
750 500 750
1000 750 1000
1300 1000 1300
Skupina B1, B2

To isté ako v skupinach Al a A2 nad 175 ccm.

Kategoria I1

Skupina C - Specialne motocykle s dvoma kolesami

Skupina D - Specialne motocykle s troma kolesami

Skupina E - Snezné skutre

Skupina F - Sprintery a dragstery

Skupina G - Stvorkolky

Stvorkolesové vozidla do terénu s baléonovymi pneumatikami, ktoré maji koleso v kazdom
najniz§om bode uhlopriecky. Pozostavaju z jedinej integralnej jednotky z miestom pre jedného
jazdca, ktory sedi obkro¢mo st riadené riadidlami.

Rovnaké triedy ako Kategoria I, Skupina Al.

Skupina H - -

Skupina I - -

Kategoria II1
Skupina J - Elektrické vozidla (vid’ ¢l. 01.82 Technickych predpisov pre cestné preteky
motocyklov).

01.11 Meranie objemu valcov
11.11 Motor s vratnym pohybom - Ottov cyklus
Objem kazdého valca motora sa vypocita podl'a geometrického vzorca pre objem valcovych

v

objem =D2 x 3.1416 x C
4
kde D- vftanie
C - zdvih piestu (v cm)
Ak nieje vitanie valca kruhové, plocha prierezu musi byt’ stanovend vhodnou geometrickou
metodou alebo vypoctom a potom nasobena zdvihom pre stanovenie objemu.
Vittanie valca musi byt merané s toleranciou 1/10 mm. Ak pri merani s touto toleranciou objem
valca prekro¢i limit pre dant triedu, je nutné urobit’ nové meranie studeného motora s toleranciou
1/100 mm.

11.13 Rota¢ny motor
Objem motora, podl'a ktorého sa urci v ktorej triede bude motocykel Startovat’, sa urci takto:



2xV
Objem = --------
N

kde V- objem vsetkych komdr, s ktorych sa sklada motor
N - pocet otacok motora, nutnych pre dokoncenie jedného cyklu v komore
Tento motor je uvazovany ako stvordoby motor.

11.15 Systém wankel
Pre vypocet objemu motora systému Wankel s trojbokym piestom sa pouziva nasledujici vzorec:
Objem=2xVxD

kde V -objem jednej komory
D - pocet rotorov
Tento motor je uvazovany ako stvordoby motor.

01.17 Prepliiovanie

Prepliiovanym zariadeniam akéhokol'vek druhu je zakédzané pre vSetky medzinarodné podujatia.
Dvojdoby alebo stvordoby motor spadajuci do ktorejkol'vek uznavanej triedy (podl'a vypoctu
objemu valcov motora), nema byt’ v spornom pripade povazovany za prepliiovany vtedy, ak
neprekracuje max. zdvihovy objem pre triedu vzhl'adom k jednému cyklu zariadenia pre plnenie
paliva (alebo viac zariadeni) vratane objemu pracovného valca, ak je pouzivany k odsavaniu
paliva.

01.18 Telemetria

Informacie nesmu byt Ziadnym spdsobom prenasané na alebo z iduceho motocykla. Na stroji
moze byt umiestnené oficialne signaliza¢né zariadenie.

Zariadenie pre automatické pocitanie kol sa nepovazuje za telemetriu.

Zariadenia pre automatické pocitanie kol nesmie Ziadnym spdsobom rusit’ oficidlne ¢asomerné
zariadenie.

01.21 Stanovené znacky motocykla

Ak sa na vyrobe motocyklu podiel'aji dvaja vyrobcovia, musia sa mend oboch vyrobcov objavit
na stroji nasledovne:

1. meno vyrobcu podvozku

2. meno vyrobcu motora

Toto sa tyka pripadov, kedy nie st dotknuté ziadne obchodné zaujmi.

01.23 Definicia prototypu
Prototyp motocykla je vozidlo, ktoré musi spliat’ poziadavky bezpecnosti a predpisanym
Sportovym pravidlam FIM pre druh $portového podujatia, na ktorom sa ma vozidlo pouzit’.

01.25 VSeobecné Specifikacia

Nasledujuca Specifikacia je platna pre vSetky motocykle danych skupin a pre vSetky druhy
medzinarodnych $portovych podujati okrem vynimky podla prislusného oddielu Sportovych
pravidiel FIM.



Tato Specifikadcia mdze byt rovnako pouzita pre vSetky narodné podujatia pokial FMNR
(narodné motocyklova federacia) nestanovi inak.

Pre urcené podujatia mézu byt’ pozadované d’alSie Specifikacie, ktoré budi uvedené podrobne
bud’ v prislusnej kapitole Sportovych poriadkov alebo v prisluinych zvlastnych ustanoveniach.

25.01

Pouzitie titanu pre stavbu rdmu, prednych vidlic, riedidiel, pohyblivej vidlice, os pohyblivych
vidlic a os kolies je zakézané. Pre osy kolies je tiez zakazané pouzit’ zliatiny 'ahkych kovov.
Pouzitie titanovych zliatin pre matice a skrutky je povolené.

Testy, ktoré mozu byt prevedené na trati

25.01.1

Magneticka skuska - titan nieje magneticky

25.01.2

Test kyselinou dusi¢nou 3% - titan nereaguje, na oceli zostane ¢ierna Skvrna

25.01.3

Specificka hmotnost’ titanu 4,5 - 5; oceli 7,5 - 8,7; moZe byt zistena zvaZenim a zmeranim
objemu v odmernej sklenenej nadobe s vodou (saci ventil, vahadlo, ojnica, atd’.)

25.01.4

V pripade pochybnosti poslat’ do laboratdria pre kontrolu.

25.02
Hlinik sa rozozna vizualne.

25.06
Pocet valcov motora je uréeny poc¢tom spal'ovacich komor.

25.07
Oddelené spal’'ovacie priestory musia byt prepojené spojovacim potrubim nemenného prierezu o
prierezovej ploche najmenej 50% celkového prierezu sania.

01.25 Definicia ramu s6lo motocykla

Struktira alebo truktary pouzZité pre spojenie mechanizmu riadenia, umiestneného v prednej
casti motocykla, z blokom motora a prevodovky a so vSetkymi ¢ast’ami tvoriacimi zadné
pérovanie.

01.27 Spust’acie zariadenie
Spustacie zariadenie je povinné.

01.29 Kryty prevodovej ret’aze
Kryt retaze musi byt na prednom retazovom kolese.

29.04

Kryt (sekundarnej retaze) musi byt namontovany takym spésobom, aby zabranili zachyteniu
medzi spodnou drahou retaze a retazovym kolesom zadného kolesa.

01.31 Vyfukové potrubie

Vyfukové potrubie a tlmi¢ vyfuku musia spinat’ vietky poziadavky vyplyvajuce z kontroly hluku.



31.01
Koniec vyfukovej trubky s minimalnou dizkou 30 mm musi byt vodorovny a paralelny s
centralnou osou motocykla sélo (s toleranciou + 100).

31.03
Najvzdialenejsi koniec vyfukového potrubia motocykla sélo nesmie siahat’ dlhsia ako k zvislej
rovine prechadzajucej zadnym okrajom zadnej pneumatiky.

31.04

Pri motocykli s postrannym vozikom musi vyfukové potrubie vypustat’ vyfukové plyny
vodorovne a smerom dozadu pod uhlom najviac 300 od pozdlznej osy vozidla a na konci musi
mat’ konS$tantny priemer v dlzke vacsej ako 30 mm.

01.33 Riadidla

33.01

Sirka riadidiel je najmenej 600 mm, najviac 850 mm.

33.02

priecne spojenie riadidiel musi byt’ pokryté ochrannym navlekom. Pokial’ nieje prie¢ne spojenie
riadidiel musia byt zakryté aj stredné svorky, ktoré pripeviiuja riadidla.

33.05

Otvorené konce riadidiel musia byt uzavreté zatkou alebo gumenym krytom.

33.08

Doraz (iné nez tlmice riadenia), musi byt namontovany tak, aby zaistili minimalny svetlost’ 30
mm medzi riadidlami s pa¢kami a palivovou nadrzou pri plnom natoceni, aby si jazdec nemohol
prirazit prsty.

33.09

Strmene pripeviujuce riadidla musia byt starostlivo zabalené a vyrobené tak aby sa predislo
poruche riadidiel.

01.35 Ovladacie packy

35.01

Vsetky ovladacie packy na riadidlach (spojky, brzdy) musia byt’ zakoncené gulickou (minimalny
priemer tejto gulicky musi byt' 16 mm). Gulicka moze byt’ rovnako splostend, avSak hrany musia
byt’ v kazdom pripade zaoblené. Tieto zakon¢enia musia byt pripevnené trvalym sposobom a
musia tvorit’ nedeleny celok s packou.

35.03

Packa (rucna aj noznd) musi byt namontovand na samostatnom cape.

35.04

Ak je brzdova packa naCapovana na os stupacky, musi fungovat’ za vSetkych okolnosti, aj ked’ je
stupacka ohnuta alebo inak deformovana.

01.37 Ovladanie plynu

37.01

Ovladanie plynu sa musi samocinne zavriet, ak z nej jazdec spusti ruku.
37.03



Motocykel musi byt vybaveny fungujicim vypinaCom zapalovania umiestnenym na pravej alebo
l'avej strane riadidiel v dosahu jazdcovej ruky, k zastaveniu motora musi ddjst’ stlacenim tlacidla
- vypinaca bez zmeny polohy ruky.

01.39 Stupacky

39.01

Stipacky mozu byt sklopné, ale musia byt opatrené zariadenim, ktoré ich samocinne vrati do
normalnej polohy; na konci stipacky musi byt integralny kryt zaobleny polomerom najmenej 8
mm.

39.02

Ak nie st stipacky sklopné alebo kryté Teflonom alebo gumou, musia byt zaoblené polomerom
najmenej 8 mm.

01.41 Brzdy

41.01

Motocykel Skupiny A musi mat’ najmenej dve ucinné brzdy (jednu na kazdom kolese), pracujtci
nezavisle a sustredne s kolesom.

41.02

Motocykel Skupiny B musi mat’ najmenej dve G¢inné brzdy pdsobiace najmenej na dve z kolies a
pracujuice nezavisle a sustredne s kolesom.

41.03

Brzdové kotuce kde obvod tvori ostré hrany v tvare pilovych zubov su zakazané. Doporucené su
3 mm medzery zaoblené radiusom min. R3 mm max. 5 mm.

41.04

Brzdové disky musia byt z vnutornej strany kryté a to bud’ krytom vyrobenym z plastu alebo
krytom vyrobenym z kovového pletiva. Brzdové dosticky musia byt’ zaistené drotom alebo
svorkovnikom. Toto opatrenie je povinné od 1.11.2004 aj pre Indoor/Arena.

01.43 Blatniky a ochrana kolies
Motocykel musia byt’ vybavené blatnikmi.

43.01
Blatniky musia na kazdej bo¢nej strane prekryvat’ pneumatiku.

43.02

Predny blatnik musi pokryvat’ najmenej 100° obvodu kolesa. Uhol zovrety priamkou vedenou od
predného konca blatniku s stredu kolesa a priamkou vedenou vodorovne stredom kolesa musi byt
medzi 45° a 60°.

43.03

Zadny blatnik musi pokryvat’ najmenej 80° obvodu kolesa. Uhol zovrety dvoma priamkami,
jednou vedenou od zadného konca blatnika do stredu kolesa a priamkou vedenou vodorovne
stredom kolesa nesmie byt’ via¢si nez 60° . Uhol 60° sa meria ked’ jazdec sedi na motocykli.

43.04



Pre podujatia konané tiplne mimo cestnej premavky (off - road) ako je trial (Indoor alebo Arena)
musi zadny blatnik zarucit’ ochranu segmentu kurhu ohrani¢eného zvislou rovinou
prechadzajiicou osou zadného kolesa a priamkou vedenou pod uhlom 25° od tejto zvislej roviny.

01.47 Kolesa, rafiky a pneumatiky
Vietky pneumatiky budii merané namontované na rafiku pri tlaku I kg/cm? (14 Ibs/sg.in.): merajua
sa v reze pneumatiky ktory je uhle 90° zo zemou.

47.02

Ak budu upravy rafiku alebo paprskov integralneho kolesa (liateho, zvaraného, nitovaného) tak
ako bolo dodavané vyrobcom alebo tradi¢ného demontovaného rafiku, iné nez pre paprsky,
ventily alebo bezpecnostné skrutky st zakédzané s vynimkou zachytavacich skrutiek, ktoré sa
niekedy pouZzivaju pre zamedzenie pohybu pneumatiky voci rafiku. Ak je rafik takto upraveny
musia byt’ pouzité skrutky, svorky, atd’.

Nemodzu byt pouzité rafiky z uhlikovych vlakien.

01.49 Trialové pneumatiky

49.01

Celkova Sirka pneumatiky v namontovanom stave nesmie byt’ viac ako 115 mm.

49.02

Hibka behtiia nesmie prekroéit’ 13 mm (merané v pravom uhle k beZnej ploche behtinia). Vietky
kocky vzorky na rovnakom obvode musia mat’ rovnaku hribku. (vid'. obr. 5)

49.03

Priestor medzi kockami nemoéze presiahnut’ 9,5 mm naprie¢ pneumatikou alebo 13 mm v smere
obvodu.

49.04

Medzera medzi vnatornymi kockami nemoéze prekrocit’ 22 mm.

49.05

Medzera cez behun neprerusend kockou nesmie siahat’ cez celu Sirku pneumatiky (merané v
pravom uhle k boku pneumatiky).

49.06

Vsetky bloky vzorky musia byt v pravom uhle, s pravouhlymi stranami a pravouhlé umiestnenie
k pozdiznej osi pneumatiky.

49.10

Povolené st iba pneumatiky, ktoré su bezne k dispozicii v obchodne;j sieti.

49.10.1

Musia byt uvedené v katalogu vyrobcu alebo na Specifikacnych listoch pristupnych verejnosti.
49.10.2

Musia byt vyrobené v sulade s normami ETRTO, ¢o sa tyka zataZenia a kédov rychlosti a musia
mat’ minimalnu prevadzkovu charakteristiku 45M.

01.53 Doplitujuce Specifikacie pre motocykle s postrannym vozikom

53.02
Pohaiadlo moze byt iba zadné koleso motocykla.
53.03



Sedadlo musi mat’ minimalne rozmery 300 x 150 mm a musi byt upevnené 300 mm nad
podlahou postranného vozika.

53.14

Minimalne rozmery postranného vozika pre spolujazdca st:

dizka 1350 mm, $irka 300 mm. (vid’. obr. 5)

53.21

Na strane trialovému postrannému voziku nesmie vyfukova trubka siahat’ viac ako 330 mm od
stredu stroja. Na druhej strane nesmie vyfukova trubka presiahnut’ Sirku postranného vozika.
Najvzdialenejsi koniec vyfukového potrubia nesmie siahat’. Najvzdialenejsi koniec vyfukového
potrubia nesmie siahat’ d’alej nez k zvislej rovine prechéddzajicej zadnym okrajom zadne;j
pneumatiky alebo zadnym okrajom podlahy postranného vozika, ak je kratsi.

01.56. Osvetlenie, vystrazné zariadenia, rychlomery

Motocykle a ich vybavenie musi plne zodpovedat’ narodnym predpisom pre cestntl premavku v
krajine v ktorej je vozidlo registrované, ako i d’alSim pravidlam Specifikovanym vo zvlastnych
ustanoveniach. Elektricky generator musi byt nepretrzite v ¢innosti; musi dodavat’ prad v
spravnom napéti pocas celej doby sutaze aj pri zaverecnej kontrole. Elektrické vedenie musi byt’
istené.

01.63 Palivo, palivo- olejové zmesi
Vsetky motocykle musia pouzivat’ bezolovnaty benzin, tak ako je tento termin vSeobecne
chapany.

63.01
Fyzikalne vlastnosti bezolovnatého benzinu

63.01.1
Bezolovnaty benzin musi zodpovedat’ Specifikacidm FIM.

63.01.2
Bezolovnaty benzin bude Specifikdciam FIM zodpovedat’ pokial’:
a) ma nasledujuce vlastnosti

Vlastnosti Jednotka Minimum Maximum Zposob testovanie

ROM 9,0 102,000 ISO 5164

MON 85,0 90,000 ISO 5163

Kyslik % m/m 2,700 STMD 5622 ASTM D
4815 (1)

Dusik % m/m 0,200 ASTM D 4629

Benzen % m/m 1,000 EN 238

RVP kPa 90,000 EN 12

Olovo (Pb) g/liter 0,005 EN 237 (2)

Hustota pri 150 C Kg/m’ 720,0 780,000 ASTM D 4052



Oxidacna stabilita minuty 360 ASTM D 525

Pritomnost’ gumy mg/100 ml 5,000 EN ISO 6246

sira Mg/kg 150,000 ASTM D 5453

Koro6zia medi pomer C1 ISO 2160

Destilacia ISO 3405

E pri 700 C % m/m 15,0 50,000 ISO 3405

E pri 1000 C % m/m 46,0 71,000 ISO 3405

E pri 1800 C % m/m 75,0 ISO 3405

Kone¢ny bod varu 0C 215,000 ISO 3405

Destila¢ny zostatok % viv 2,000 ISO 3405

Vzhlad Jasne Ciry Vizuélna kontrola

Olejofiny % v/v 18,000 ASTM D 1319 (3)

Aromaty % v/v 42,000 ASTM D 1319 (3)

Celkové diolefiny % m/m 1,000 CMS/HPLC
Poznamky:

(1) - Metody GC/MS modzu byt tiez pouzité k uplnému stanoveniu stop GC.

(2) - Zhora uvedené maximalne hodnoty olefinov a aromatickych latok sa upravuju pre obsah
oxida¢nych latok v palive podla ¢lanku 13.2. ATM D 1319: 1998

(3) - Celkovy sucet jednotlivych uhlovodikovych komponentov pritomnych v koncentraciach
niz8ich nez 5% m/m tvori najmenej 30% m/m paliva. Testovacou metddou je plynova
chromatografia a / alebo GC/MS.

(4) - Celkovéa koncentracia naftenatov, olefinov a aromatickych latok klasifikovanych podla
uhlikového ¢isla nesmie prekrocit’ nasledujuce hodnoty

% m/m c4 C5 C6 C7 C8 Co9+
Naftenaty 0 5 140 10 10 10
Olefiny 5 20 20 15 10 10
Aromatické latky - 1,2 35 35 30

Celkova koncentracia bicyklovych naftenatov a bicyklovych olefinov nesmie byt’ vyssia nez 1%
(m/m). Testovacou metddou je plynova chromatografia.

d) Su povolené len nasledujice oxidac¢né latky:

metanol, etanol, isopropyl alkoho, isobutyl alkohol, metyl tercialny butyl eter, etil tercialy butil
eter, tercidly amil mathyl eter, di-isopropyl eter, n-propyl alkohol, teridlny butyl alkohol, n-butyl
alkohol, sekundéry butyl alkohol.

e) Horcik nieje dovoleny v koncentracii vyssej nez 0,005 g/l. V sucstnej dobe je to iba pre
prekytie mozného znecistenia inymi palivami. Palivo nesmie obsahovat’ ziadnu latku, ktora je
schopnd exotermickej reakcie pri absencii vzdu$ného kysliku.

f) Pre oleje pouzivané v zmesiach pre dvojtaktné motory platia nasledujuce tolerancie k
povolenym Specifikéciam paliva:

- hustota pri 15° C plus/minus 30 kg/m’

- zbytky pre destilaciu sa nekontroluju

63.03. Vzduch
Ako okysli¢ovadlo zmesi s palivom mdze byt pouzity iba atmosfericky vzduch.



63.04. Predbezné testy

63.04.1

FIM moéze poziadat’ o testy paliva pred / alebo pocas jeho dodania na Sportové podujatie, pri
ktorom bude toto palivo pouZivané.

63.04.2
FIM mozZe vyzvat aktikol'vek osobu alebo organizaciu, ktory buda potencionalnym dodavatel'om
paliva, k predloZeniu vzorky paliva pre test overujuci jeho Specifikéciu.

63.05. Palivové testy

63.05.1

Pri podujatiach pod zastitou FIM mézu byt palivové testy robené kdekol'vek a kedykol'vek v
priebehu tychto podujati.

63.05.2

Sekretar CTI mé po konzulticii so zodpovedajicim technickym komisarom vyhradné pravo pre

nariadenie vykonania testov paliva v priebehu medzinarodnych pretekov.

Takéto nariadenie musi byt v pisomnej forme (Prikaz k testu paliva), ktoré musi byt’ doruc¢ené

prezidentovi jury pred pretekom. Prezident jury musi odovzdat’ Prikaz k testu paliva hlavnému

technickému komisarovi preteku, ktory je zodpovedny za prevedenie testu paliva.

Prikaz testu paliva musi obsahovat’:

(a) kritéria (ktoré moézu byt ndmatkové) pre vyber motocykla, z ktorych budu odobraté vzorky,

(b) ¢inovnici, ktori musia zariadit’ prevadzanie testu

(c) najmenej 3 vlastnosti $pecifikované v Clankoch 63.01. ktoré budi testom kontrolované, alebo
iba jednu vlastnost’ pri pouziti schvalenych ,,rychlo testov ASTM alebo ,,metody testov na
mieste” pre zistenie iba jednej vlastnosti vzorky paliva.

63.05.3

Palivové testy musia byt prevedené v stlade s Prikazom testu paliva a musi vyhovovat’:

a) vzorky moze odobrat’ menovana osoba

b) nadoby na prechovanie vzorky musia byt’:

B Cisté a z pevného, a z benzinom nereagujuceho a nepriepustného materialu.

B vybavené plombovancim uzaverom

B mat’ moZnost’ identifikacie

c¢) zariadenie pouzivané pre odber paliva z motocyklov musi byt Cisté a vyrobené z materialu
nereagujucim s benzinom

d) FMNR (Narodna motocyklova federacia) musi zaistit, aby bolo k dispozicii najmenej 12
nadob (12 x po 1 litre)

e) kazda vzorka musi byt rozdelend na dve Casti a naliata do dvoch samostatnych nadob (2
vzorky po maximalne 1 litre). Kazda vzorka moZe byt najskdr testovana na jednu z vlastnosti
pouzitim schvalenej metddy ASTM testov na mieste. Vysledky ziskané takymto testom musia
byt’ okamzite odovzdané medzinarodnej jure. Nadoby musia byt’ zape€atené a oznacené
odkazom na motocykel, z ktorého bola vzorka odobrata. Informacie musia byt zapisané na
certifikat (Certifikat vzorky paliva FIM), ktory musi uvadzat’ datum, miesto, ¢as odobratia
vzorky, oznacenie motocykla, z ktorého bola vzorka odobrata a meno jeho jazdca.



f) Obe vzorky (vzorka A a vzorka B) musia zostat’ pod kontrolou technického komisara. Jazdec
alebo predstavitel’ jazdca / tymu musi podpisat’ Certifikat vzorky paliva FIM ako svedok, ze
vzorka bola odobratd a musi mu byt odovzdana kopia certifikatu.

g) Po skonceni Sportového podujatia musi technicky komisar dorucit’ obe vzorky (vzorka A a
vzorka B) kurierovy s opravnenim FIM, prezidentovi jury alebo technickému komisarovi.
Technicky komisar musi vratit’ kopiu Certifikatu vzorky paliva, podpisanou kurierom,
prezidentovi jury.

h) opravneny kuriér musi dorucit’ obe vzorky (vzorku A a vzorku B) spoloc¢ne s kdpiami
prislusnych Certifikatov vzorky paliva do FIM povereného laboratdria, kde musia byt
testované v stlade zo Standardnymi vedeckymi postupmi.

1) Vysledky ziskané takymito testmi musia byt pripojené ku kopii Certifikatu vzorky paliva
laboratéria a doruc¢ené na FIM ¢o najskor, ihned’ ako st zname vysledky.

j) V pripade, ze vysledky nezodpovedaju pravidlam, FIM musi ¢o najskor po obdrzani
vysledkov upozornit™:

1) prislusného jazdca alebo predstavitela tymu.

i1) prislusna FMNR (Narodnt motocyklovu federaciu)

ii1) prezidenta jury prislusného Sportového podujatia.

63.05.4
FIM mozZe autorizovat’ jedno alebo viac laboratdrii k testom paliva. Tato autorizacia musi byt v
pisomnej forme.

63.05.5

Jura mdze nariadit’ prevedenie testov paliva v priebehu akéhokol'vek Prikazu pre test paliva,
ktory musi byt’ doruceny technickému komiséarovi. Takyto prikaz pre test paliva méa rovnaki
autoritu ako keby bol vydany sekretarom CTI podla ¢lanku 63.05.2. a 63.05.3.

63.05.6
Pri testoch podl’a ¢l. 63.04 musi testované palivo spinat’ vietky vlastnosti §pecifikované v ¢l.
63.01.

63.05.7
Pri testoch podla &l. 63.05.2 a 63.05.5 musi testované palivo spiiiat’ vlastnosti $pecifikované v
zodpovedajucich Prikazoch testu paliva.

63.06. Naklady na palivové skusky
63.06.1
Néklady na test paliva prevadzané podla ¢l. 63.04.1 , 63.04.2 a 63.05.2 hradi FIM.

63.06.2
Néklady na test paliva prevadzané podla ¢l. 63.05.5 hradi organizator podujatia.

63.06.3
V pripade testu paliva nariadeného jurov na zaklade protestu, musi strana, ktora v proteste
neuspeje, niest’ vSetky naklady testu paliva a / alebo taku ¢ast’ nakladov ktoru ur¢i jura.



63.07. Skladovanie paliva

63.07.1

Pri medzinarodnych pretekoch, kde je pouzivané palivo dodavané organizatorom, musia byt
oficialne urcené a kontrolované miesta pre skladovanie paliva. Mimo tychto miest moze byt’
skladované iba v kovovych nadobach.

63.07.2

Maximadlne 60 litrov v tesne uzavretej nadobe moze byt’ skladované v depe ucastnika okrem
normalneho mnozstva, ktoré spotrebuje nadrz jeho motocyklu. Pre podujatiach Endurance je pre
dopliovanie paliva povolené zariadenie pre rychle doplianie paliva (napr. plniaca veza).

63.07.3

Oficialne skladovacie miesto pre skladovanie Cerpanie paliva musi zodpovedat’ stavebnym
predpisom. PoZiarne vybavenie, ochranné zariadenia a obsluha musi spliiat’ poziadavky
miestnymi organmi a zdkonmi.

63.07.4
Organizator musi mat’ k dispozicii pre kazdého pretekara v priestore depa hasiaci pristroj
velkosti a typu v stilade s miestnymi zakonmi.

01.65 Vybava a ochranny odev
Odev a obuv
Pri tréningu a pri zdvode musia mat’ jazdci a spolujazdci nasledujuci odev a obuv.

01.67. Ochranna prilba

Kazdy ucastnik tréningu a preteku musi nosit’ ochrannu prilbu. Prilba musi byt’ riadne upravena,
musi dobre sediet’ a byt’ v dobrom stave. Prilba musi mat’ podbradny st'ahovaci remienok
Lupeviovaci systém®. Prilby konStruované s vnutornou skorepinou z viacej ako jedného kusu st
dovolené za predpokladu, ze pripade nebezpecenstva mozu byt rychlo a jednoducho zlozené z
hlavy iba uvolnenim alebo prerezanim podbradného st'ahovacieho remienku.

Vsetky prilby musia byt oznacené jednou z oficidlnych medzindrodnych znaciek podl'a ¢l. 01.07
FMN méze naviac pozadovat pouzitie vlastnej znacky pre svojich jazdcov.

Nedodrzanie vyssie uvedeného predpisu sa tresta vyluc¢enim.

01.69 Specifikacie - Kontrola prilb

69.01

Technicky komisar musi skontrolovat’ pred zac¢iatkom tréningu a preteku, ze vsetky prilby
zodpovedaju technickym poziadavkam.

69.02

Ak prilba nezodpoveda technickym poziadavkam a je pokladand za zdvadnu, technicky komisar
musi odstranit’ vSetky schvalovacie znacky a vziat’ prilbu do tischovy az do konca podujatia.
Jazdec musi predlozit’ technickému komisarovi ku kontrole int prilbu. Po nehode pri ktorej doslo
k narazu, musi byt prilba predloZené technickému komisarovi k presktisaniu.

69.03



Vsetky prilby musia byt neporusené a ich zédkladna Struktiira neméze byt zmenena.

69.04
Skor ako jazdec odstartuje na tréningu musi technicky komisar skontrolovat’:

69.04.1
Ze prilba sedi pevne na jazdcovej hlave

69.04.2
Ze ma pevne zatiahnuty zachytny systém, nemdze skiznut cez bradu jazdca.

69.04.3
ze nieje mozné stiahnut’ prilbu cez hlavu jazdca tahom za zadnu Cast’ prilby. (obr. U)

01.07 Uznané medzinarodné schvalovacie znacky

Eurépa ECE 22-05 ,,P“, ,,NP*“ alebo ,,J
Verlké Britania BS 6658 GRADE A & B
Japonsko JIS T 8133:2000 (Japonsko)
USA SNELL M 2000

01.71 Ochrana oci

Nosenie dioptrickych okuliarov, ochrannych okuliarov, clon pri ochrannych prilbach a
jednorazovych krytov je povolené. Materidl pouzity na okuliare a chrani¢e o¢i musi byt’
netriestivy. Clony nemdézu byt neoddelitelnou sticastou ochrannej prilby. Nesmie byt pouzita
ochrana o¢i ktoré je viditene poskodena. (poskrabana a pod.)

01.73 Narodné farby prilb

Krajina FMN Farba

Andorra FMA Bielo-modré zvislé pruhy, priecne zZlto ¢ervené pasy
Argentina CAMOD Biela s modrym vodorovnym pruhom

Australia MA Tmavozelend zo zlatymi pruhmi a zlatym pruhom na oboch stranach
Belgicko FMB Zlta

Brazilia CBM Z1t4 a zelena

Bulharsko BMF Zelena a Cervena

Ceska repub. ACCR Modré s ¢erveno-bielo - modrym okrajom

Cina CMSA Cervena a ZIta

Dansko DMU Cervena a biela

Finsko SML Biela s modrym krizom

Francuzsko FFM Modra

Holandsko KNMV Oranzova

Chile FMC Cervena s modrym pruhom a ZItymi hviezdami.
frsko MCUI Zelena a oranzova

Taliansko FMI Cervena s jednym zelenym a jednym bielim pruhom
Japonsko MFJ Biela s ¢ervenym kruhom na vrchu

Juzna Afrika MSA Biela s oranzovym a modrym pruhom

Juhosldvia ~ AMSIJ Modré s ¢ervenym pruhom



Kanada CMA
Kena KMSF
Luxembursko MUL
Mad’arsko MAMS
Mexiko FMM
Monako MCM
Nemecko DMSB
Norsko NMF
Novy Zéland MNZ
Peru FPEM
Pol’sko PZM
Portugalsko FMN
Rakusko OeAMTC
Rumunsko FRM
Rusko MFR
Grécko ELPA
San Marino FSM
Slovensko SMF
Spanielsko  RFME
Svédsko SVEMO
Svajéiarsko  FMS
Uruguaj FUM
USA AMA
Velka Britania ACU

Biela, tri cervené javorové listy, jeden vpredu a po stranach
Cierna, ¢ervena, zelend s bielymi prizkami a menom Kefia po stranach
Purpurova

Cervena zelena

Biela so zelenym a ¢ervenym okrajom

Modra a biela

Biela s ¢ervenym okrajom

Cervena a modra

Biela, vpredu s ¢iernym kiwi

Cervena vpredu pruhu §irky 75 mm a modro-ZIty $achovnicovy okraj
Biela s ¢ervenym pruhom

Biela

Cervena, &ierny pruh 60 mm, znak OeAMTC v bielom poli vpredu
Cierna so zvislym modrym pruhom

Biela s ¢ervenym okrajom a zvislym ¢ervenym pruhom a hviezdou
Biela s modrym okrajom

Biela s modrym znakom San Marina

Modra Cervena a biela

Z1t4 a Servena

Modra a zIt4

Cervena s bielym krizom

Svetlo modra

Modra s dvomi bielymi pruhmi

Zelena

Pre drzitel'a svetovych alebo narodnych titulov majstra sa povol'uje stredny pruh Sirky 50 mm v
narodnych alebo duhovych farbach, prebiehajicich spredu dozadu cez vrchol prilby.

V podujatiach, kde st zdvody narodnych druzstiev musia byt prilby vSetkych ¢lenov druzstva rovnaku
farbu a po stranach narodnu vlajku alebo znak v §tvorci 75 mm x 75 mm.

01.75 Znak FIM
Za urcitych okolnosti méze FIM dovolit’ pouzivanie znakov FIM na urcitom vybaveni a to preto, aby
bolo zrejmé, Ze toto vybavenie zodpoveda poziadavkdm FIM. Pokial je toto opravnenie udelené a je
oznacena vybava v dobrom stave, potom znak sluzi ako zaruka zhody s normou stanovenou FIM.

01.76 Jazdecké &isla
Startovné ¢isla vo forme ndvleku musia zodpovedat’ nasledovnému:

76.01

Musia byt pouzité Cierne Cisla na bielom podklade

76.02

Plocha, na ktorej su Cisla vyc¢islené 25 x 25 mm

76.03

Vyska Cislic

15cm



76.04
Sirka &islic 6 cm

76.05
Sirka pisma 2 cm

76.06
Iba priestor mimo plochy 25 x 25 cm moze byt’ pouzity pre reklamu

76.07
Navleky vyrobené s plastického materialu nie su dovolené

01.77 Kontrola
77.01 Previerka - VSeobecne

77.01.1

Hlavny technicky komisar sa musi dostavit’ na Sportové podujatie najmenej jednu hodinu pred
zaciatkom technickej previerky. O svojom prijazde musi informovat’ riaditel’a preteku, prezidenta
JURY a CT delegata, ak st pritomny.

77.01.2

Musi zaistit’ aby vSetci technicky komisari vymenovany pre podujatie, vykonavali sprdvne svoju pracu.
Musi vymenovat technickych komisarov pre jednotlivé miesta pre pretek, tréning a zdvere¢nu
kontrolu.

77.01.3
Technickd prehliadka bude prevedend az po predlozeni formularu technickej Specifikdcie motocykla
usporiadatelom (formalna previerka)

77.01.4
Jazdec alebo jeho mechanik sa musi dostavit’ so strojom k technickej kontrole v termine stanovenom
no zvlastnych ustanoveniach.

77.01.5
Jazdci sa musia k technickej prehliadke dostavit’ osobne.

77.01.6

Hlavny technicky komisar musi informovat’ riaditel'a podujatia / prezidenta JURY o vysledku
technickej kontroly. Hlavny technicky komisar zostavi zoznam prevzatych motocyklov a predlozi je
riaditelovi preteku.

77.01.7
Hlavny technicky komisar moze v kazdej dobe preskusat’ ktorukol'vek cast’ na prevzatom motocykly.

77.02



Riaditel’ preteku moze zakazat’ ucast’ v tréningu alebo preteku kazdému kto sa nechova podla
predpisov aj kazdému jazdcovi ktory sa méze stat’ nebezpecenstvom pre d’alSich ucastnikov alebo
divakov.

77.02.1

Technické kontrola musi byt prevedend podl'a harmonogramu uvedeného v pravidlach CTR a vo
Zvlastnych ustanoveniach podujatia. Maximalny pocet osdb zucastnenych technickej prehliadky je
jazdec a dvaja d’alsi. Pri pretekoch tymu je dovolenda pritomnost’ manazéra tymu.

77.02.2
Jazdec musi osobne predviest’ ¢isty motocykel, predpisant prilbu a riadne vyplnent a potvrdenu
technicku kartu.

7702.3
Jazdec musi osobne predloZit’ svoju vystroj, t.j. prilbu a navlek s predpisanym Startovym cislom.

77.02.4
Jazdec moze predviest iba jeden motocykel.

77.02.5
Najskor musi byt’ vykonana skaska hluku. TImi¢ vyfuku musi byt’ oznacena farbou. Hladina hluku
musi byt’ zaznamenana v technickej karte.

77.02.7
Celkova inSpekcia motocyklu musi byt vykonana v sulade s Pravidlami FIM. Prevzaté motocykle
musia byt oznacené

77.05 Nebezpecné motocykle.

Ak pocas tréningu alebo preteku uvidi technicky komisar, Ze niektory motocykel mé chybu ktora by sa
mohla stat’ nebezpecnou pre ostatnych jazdcov, oboznadmi o tom ihned’ riaditel'a podujatia alebo jeho
zéastupcu. Je ich povinnostou vylucit’ takyto motocykel z tréningu alebo preteku.

01.79 Kontrola hluku
Hluk bude kontrolovany podl'a limitov uvedenych v ¢l. 79.11

79.01

Meranie sa vykonava mikrofénom umiestnenym 50 cm od vyfukového potrubia pod uhlom 450
meraného od osi vyustenia trubky vo vyske vyfukového potrubia, ale najmenej 20 cm nad zemou. Ak
to nie je mozné mikrofon bude umiestneny pod 450 uhlom smerom nahor.

79.02

Pre meranie hluku musi byt’ kazdy motocykel vybaveny predizenym kéblom k zapal'ovacej sviecke k
ul’'ahc¢eniu impulzu na meranie ota¢ok motora motocykla. Po skonéeni kontroly hluku méze byt
namontovany originalny kabel.

Motocykle, ktoré nemaji prevodovku s neutralom musi byt’ pocas hlukovej skusky na stojane.



79.03.
Tlmice hluku budt pri kontrole oznacené a nie je dovolené ich po previerke menit’ s vynimkou vymeny
tlmica za nahradny, ktory bol rovnako prekontrolovany a oznaceny.

79.04
Jazdec musi drzat’ motor v chode bez zaradené¢ho prevodového stupnia a zvysuje otaCky motora do
predpisanej vysky. Meranie sa vykonava po dosiahnuti predpisanej irovne otacok

79.05
Otacky zavisia na strednej piestovej rychlosti, zodpovedajicej zdvihu motora. Otacky su vyjadrené
nasledujicim vztahom:
30000 x cm
N = oot
1

N - predpisané otacky
cm - strednd piestova rychlost’ v m/s
| - zdvih v mm

79.06
Meranie hladiny hluku sa vykondva pri strednej piestovej rychlosti 11 m/sec. Pri trialovych
motocykloch sa vykonava pri pevnych otackach 5000 ot/min.

79.08
Stroj, ktory nesplni hlukovy limit, mdéze byt predvedeny este raz ku kontrole.

79.11 Platné hlukové limity

Maximalne 94 dB/A, merané pricm = 11 m/s

79.12

Okolity hluk pri kontrole nesmie prekro¢it’ 80 dB/A v okruhu 5 m od motora.

79.13

Pouzitie pristroja pre kontrolu hluku musi zodpovedat medzinarodnej norme IEC 651, typ 1
alebo2. Hlukomer musi byt’ vybaveny zariadenim pre kontrolu a zariadenim v priebehu pouzitia.
79.14

Pristroj musi byt’ vzdy nastaveny na ,SLOW* (pomalu) citlivost.

79.15

Vzhl'adom k vplyvu teploty na hlukové skusky su vSetky ¢isla spravne pri 200 C . Pri teplote pod
100C bude uplatnena tolerancia +1 dB/A, kontrola pri teplote pod 0o C bude tolerancia +20C

01.80 InStrukcie pre pouZitie hlukomeru

80.01

Komisar merania hluku (NCO) sa musi dostavit’ na podujatie dostato¢ne vcas, aby prejednal s
riaditelom podujatia a ostatnymi technickymi komisarmi vhodné stanovisko a podmienky merania.

80.02



Zariadenie pre meranie hluku musi byt’ vybavené kalibraciou, ktord musi byt pouzita tesne pred
zaCiatkom merania a vzdy pred kazdym testovanim, ak by mohlo ddjst’ k disciplindrnym sankciam.
Pre pripad poruchy je nutné mat’ k dispozicii dve meracie zariadenia.

80.03

Pred testovanim by mal komisar NCO, ak je to mozné, nadviazat’ kontakt s max. dvoma drzitel'mi FIM
licencie vyrobcov alebo manazérmi majuci hlukomery s kalibraciou k odsthlaseniu presnosti
oficialneho hlukomeru.

80.04
Skusky sa nevykonavaju v dazdi alebo za nadmernej vlhkosti. Motocykle povazované za nadmerne
hlu¢né musia byt’ skuSané individualne.

80.05

V pripade silného vetra by mali motocykle stat’ prednou ¢ast'ou v smere vetra (mechanicky hluk bude
odviaty pre¢ od mikrofonu).

80.06

Musi byt pouzita ,,SLOW* citlivost’ pristroja.

80.07
Na hlukomery musi byt’ nastavena A- vazenost.

80.08
Namerana hodnota sa zaokruhli smerom nadol, t.j. 93,9 dB/A =93 dB/A

80.09
Hlukomer typ A - odpocitat’ 1 dB/A
Hlukomer typ B - odpocitat’ 2 dB/A

80.10

Teplota okolia

pod 100C - odpocitat’ 1 dB/A
pod 0oC - odpocitat’ 2 dB/A

01.81 Meranie ¢asu
0d 1.1.1993 je za meranie ¢asu zodpovedny Sportovy komisar.



