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VSEOBECNE PRAVIDLA
SK CPM v spolupréci s TKV SMF si vyhradzuje pravo kedykolvek zmenit a doplnit technické predpisy.

Kazdy jazdec moze absolvovat technicki kontrolu len s jednym motocyklom. Technicki komisari by
mali opatovne prehliadnut akykolvek motocykel, ktory bol zapojeny do akejkolvek nehody, a ak je
potrebné vydat novu technickd kontrolni nalepku pre opraveny motocykel. Ak je motocykel dplne
poskodeny, mdze hlavny technicky komisar umoznit jazdcovi prejst technickou prebierkou s druhym
motocyklom. Ale kedykolvek pocas sutaze je povoleny len jeden motocykel na jazdca a triedy.

Po pretekoch: Ak sa zisti, Ze motocykel po zavode nie je v sulade s technickymi predpismi, jeho
jazdcovi sa udeli trest, akym je napriklad ¢asovy trest alebo diskvalifikdcia.

Ak pocas tréningu alebo samotného preteku technicky komisar ndjde zdvadu na motocykli, ktora by
mohla predstavovat nebezpedenstvo pre ostatnych jazdcov, musi okamzite informovat riaditela pretekov.
Nahodné technické kontroly sa m6zu vykonavat pocas tréningu a po skonéeni tréningu v priestoroch
Technickej kontroly.

Jazdec je pocas trvania preteku zodpovedny za svoj motocykel.

OCHRANNE OBLECENIE A PRILBY

Jazdci a spolujazdci musia mat obleceny kompletny koZzeny oblek s pridavnymi kozenymi vypchavkami alebo
inymi chrani¢mi na zakladnych kontaktnych bodoch, kolenach, laktoch, pleciach, bokoch a pod.

Podsivky a spodna bielizeri nesmu byt zo syntetického materialu, ktory by sa mohol roztavit a poskodit
jazdcovu pokozku.

Jazdci musia mat taktieZ natiahnuté koZené rukavice a ¢izmy, ktoré spolu s oble¢enim poskytnu kompletné
pokrytie od krku nadol.

Mo6zZu byt pouZité ndhradné materidly za kozu, ale musia byt skontrolované technickym komisarom.
Pouzitie ochrany chrbta je povinné.

Jazdci musia nosit prilbu, ktora je v dobrom stave, dobre sadne a je riadne upevnena.

Prilby musia byt typu full face (pIné zakrytie tvare) a v stlade s jednym z uznanych medzinarodnych
Standardov :

e Europe ECE 22-05, 'P’

e JapanJIST 8133: 2007 (platné do 31.12.2019): JIST 2133:2015

e USASNELL M 2010 (platné do 31.12.2019): SNELL M 2015

Prilby s dvojitym D-Ring upinanym su povinné!

Priezory musia byt vyrobené z nerozbitného materialu.

Je povolené pouzZivat tear-off (strhdvacie) félie na priezore ochrannej prilby.

0.1.10 V3etky otazky tykajuce sa vhodnosti alebo vlastnosti jazdeckého oblecenia a/alebo prilby musia byt

rozhodnuté hlavnym technickym komisarom, ktory, ak je to nutné, pred koneénym rozhodnutim, konzultovat

s vyrobcami produktu.



0.2 VYPINAC MOTORA ( KILL SWITCH)

Vsetky motocykle musia byt vybavené funkénym hlavnym vypinacom/tlacidlom zapalovania, ktory je
umiestneny pri pravej alebo lavej rukovati riadidiel (v dosahu ruky, ktora je na riadidlach), ktory je
schopny zastavit beZiaci motor. Tlacidlo alebo spina¢ musi byt CERVENY.

0.3 KRYT RETAZE

Kryt retaze musi byt namontovany takym spésobom, aby sa zniZilo riziko zachytenia ktorejkolvek ¢asti
tela jazdca medzi spodnou drahou retaze a zadnym retazovym kolesom. Kompozitné materidly pre
ochranu retaze nie su povolené. Ostré hrany krytu retaze su zakazané. Hlavny technicky komisar ma
pravo odmietnut akukolvek ochranu, ktora nespliiia tento bezpeénostny téel.

0.4 STARTOVNE CiSLA A PODKLADY
Farby pozadia a Cisla su biele (RAL 9010) pozadie s ¢iernymi ¢islami (RAL 9005).

PRIDELENE CiSLO A TABULKA PRE JAZDCA MUSI BYT UPEVNENE NA MOTOCYKLI NASLEDOVNE:

a) Motocykel musi mat jednu prednd Ciselnu tabulku a jednu Ciselnt tabulku na kazdej zadnej bocnej strane
motocykla.

b)Cisla musia byt lahko ¢itatelné jasnym a jednoduchym pismom a musia vyrazne kontrastovat s farbou pozadia.

c) Pozadie musi byt jednofarebné a musi byt jasne viditelné okolo vsetkych okrajov ¢isla (vratane obrysu).

d) Pozadie musi vy¢nievat od ¢isla 15 mm vo vSetkych smeroch.

e) Akékolvek obrysy musia mat kontrastnu farbu a maximalna Sirka obrysu je 3 mm.

f) Reflexné alebo zrkadlové cisla nie su povolené.

g) Cisla sa nemozu prekryvat.

Velkosti pre vSetky predné Cisla su:

Minimalna vyska: 120 mm
Minimalna Sirka: 60 mm
Minimalna Sirka tahu: 20 mm
Minimalny priestor medzi Cislicami: 10 mm

Velkosti pre vietky bocné Cisla su:

Minimalna vyska: 100 mm
Minimalna Sirka: 50 mm
Minimalna Sirka tahu: 15 mm
Minimalny priestor medzi Cislicami: 10 mm

V pripade sporu tykajuce ho sa Citatelnosti Cisiel, bude rozhodnutie hlavného technického komisara konecné.



0.5 MINIMALNA HMOTNOST
Nie je stanovena Ziadna hranica minimalnej hmotnosti.

0.6 PALIVO
Vsetky motory musia pouzivat volne dostupny bezolovnaty benzin z akejkolvek verejnej éerpacej stanice. Zavodné
paliva podla pravidiel FIM SBK2016, ¢l. 2.7 a jeho podskupiny ¢lanky 2.7.1 - 2.7.6 m6zu byt poufZité.

0.7 HOMOLOGIZACIA
Vsetky motocykle pouzivané v preteku alebo v tréningoch musia mat na rame pbévodné ¢itatelné ¢islo ramu
vyrazené vyrobcom. Mé6zu byt pouzité iba Babetty typu 210, 215, 225, 226 vyrabané od roku vyroby 1983.

0.8 KONTROLA HLUKU

Vyfuky musia byt vybavené uc¢innym timi¢om hluku, ktory zaruéuje splnenie hlukového limitu 100 dB/A pri
8000 ot./min. Pocas kontroly hladiny hluku musi byt motocykel umiestneny na stojane. Z dévodov bezpeénosti
musia byt ostré okraje vytokovej trubice timica vyfuku zaoblené. Je zakdzané pouiit privery vyfuku, ventily
a/alebo akékolvek zariadenia vo vyfukovom systéme, ktoré menia prietok alebo objem vo vyfukovom systéme.

0.9 TECHNICKA KONTROLA

Vsetky motocykle musia byt predloZzené na schvalenie spdsobilosti na technicku kontrolu. Vsetci jazdci / timy
musia byt pripraveny na Uplni demontaz svojich motorov pre kontrolu v Parc Fermé, preto musia mat k dispozicii
vSetky potrebné ndstroje a ndhradné diely.

TP 1 TECHNICKE PREDPISY PRE TRIEDU BABETTA

Nasledujuce pravidla st uréené na to, aby umoznili obomedzené zmeny homologovaného motocykla v zaujme
bezpeénosti a zlep$enia sutaze medzi réznymi koncepciami motocyklov.

VSETKO CO NIE JE POVOLENE A PREDPISANE V TYCHTO PRAVIDLACH JE PRISNE ZAKAZANE.

Ak zmena alebo uUprava casti alebo systému nie je vyslovne povolena v Ziadnom z nasledujucich ¢lankov, je
zakazana.

Vietky motocykle musia v kazdom ohlade spifiat vietky poZiadavky na cestné preteky, ako st $pecifikované v
tychto technickych predpisoch, pokial’ uz nie s ako také vybavené na homologovanom motocykli.

1 - MOTOR

1.1 — Motor

Motor musi byt pévodny, vyrobeny vyrobcom len s atmosférickym nasavanim bez akéhokolvek spésobu
prepliovania. Je zakdzand akakolvek Uprava zvaranim na bloku motora. Povolené su iba Gpravy motora popisané
v tychto technickych pravidlach uréenych pre danu kategériu.



1.2 — Karburator a saci trakt

Karburator moze byt vymeneny alebo zameneny za iny, lubovolného priemeru diflzora.. Saci trakt moze byt
upraveny uberanim alebo pridanim materidlu, nie vSak zvaranim. Klapky sacieho traktu nie su povolené.

1.3 —Teleso disti¢a vzduchu (Airbox)

Teleso Cisti¢a vzduchu moze byt upravené alebo vymenené. Je povolené odstranit Cistiacu vliozku.

1.4 — Vedenie paliva

Palivova hadicka z palivovej nadrze do karburatora moze byt vymenena. Na spojenie hadic je mozné pouzit
rychlospojky. Hadice pre odvetranie nadrie mézu byt zamenené. M6zu byt pridané palivové filtre.

1.5 — Hlava valca

Hlava valca musi zostat taka, aké je dodavana vyrobcom pre dany typ a model homologovaného motocykla.
Povolené su vsak Upravy spalovacieho priestoru a plochy osadenia.

1.6 — Valec

Valec musi zostat taky, aké je dodavany vyrobcom pre dany typ a model homologovaného motocykla.
Povolené su vsak Upravy valca vitanim za ucelom zvacSenia zdvihového objemu motora, maximalne vsak do
priemeru 43mm. Povolené su Upravy valca uberanim materidlu za U¢elom zmeny ¢asovania rozvodu.

1.7 — Piest
Piest mbze byt upraveny, vymeneny alebo zameneny.

1.8 — Piestne kruzky
Piestne krizky mo6zu byt upravené, vymenené alebo zamenené.

1.9 — Piestny cap a jeho poistné kruzky

Piestny ¢ap a jeho poistné krizky mozu byt vymenené alebo zamenené.

1.10 — Ojnica
Ojnica mbéze byt upravend, vymenena alebo zamenena.

1.11 - Klukovy hriadel
Klukovy hriadel' m6ze byt upraveny, vymeneny alebo zameneny.

1.12 — Klukova a motorova skrina

Klukova skrifna musi zostat takd, aké je dodavana vyrobcom pre dany typ a model homologovaného motocykla.

Povolené su vsak upravy lakovanim, leStenim, uberanim alebo pridanim materialu, nie vSak zvaranim. Nie je
povolené pridat ¢erpadlo alebo iné zariadenie na vytvorenie vakua v klukovej skrini. Bocné kryty mézu byt
zmenené, upravené alebo nahradené. Ak je kryt zmeneny alebo upraveny, musi mat prinajmensom rovnaku

odolnost vocéi narazu ako pévodny kryt. Je mozné pouzit aj hlinikové alebo ocelové platne alebo tyce ako dodatok

tychto krytov. Vsetky tieto prvky musia byt odolné proti prudkému narazu, oteru a poskodeniu pri naraze.
Hlavny technicky komisar je opravneny nepovolit pouzitie krytu, ktory sa javi ako nevyhovujuci.



1.13 Prevody/prevodovka
Primarne prevodové kolesa musia zostat také, aké si dodavané vyrobcom pre dany typ a model

homologovaného motocykla. Sekundarne retazové kolesa a retaz mozu byt vymenené alebo zamenené.

1.14 - Spojky

Systém automatickej prevodovky (spojky) a spdsob prevadzky musi zostat, tak ako pévodne homologovany. Len
trecie a unasacie lamely mézu byt vymenené, ale ich pocet musi zostat pévodny.

Pruziny spojky mézu byt vymenené. Vonkajsi a vnutorny spojkovy k6 musia zostat také, aké si dodavané
vyrobcom predany typ a model homologovaného motocykla. Musi byt namontovany ako povodny a
homologovany diel bez akychkolvek modifikacii.

1.15 — Dodatoéné chladenie

Dodatoc¢né chladenie motora pridavnymi chladi¢mi je zakazané.

1.16 — Vyfukovy systém

Vyfukovy systém — potrubie, vnatorné diely usmeriiujlce plyny a timiée vyfukov mézu byt zmenené alebo
upravené. Z bezpeénostnych dévodov musia byt otvorené konce vyfukov zaoblené. Bandazovanie alebo
obalovanie vyfukového potrubia je povolené. Hlukovy limit je 100 dB/A s toleranciou +2 dB/A len po preteku.
Titdnové alebo karbdnové vyfuky a timice su povolené

1.17 — Zapal'ovanie a elektronika

Pévodny zapalovaci systém motocykla mdze byt vymeneny alebo zameneny. Zapalovacia sviecka méze byt
vymenena.

1.18 — Alternator
Alternator moze byt vymeneny alebo zameneny.

2 - RAM A PODVOZOK

2.1 - Hlavny ram

Hlavny rdm moze byt modifikovany pridanim pomocnych nosnikov alebo vystuh zvaranim alebo skrutkovymi
spojmi. Kazdy motocykel musi mat viditelne zobrazené platné identifikacné Cislo vozidla (VIN) vyrazené na
hlavnom rdme motocykla. Konzola hlavného stojana méze byt odstranena. Drziaky motora musia zostat tak ako
boli pévodne vyrobené vyrobcom pre homologovany motocykel. Dodatoc¢né drziaky sedadla mézu byt pridané.
Nenamahané, vyc¢nievajlce drziaky mozu byt odstranené, ak to neovplyvni bezpec¢nost konstrukcie.
Priskrutkované prislusenstvo na rame mdze byt odstranené. Vitanie otvorov do rdmu je zakazané. Farebna
schéma nie je obmedzena.

2.2 — Predna vidlica

Predna vidlica méze byt nahradena alebo vymenena, z modelov Babetty typu 210, 215, 225, 226 alebo z modelu

Korado typ 216 (Povazské strojarne Manet a.s.)a musi zostat zachované jej povodné uchytenie k hlavnému rdmu
tak ako povodne vyrobené vyrobcom homologovaného motocykla. Umiestnenie ¢apu nosnikov vidlice musi
zostat v homologovanej pozicii (tak ako dodané na vyrobenom motocykli). TImi¢ riadenia moze byt pridany. TImic¢



riadenia nesmie nahradzat pevné dorazy riadenia. PGvodna povrchova Uprava vidlice (trubky, nosniky) moze byt
zmenend. Dodatoéné povrchové Upravy su povolené.

2.3 — Zadna kyvna vidlica

Zadna kyvna vidlica musi zostat tak ako bola pévodne vyrobena vyrobcom pre homologovany motocykel. Zadny
napinak retaze moze byt vymeneny za nep6vodnu suciastku. Umiestnenie ¢apu zadnej kyvnej vidlice musi zostat
v homologovanej pozicii (tak ako dodané na vyrobenom motocykli). Puzdrové ulozenie kyvnej vidlice méze byt
vymenené alebo upravené za loziskové ulozenie, ale musi zostat v povodnej pozicii ako na homologovanom
motocykli. Kryt retaze moze byt vymeneny ale musi byt namontovany takym spdsobom, aby sa zniZilo riziko
zachytenia ktorejkolvek ¢asti tela jazdca medzi spodnou drahou retaze a zadnym retazovym kolesom. V pripade
sporu tykajlice ho sa montaze, tvaru alebo pouzitého materialu krytu retaze, bude rozhodnutie hlavného
technického komisara konecné.

2.4 — Zadna pruZiaco-timiaca jednotka
Zadna pruziaco-timiaca jednotka (tImi¢ a pruzina) mdze byt nahradena alebo vymenen3d, z modelov Babetty typu
210, 215, 225, 226 alebo z modelu Korado typ 216 (Povazské strojarne Manet a.s.) a zachované jej pévodné

uchytenie k hlavnému ramu a zadnej kyvnej vidlici, tak ako pévodne vyrobené vyrobcom homologovaného
motocykla.

2.5 — Pneumatiky

Pneumatiky mozu byt akékolvek, homologizované pre cestnl premavku a pre pouzity typ rafu kolesa. Pneumatiky
typu ,,slick” su povolené.

2.6 —Kolesa

Kolesd mozu byt v réznych variantoch (Spicové, liate)z modelov Babetty typu 210, 215, 225, 226 alebo z modelu
Korado typ 216 (Povazské strojarne Manet a.s.), musi vSak byt dodrzany pévodny priemer kolesa (16“). Kolesa
musia byt homologizované bez mozZnosti dodatoénej Upravy. VyvaZovacie telieska kolies mozu byt odstranené,
zmenené alebo pridané. Kovové ventily kolies s kovovymi krytkami su odporucané.

2.7 — Brzdy
Brzdy musia byt z homologizovanych modelov, Babetty typu 210, 215, 225, 226 alebo z modelu Korado typ 216

(Povazské strojarne Manet a.s.)a musi byt zachovany povodny priemer brzdovych bubnov. Predné a zadné
brzdové ¢eluste mézu byt vymenené alebo nahradené za iné. Capy brzdovych ¢elusti mézu byt upravené. Hlavny
technicky komisar ma pravo zamietnut poufZity typ bizd alebo spésob montaze nevyhovujicu tymto
bezpecnostnym poZiadavkam.

2.8 — Stupacky a nohami ovladané paky
Stupacky a nohami ovladané paky mozu byt pridané alebo premiestnené. Stdpacky mézu byt pevné (nesklopné)
alebo sklopné, ale v tom pripade musia byt opatrené zariadenim, ktoré ich automaticky vrati do normalnej

polohy. Na konci stipacky musi byt integrovana ochrana s polomerom minimalne 8 mm. Pevné stipacky musia
byt vidy opatrené trvale upevnenou zatkou vyrobenou z hlinika, plastu alebo Teflénu, alebo obdobného typu
materialu (hlinikova zliatina) s minimalnym polomerom zaoblenia 8 mm. Zatka stupacky musi byt vyrobena tak,
aby vytvarala ¢o najvacsiu moznu plochu na konci stupacky, aby sa zabranilo moZznému poraneniu jazdca

v pripade padu. Hlavny technicky komisar ma pravo zamietnut zatku stdpacky nevyhovujicu tymto
bezpecnostnym poziadavkam.



2.9 — Riadidla a packy
Riadidla mézu byt vymenené. Riadidla a ovladacie prvky mézu byt premiestnené. Rukovat plynu moze byt

upravena alebo zamenend. Ovladanie plynu sa musi samocinne vratit do volnobezného rezimu, ak z neho jazdec
pusti ruku. Zostava ovladania plynu, vratane suvisiacich laniek, moze byt upravena alebo zamenena, ale spojenie
medzi postvactom (Supatkom) karburatora a rukovétou plynu musi zostat rovnaké ako na homologovanom
motocykli. Packy mézu byt vymenené za nepbvodné. Je povolené pouzit nastavovaci prvok pre ovladaciu packu
prednej brzdy. Vypinaée mozu byt zmenené, ale tladidlo vypinaca zapalovania musia byt umiestnené na
riadidlach. Zvaranie riadidiel nie je povolené. Otvorené konce riadidiel musia byt opatrené pevnym materidlom
alebo pokryté gumou. Musia byt namontované pevné dorazy (iné ako timic riadenia) spdsobom, aby sa zaistila
minimalna vzdialenost 30 mm medzi riadidlami s packami a nadrZzou alebo ramom, pri plne zatvorenej polohe
riadidiel, aby sa zabranilo zachyteniu prstov jazdca. Vsetky packy na riadidlach musia byt zakonéené gul6c¢kou
(priemer je minimalne 16 mm). Gula mdze byt tiez splostend, minimalna hribka splostenej ¢asti je 14 mm a
okraje musia byt zaoblené. Tieto konce musia byt trvalo upevnené a musia tvorit neoddelitelnu sucast packy.
Kazda ovladacia packa musi byt namontovana na samostatnom oto¢nom ¢ape. Packy brzd musia pracovat za
kazdych okolnosti, aj ak su napriklad skrivené alebo inak deformované.

2.10 — Palivova nadrz
Palivova nadrz nadrze méze byt zmenend, vymenena alebo nahradena. Nadrz nesmie mat ostré hrany( minimalny

radius R8). Palivova nadrz musi byt vodotesna. Uzaver palivovej nddrze moze byt zmeneny alebo nahradeny inym,
vhodnym pre homologovany motocykel, i za rychlouzaver. Ked' je uzaver zatvoreny musi byt nepriepustny
(vodotesny). V pripade sporu tykajuceho sa montaze, tvaru alebo pouzitého materialu palivovej nadrze, bude
rozhodnutie hlavného technického komisara konecné.

2.11 - Sedadlo
Sedadlo, jeho zdkladna a suvisiace konstrukcie mézu byt nahradené alebo upravené.

2.12 — Kapotaz, blatniky
Motocykle sa nem6Zu kapotaZzou dodatocne vybavovat, a to v Ziadnej forme, len s vynimkou predpisanej tabulky

so Startovnym Cislom ako je to popisané v bode 0.4. Tabulka so $tartovnym cislom nemdze plnit funkciu kapotaze.
Zadny a predny blatnik mdzZe byt upraveny, zmeneny alebo
odstraneny.

2.13 — Upeviiovacie prvky

a) Vsetky standardné skrutky a upeviiovacie prvky mézu byt nahradené inymi z akéhokolvek materialu
a dizajnu. Pevnost a tvar musia byt rovnaké alebo pevnejsie ako pri pévodnych dieloch, ktoré su nimi
nahradzané.

b) Vftanie do materidlov motocykla nesmie byt prevedené za uc¢elom znizenia hmotnosti.

¢) Oprava zavitov pouZitim vloZiek rozdielneho materialu ako napr. Helicoil a Time-Sert je povolena.

d) Hlinikové upevriovacie prvky moézu byt pouZité len pre diely, ktoré nepredstavuju nosny diel konstrukcie.



2.14 — Nasledujtice polozky alebo diely MOZU BYT ZMENENE ALEBO NAHRADENE inymi, vhodnymi pre

homologovany motocykel :

a)
b)
c)
d)
e)
f)

g)

Lubovolné maziva, brzdové alebo timicové kvapaliny a oleje.

Tesnenia a tesniace materialy.

Pristroje a ich drziaky a s nimi sUvisiaca kabelaz.

Lubovolné farebné rieSenie a polepy vonkajsej plochy.

Lubovolné zapalovacie sviecky.

Lubovolné duse (ak su pouzité) a ventily pre pneumatiky, ale kovové ventily kolies s kovovymi krytkami su
vysoko odporucané.

Vyvazovacie zavazia kolies mo6ze byt odstranené, zmenené alebo pridané

2.15 — Nasledovné diely MOZU BYT odstranené :

a)
b)
c)
d)
e)
f)

Rychlomer

Spinac svetiel

Spinac klakséna

Spinac smerovych svetiel

Kryt retaze. Ak je povodny kryt odstraneny, musi byt namontované iné zariadenie, plniace tato funkciu.
Priskrutkované prislusenstvo na zadnom pomocnom rame

2.16 — Nasledovné diely MUSIA BYT ODSTRANENE :

a)
b)
c)
d)
e)
f)
g)
h)
i)

Hlavny svetlomet, zadny svetlomet, ukazovatele smeru (ak je motocykel vybaveny).
Spatné zrkadla

Klakson

Sada ndradia na opravu

Nosic batoziny

Stupacky spolujazdca

Drziaky (madla) pre spolujazdca.

Ochranné ramy, hlavny a bocny stojan (ak je motocykel vybaveny)

Peddle, kluky a hriadel pedalov

2.17 — Nasledovné prvky MUSIA BYT UPRAVENE :

a)

b)

Motocykel musi byt vybaveny funkénym vypina¢om zapalovania umiestnenym na lavej alebo pravej strane
riadidiel v dosahu ruky jazdca poloZenej na rukoviti riadidiel. Vypinac alebo tladitko musi bezpecne zastavit
chod beZiaceho motoru.

Ovladanie plynu sa musi samocinne vratit do volnobezného rezimu, ak z neho jazdec pusti ruku.
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