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AARRO VSEOBECNE

Ak pocas tréningu alebo preteku samotného Technicky komisar zisti na motocykli chybu, ktord by mohla
predstavovat nebezpecdenstvo pre ostatnych jazdcov, musi okamzite o tomto informovat Riaditela preteku. Pocas
tréningov a po ukonéeni tréningov mozu byt vykonané nahodné technické kontroly v priestoroch technickej
kontroly. Jazdec je po cely ¢as podujatia zodpovedny za svoj motocykel.

AARR 0.1 OCHRANNE OBLECENIE A PRILBY

a. Jazdci aspolujazdci musia mat obleteny kompletny koZzeny oblek s pridavhymi kozenymi
vypchavkami alebo inymi chraniémi na zakladnych kontaktnych bodoch, kolenach, laktoch, pleciach,
bokoch a pod.

b. PodsSivky aspodnd bielizeri nesmd byt zo syntetického materidlu, ktory by sa mohol roztavit
a poskodit jazdcovu pokozku.

C. Jazdci musia mat taktiez natiahnuté kozené rukavice a ¢izmy, ktoré spolu s obleéenim poskytnu
kompletné pokrytie od krku dolu.

d. Mo6zZu byt pouzité ndhradné materidly za koZu, ale musia byt skontrolované hlavnym technickym
komisarom.

e. PouZitie ochrany chrbta je vysoko odporucané.

f. Jazdci musia nosit prilbu, ktora je v dobrom stave, dobre sadne a je poriadne upevnena.

g. Prilby musia byt typu full face (plné zakrytie tvare) a v sulade s jednym z uzndvanych medzinarodnych
Standardov :

e Europe ECE 22-05, 'P’
e JapanJIST 8133: 2007
e USASNELL M 2010

h. Priezory musia byt vyrobené z nerozbitného materidlu.

i Je povolené pouzivat tear-off t.j. strhavacie folie na priezore ochrannej prilby.

j. Vsetky otazky tykajuce sa vhodnosti alebo podmienok jazdeckého oblecenia a/alebo prilby musia byt
rozhodnuté hlavnym technickym komisarom, ktory méze, ak si to Zeld, pred kone¢nym rozhodnutim,
konzultovat s vyrobcami produktu.

AARR 0.2 DALSIE VYBAVENIE

Dodatoéné elektronické hardwarové vybavenie nemédze byt pridané. (Napr. zberaé dat, pocitace, zaznamové
zariadenie atd’.) Pridanie zariadenia pre infracerveny (IR) prenos signalu medzi pretekajicim jazdcom a jeho
teamom, pouzité vyhradne na meranie casu kola, je povolené. Pridanie jednotky GPS za Gcelom merania ¢asu
kola a kol je dovolené. Telemetria (dialkové meranie) nie je dovolena pocas celého podujatia. Povoleny je len
potenciometer alebo senzor, ktory je pévodnou suéastou homologovaného motocykla. Paéky na riadidlach:
Motocykle mézu byt vybavené ochranou paéky prednej brzdy, uréenou na zabranenie nahodného zatlaéenia
packy v pripade kolizie s inym motocyklom. Zadné bezpeénostné svetlo: Vietky motocykle mézu byt vybavené
funkénym cervenym svetlom pripevnenym na zadnej strane sedadla na pouzitie pocas ,mokrych pretekov”
alebo pri nizkej viditelnosti, ked' to vyhlasi riaditel preteku.

AARR 0.3 POCET PNEUMATIK NA PODUJATIE

SutaZiaci budd na podujati pouZivat len pneumatiky distribuované alebo schvalené oficidlnym dodavatelom
pneumatik. V3etky pneumatiky musia byt lahko identifikovatelné farebnym oznacenim a numerickym
systémom, pouzivanym oficialnym dodavatelom pneumatik. Oficialny dodavatel pneumatik poskytne stalemu
technickému delegatovi AARR pisomny opis tychto oznaceni. Pocas kvalifikacného tréningu, zahrievacieho kola
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a preteku, nesmie Ziadny motocykel vojst na trat bez oznaéenej prednej a zadnej pneumatiky na lavej strane
pneumatiky. Staly technicky delegat méze, podla svojho uvaienia, poZadovat vymenu pneumatik jedného
alebo viacerych sutaZiacich za vzorovi pneumatiku.

Oznacené pneumatiky z jedného podujatia mézu byt pouzité na dalSie podujatie, ale musia byt znovu oznaéené
oficidlnym dodavatelom pneumatik.

Kaidy jazdec mdZe pouiit maximalne tri (3) predné astyri (4) zadné pneumatiky pre jednu triedu pre oba
kvalifikaéné tréningy, zahrievaci tréning (warm up) a preteky (na podujati s dvomi pretekmi méze jazdec pouzit
ojednu predni ajednu zadnli pneumatiku naviac - teda maximalne Styri (4) predné apit (5) zadnych
pneumatik). Pocet ,mokrych” pneumatik nie je obmedzeny. Kvalifikacné pneumatiky su zakazané. Zoznam
oficidlnych dodavatelov pneumatik zverejni komisia AARR najneskor 30 dni pre prvym podujatim.

AARR 0.4 STARTOVNE CiSLA A PODKLADY

Farby Startovnych ¢&isiel a podkladov st definované samostatne v pravidlach danej triedy. Cislo musi byt jasne
viditel'né a v dobrom stave.

Velkosti pre vSetky predné Cisla su:

Minimalna vyska: 140 mm
Minimalna Sirka: 80 mm
Minimalna Sirka Ciary: 25 mm
Velkosti pre vsetky bocné cisla su: Minimalna vyska: 120 mm
Minimalna Sirka: 60 mm
Minimalna Sirka Ciary: 25 mm

P

Pridelené ¢islo a tabulka pre jazdca musi byt upevnené na motocykli nasledovne: vpredu bud' v strede kapotaze
alebo mierne do jednej strany; na pravej a lavej strane sedadla alebo kapotaze. Pripadne cez vrch zadnej Casti
sedadla s hornou ¢astou &isla smerujticou k jazdcovi. Toto &islo musi byt tej istej velkosti ako predné é&islo. Cislo
musi byt viditelné pre divakov a ¢inovnikov z oboch stran trate.

V pripade sporu tykajuce ho sa Citatelnosti Cisiel, bude rozhodnutie hlavného technického komisara konecné.



AARR 1 Trieda 125 SPORT PRODUCTION

1.1 - Specifikacie motocykla
Pravidla urcujuce obmedzenia zmien homologovanych motocyklov s v zaujme bezpecnosti.

VSETKO €O NIE JE POVOLENE A PREDPISANE V TYCHTO PRAVIDLACH JE PRISNE ZAKAZANE.

Motocykle musia byt homologované len povodnym vyrobcom, s vynimkou novych motocyklov od roku 2013. Pre
tieto motocykle musi byt vyrobcom uverejnena kompletna technickd dokumentacia, vratane tolerancii. Ako uz
naznacuje nazov ,Sport Production”, motocykle maju dovolené obmedzené Upravy. Vacsina Uprav je povolena
z bezpecnostnych dovodov.

Vsetky motocykle musia v kazdom ohlade vyhoviet predpisom pre cestné preteky motocyklov podla Technickych
predpisov FIM pre cestné preteky motocyklov.

Vsetky ¢asti motocykla musia byt z roku vyroby motocykla, v ktorom bol motocykel homologovany.

Vzhlad motocyklov spredu, zozadu a z boku musi byt (ak nie je inak uvedené) v sulade s homologovanym tvarom
(ako boli pévodne vyrobené vyrobcom).

Trieda je pre jednovalcové motory s objemom nad 80cm® do 125cm® a maximalne 6 prevodovymi rychlostami
(v pripade CAGIVA MITO 7 prevodovych rychlosti podla roku vyroby).

1.2 — Hmotnost

Minimalna hmotnost motocykla je 110 kg bez oleja a paliva. Pri zdvereénej kontrole na konci preteku, budud
kontrolované motocykle vazené v stave vakom boli na konci preteku. Kedykolvek pocas podujatia hmotnost
celého motocykla (vratane nadrze) nesmie byt menej ako minimélna hmotnost.

1.3 — Farba Ciselnej tabulky a Startovného Cisla

Pre motocykle s objemom 125 cm? je farba podkladu pod startovné Cislo ¢ierna RAL 9005 a farba startovného
Cisla je biela RAL 9010.

1.4 -Palivo
Vsetky motory musia pouzivat bezolovnaty benzin s maximalnym obsahom olova 0.005g/I a maximalnym

motorovym oktanovym cislom MON 90. (vid ¢lanok 2.10 technickych pravidiel FIM)

1.5 — Specifikacie motocykla

Vsetky diely, ktoré nie si uvedené v nasledovnych ¢lankoch musia zostat tak, ako boli pévodne vyrobené
vyrobcom pre homologovany motocykel.

1.5.1 — Hlavny a zadny pomochy ram

Hlavny rdm a zadny pomocny ram musia zostat tak ako boli povodne vyrobené vyrobcom pre homologovany
motocykel. Na hlavhom rame mozu byt z bokov umiestnené ochranné umelohmotné alebo kompozitné kryty.
Tieto ochranné kryty musia presne kopirovat tvar ramu. Na rdm sa nesmie ni¢ pridavat privarenim alebo odstranit
opracovavanim. Kazdy motocykel musi mat VIN &islo (identifikaéné Cislo vozidla) vyrazené na hlavhom rame
vozidla (¢islo rdmu). Drziaky motora musia zostat tak ako boli povodne vyrobené vyrobcom pre homologovany
motocykel. Zadny pomocny ram musi zostat tak ako bol pdvodne vyrobeny vyrobcom pre homologovany
motocykel. Vy€nievajlce, nepotrebné drziaky mozu byt odstranené iba na pokyn hlavného technického komisara,
ak usudi, Ze by mohli byt nebezpecné. Dodatoéné drZiaky sedadla mézu byt pridané, ale Ziadne nesmu byt
odstranené. Priskrutkované prislusenstvo na zadnom pomocnom rame méze byt odstranené. Lakovanie hlavného
ramu alebo zadného pomocného ramu je povolené, ale lestenie hlavného ramu alebo zadného pomocného ramu
nie je dovolené.



1.5.2 — Predna vidlica
Konstrukcia prednej vidlice (klzaky,nosné trubky,horné a dolné nosniky vidlice tzv. okuliare, atd’.) musi zostat tak

ako bola pdvodne vyrobend vyrobcom pre homologovany motocykel. Standardné pévodné vnitorné €asti vidlice
mozu byt upravené. M6zu sa pouzit nepdvodné pruziny a ventily, ale vonkajsi vzhlad vidlice musi zostat tak, ako
bola homologovana. Horné zatky vidlice mézu byt upravené alebo zamenené pre dodatoéni montaz podloZiek
pre nastavenie predpétia pruziny . Moze sa pouzit lubovolny olej a lubovolné mnozstvo oleja v prednej vidlici.
Vyska a poloha prednej vidlice vo vztahu k hlave riadenia je fubovolna. Horny a dolny nosnik vidlice (tzv. okuliare)
musia zostat tak ako boli povodne vyrobené vyrobcom pre homologovany motocykel. TImi¢ riadenia mdze byt
pridany alebo vymeneny za nepbvodny timié. TImi¢ riadenia neméze byt pouZity ako doraz riadenia.

1.5.3 —Zadna kyvna vidlica

Kazda cast zadnej vidlice musi zostat tak ako bola pévodne vyrobena vyrobcom pre homologovany motocykel
(vratane ¢apu zadnej kyvnej vidlice a nastavovania osky zadného kolesa). Zadna kyvna vidlica mdZe byt upravena
pre pevné uchytenie drziaku strmena zadnej brzdy zvaranim, vitanim alebo sp6sobom ,Helicoil“. Podpory pre
stojan motocykla pri zadnom kolese mdzu byt pridané na zadnu kyvnu vidlicu privarenim alebo priskrutkovanim.
Podpory musia mat zaoblené okraje (s velkym radiusom) zo vsetkych stran. Upevriujluce skrutky musia byt
zapustené. Z bezpecnostnych dévodov musi byt motocykel vybaveny krytom sekundarnej retaze z pevného plastu
namontovanym na takom mieste atakym sp&sobom, aby zabranil zachyteniu medzi spodnou drahou retaze

a zadnym retazovym kolesom.

1.5.4 —Zadna pruzZiaco-timiaca jednotka
Zadnd pruziaco-timiaca jednotka modzZe byt upravenad alebo vymenend, ale musi byt zachované jej povodné

uchytenie k hlavnému ramu a zadnej kyvnej vidlici. Musi zostat zachovany pdvodny pakovy mechanizmus pre
zadnu pruZiaco-timiacu jednotku ako bol pévodne vyrobeny vyrobcom pre homologovany motocykel.

1.5.5 —Kolesa

Kolesd musia zostat tak, ako boli pévodne vyrobené vyrobcom v ciase predaja do predajnej siete pre
homologovany motocykel. Nahon rychlomera méze byt odstraneny a nahradeny rozperkou. Nie sU povolené
Ziadne upravy na oskach kolies a upevneni a upevnovacich bodoch strmenov prednej a zadnej brzdy. Podlozky
mozu byt upravené. Upravy kolies na polohovanie podloZiek st dovolené. Ak pdvodna kondtrukcia zahffia timi¢
zaberu na zadnom kolese, musi zostat tak, ako bol pévodne vyrobeny pre homologovany motocykel. Priemer
a Sirka rafikov musi zostat tak, ako boli pdvodne homologované.

1.5.6 — Brzdy

Brzdové kotuce musia zostat tak ako boli pévodne vyrobené vyrobcom pre homologovany motocykel. Predné
brzdové kotice mézu byt upravené na plavajuce za podmienky, Ze su pouzité pévodné kotuce a upevriovacie
body. Strmen prednej azadnej brzdy (podlozka, nosnik, zaves), musi zostat tak ako bol pévodne vyrobeny
vyrobcom pre homologovany motocykel. Strmen zadnej brzdy modze byt ,napevno” namontovany na zadnej
kyvnej vidlici, ale musia byt pouZité rovnaké upevriovacie body, ako na homologovanom motocykli. Uprava tychto
Casti je dovolend. Zadna kyvna vidlica mdzZe byt upravena pre upevnenie strmefa zvaranim, vitanim alebo alebo
sposobom ,,Helicoil“. Hlavny brzdovy valec prednej a zadnej brzdy, musi zostat tak, ako bol p6vodne vyrobeny
vyrobcom pre homologovany motocykel. Nadrzka brzdovej kvapaliny prednej a zadnej brzdy méze byt zamenena
za nahradny diel uréeny pre dany typ motocykla. Brzdové potrubia a hadicky mézu byt vymenené. Rozdvojenie
hadiciek prednej brzdy pre oba strmene prednej brzdy, musi byt urobené nad dolnym nosnikom prednej vidlice.
Rychlospojky na brzdovych hadi¢kdch st povolené. Brzdové platnicky mézu byt vymenené. Capy brzdovych
platni¢iek m6zu byt upravené pre ich rychlu vymenu. Dodatoénd montaz chladenia bfzd nie je povolena.



1.5.7 — Pneumatiky
Pouzité pneumatiky musia mat vzorku s oznacenim rozmerov a dalSimi udajmi na boku pre predaj verejnosti.

Musia byt pouzité pneumatiky kategorie V a Z. Pneumatiky musia mat DOT a/alebo E znacku. Pneumatiky do
mokrého pocasia mézu byt pouzité len vtedy, ak riaditel pretekov vyhlasi pretek alebo tréning za ,mokry”.
Pneumatiky do mokrého pocasia nemusia mat DOT alebo E znacku, avsak tieto pneumatiky musia byt oznacené
,NOT FOR HIGHWAY USE” alebo ,,NHS“. PouZitie ohrievaov pneumatik je dovolené.

1.5.8 — Stupacky a nohami ovladané paky

Stupacky a nohami ovladané paky mézu byt premiestnené, ale ich drziaky musia byt upevnené k rdmu na
pdvodnych upeviovacich bodoch. Ty¢ky nohami ovlddanych pak moze byt upravené, ale musia byt zachované ich
upevnovacie body. Ich dva povodné body upevnenia (na nohami ovladanej pake a na radiacej pake) musia zostat
pbévodné. Je povolené odlahéit drziak stupaciek. Stupacky mozu byt sklopné, ale vtom pripade musia byt
opatrené zariadenim, ktoré ich automaticky vrati do normalnej polohy a na konci stupacky musi byt integralna
ochrana s polomerom minimalne 8 mm. Nesklopné kovové stupacky musia byt vidy opatrené trvale upevnenou
zatkou vyrobenou z hlinika, plastu alebo Tefléonu alebo obdobného typu materidlu (minimdalny polomer 8 mm).
Zatka stupacky musi byt vyrobend tak, aby vytvarala ¢o najvacSiu moznu plochu na konci stupacky. Hlavny
technicky komisar ma pravo zamietnut zatku stupacky nevyhovujlcu bezpeénostnym poZziadavkam.

1.5.9 — Riadidl4 a ovladade
Riadidla mdézu byt vymenené (nezahfiia to hlavny brzdovy valec prednej brzdy). Riadidlad a ru¢ne ovladané casti

mozu byt premiestnené. Rukovat plynu a suvisiace lankd mozu byt upravené alebo zamenené. Spojkova a brzdova
packa méze byt vymenena za nepdvodnd. Vypinace mdzu byt zmenené, ale hlavny vypina¢ zapalovania musi byt
umiestneny na riadidlach.

1.5.10 — KapotazZ a blatniky

a) Kapotaz, predné blatniky a Casti krytovania mdzu byt vymenené za presné kdpie povodnych ¢asti, ale musia
vyzerat tak ako boli pévodne vyrobené vyrobcom pre homologovany motocykel, s nepatrnymi rozdielmi
vynutenymi pretekarskym pouZitim (upevriovacie body, spodny diel kapotdze, apod.). Materidl moze byt
zmeneny. PouZitie uhlikového vlakna, Kevlaru alebo karbénovych materidlov nie je dovolené.

b) Celkova velkost a rozmery musia byt rovnaké ako pévodné ¢Easti.

c) Celny &tit mdZe byt vymeneny za presnd képiu a musi byt vyrobeny z priehladného materialu. Vyskova
tolerancia horného okraju: + 40mm merané vertikalnou vzdialenostou od horného mostika prednej vidlice.

d) Motocykle, ktoré neboli povodne vybavené s kapotdzou, nemaju dovolené pridavat kapotaz v akejkolvek
forme, s vynimkou predpisaného dolného prudnicového krytu tak, ako je popisané v bode g) a h). Tato
kapotaz nesmie presiahnut rovinu danu horizontalnou spojnicou osi kolies.

e) Povodné prichytenie pristrojov ku kapotazi moze byt nahradené inym. Ostatné upevnenia kapotaze mozu byt
nahradené inymi alebo zmenené.

f) POvodné vzduchové potrubie medzi kapotazou a krabicou vzduchového filtra musi byt zachované tak, ako
homologované. Karbonové materidly a iné exotické materialy si zakazané. Mriezky a sietky, kryjlce vstup do
tohto potrubia na prednej kapotazi mézu byt odstranené.

g) Spodna Cast kapotaze musi byt skonstruovana tak, aby pri Uniku oleja alebo inych prevadzkovych kvapalin,
bola schopna zachytit najmenej polovicu obsahu naplni motocykla (minimalne 2 litre).

h) Spodnéa cast kapotaze (vafa), musi byt v spodnej Casti vybavend vypustnym otvorom o priemere 25mm.
Tento otvor musi byt pri suchom preteku riadne uzavrety a otvoreny moze byt iba na prikaz riaditela preteku,
ak je signalizovany mokry pretek.

i) Predny blatnik mdZze byt nahradeny presnym duplikitom povodného blatniku. Predny blatnik méze byt
umiestneny vyssSie na dosiahnutie vacsej vole medzi kolesom a blatnikom.



j) Ak je stucéastou zadného krytu blatniku kryt retaze, mézu byt jeho rozmery zmenené tak, aby bola moina
montéz vacsieho retazového kolesa.
k) Vsetky vonkajsie, exponované hrany musia byt zaoblené.

1.5.11 — Palivova nadrz

Uzaver palivovej nadrze mbze byt zmeneny alebo nahradeny inym, vhodnym pre homologovany motocykel, i za
rychlo uzaver. Palivovy kohut nadrie musi zostat povodny, tak ako bol vyrobeny vyrobcom pre homologovany
motocykel. Nadrz mbéze byt zakryta ochrannym krytom vyrobenym z kompozitného materialu. Tento kryt musi
tvarovo zodpovedat pouzitej nadrzi. Kazda palivova nadrz musi byt dplne vyplnena bezpec¢nostnou penou (napr.
Explosafe).

1.5.12 — Sedadlo

Sedadlo méze byt vymenené, je vsak zakdzané pouzivanie materidlov, ktoré obsahuju karbén ak Kevlar, pokial uz
nie su suc¢astou na homologizovanom motocykli. Je mozné robit dpravu dvojsedla na sélo a s nim spojenej zadnej
Casti kapotaze. Vzhlad spredu, zozadu a z obidvoch stran musi zodpovedat homologovanym tvarom. Zadna céast
kapotaze sedla sa musi upravit tak, aby mala dostato¢né rozmery pre umiestnenie predpisovych Startovnych
Cisiel.

1.5.13 — Elektricka kabelaz
Povodna kabeldz (droty) méze byt upravena nasledovne: nepouzité vodite pre smerové svetld, klaksén,

zapalovanie, uzamykanie, atd., mdzu byt odpojené a/alebo odstranené (strihanie nie je dovolené odpojenie
odstrihnutim, ale je mozné odstrihnut nezapojené vodice).

1.5.14 — Elektrické prislusenstvo

Rozmiestnenie jednotlivych casti mbze byt zmenené. Elektrické ovlddade na riadidlach mozu byt odstranené.
Vypina¢ zapalovania_musi byt na riadidldch riadne upevneny. MéZete pouzit akukolvek Riadiacu jednotku

motora (ECU — Electronic Control Unit). Zariadenie, ktoré by umoznovalo zdsah do pévodnej krivky predstihu
alebo do ¢asovania zapalovania pocas preteku, nie je povolené. Je prisne zakdzané menit ¢asovanie zapalovania
zvacésenim upevnovacich otvorov snimaca alebo zmensenim priemeru upeviiovacich skrutiek.

Napajaci okruh batérie moze byt pocas preteku rozpojeny. Odstranenie Startéra je dovolené. Z elektrickej sustavy
je dovolené odstranit vietky suvisiace vodice spolu s ostatnymi dielmi pomocné, ktoré umoziuju jeho funkciu
a aktivaciu, vratane ozubenia na rotore generatora(flywheel gear). Motocykel by mal byt vybaveny okrem
vypinaca - odpojovacieho tlacitka aj ,trhacim” odpojovacom spojenym s jazdcom, ktory v pripade padu rozpoji
hlavny elektricky okruh, pokial je na motore upevnené elektrické cerpadlo pre doddvku paliva do karburatoru
alebo vstrekovaca.

1.5.15 — Vzduchovy filter
Vlozka vzduchového filtra mbze byt odstranena. Krabica vzduchového filtra moze byt odstranend alebo pouzita

pri Uplnom alebo c¢iastoénom zachovani upeviiovacich prvkov. Je povolené pridat do krabice vzduchového filtra
prepojovacie prvky, ktoré spoja privod vzduchu, karburator a palivovi nadrz. Je povolené zmenit ¢asti povodnej
krabice vzduchového filtra tak, ze budi moct sluzit pre privod vzduchu.

1.5.16 — Karburator a sacie klapky
Aj na starsich modeloch motocyklov je povolené pouzit karburator, ktory bolo homologovany na novsich

modeloch motocyklov tej istej znacky. Maximalny priemer musi byt 28mm. Trysky, pruZiny aihly moézu byt
menené. Otvory v telese karburatora nesmu byt menené. Elektronické alebo mechanické zariadenia pre studeny
Start (syti¢ a pod.), mézu byt vyradené z funkcie, ale musia zostat namontované. Hrdlo karburatora moze byt
upravené, odstranené alebo nahradené. Pocet a hriubka lamiel klapiek sania nie je obmedzeny. Dorazy lamiel
mozu byt upravené, odstranené alebo nahradené.



1.5.17 — Systém mazania a chladiaci systém
Systém mazania je lubovolny. Je dovolené odstranit olejové Cerpadlo avsetky jeho Easti. Uzaver chladica je

lubovolny, mbze sa odstranit expanzna nadoba s hadicou. Je povolené pouZit ochrannd mriezku pred chladicom
a vzduchové vedenie podporujice chladenie. P6vodné vzduchové vedenie méze byt upravené alebo nahradené.
Odstranenie termostatického ventilu je povolené. Montaz teplomera na meranie teploty vody je povolena.

1.5.18 — Valce, hlava valcov, piest
Ziadne Upravy nie st dovolené, okrem dalej v tomto &lanku popisanych. Valec nesmie byt nahradeny a musi zostat

pdvodny. Valec mdze byt opracovany iba v rdmci konstruktérskych limitov. Pocet kanélov vo valci musi zostat ako
bolo u pbvodného. Velkost a tvar vyfukového kanalu, prepustacich asacieho kanalu je fubovolny. LeStenie
vyfukového kandlu je povolené vzaujme znizenia usadzania zvySkov spalovania (ostatné kanaly-saci
a prepustacie- musia zostat v pdvodnom stave). Zarovnanie dosadacej plochy valca je povolené za predpokladu,
Ze bude dodrzany predpisany kompresny pomer.

Je povolené pouzit antidetonacny kruzok z akéhokolvek materidlu na tom istom valci. Sty¢né plochy valca
a klukove] skrine, mdézu byt opracované tak, aby spojenie skrine svalcom plynulé, ale skrifia musi zostat
v pévodnom stave bez akejkolvek Upravy.

Hlava valca : kompresny pomer nesmie presiahnut hodnotu 13, 5:1. Meranie objemu spalovacieho priestoru
bude uskutocriované s valcom v zvislej polohe (bez zapalovacej sviecky), s piestom v hornej Uvrati. Otvorom pre
sviecku bude nalievany do spalovacieho priestoru olej, pokial nedosiahne po posledny zavit. Nasledne bude olej
odsaty, aby sa zistil jeho objem.

Pre kompresny pomer plati R=(V+ C) : V,, kde V. je objem spalovacieho priestoru a C zdvihovy objem. Je mozné
pouzit kalibrovacie zariadenie, umiestnené miesto sviecky, na presnejsie uréenie objemu kvapaliny v spalfovacom
priestore. Hibka otvoru pre svietku bude povazovana za rovnaku ako je pri homologovanej hlave valca. (Objem
priestoru zavitu 2.3-2.4cm3.). Je povolené pouzit antidetonacény krdzok z akéhokolvek materidlu na vrchnej ¢asti
valca. Je povolené opracovat hlavu valca pre Upravu antidetonacnej strbiny. Spalovaci priestor moze byt lesteny,
ale jeho tvar musi zostat rovnaky, tak ako je homologovany. Na hlave a na skrutkdch valca musia byt spravené
otvory pre pripadné zaplombovanie. Piest mbze byt povodny alebo z kitovej sady, v oboch pripadoch musi byt
jednoznacne identifikovatelny podla homologacného listu.

1.5.19 — Klukova skrina a vSetky ostatné motorové skrine (napr. zapalovanie, spojka)

Nie su povolené Ziadne zmeny (vratane lakovania, leStenia a odlahcovania ). Montdz hlinikovych alebo bronzovych
puzdier pre opravu ulozZenia lozisk klukového hriadela je povolend. Tieto puzdrd musia byt valcovitého tvaru
a maximalneho priemeru 70 mm. Velkost loZisk musi ostat pévodna ako u homologovaného motocykla.

1.5.20 — Spojka a prevodovka

Nie su povolené Ziadne Upravy. Povolend je vymena trecej a unasacej lamely, ale ich pocet musi zostat zachovany.
Povolena je vymena pruziny za ind. Nie je povolené menit systém spojky. Trecia spojka alebo spojka s timi¢om
spatného razu mozie byt pouZitd len v pripade, Ze sa jednd o $tandardnd vybavu homologovaného modelu.
Prevodovy pomer sekundarneho prevodu je fubovolny.

1.5.21 — Generator
Nie su povolené Ziadne Upravy.

1.5.22 — Vyfukovy systém

Vyfuk méze byt vymeneny. Hlukovy limit pre motocykle 125 cm® Sport Production je 96 dB/A pri 7000 ot./min.
s toleranciou +3 dB/A. Umiestnenie tlmi¢a vyfuku musi byt rovnaké ako na homologovanom motocykli.
Obalovanie vyfukového potrubia nie je povolené. Titan a karbon pre vyrobu vyfukov a timi¢ov su povolené. Pre
zvysenie bezpecnosti musia byt otvorené konce vyfukov zaoblené (napr. pridanim materialu).



1.5.23 — Upeviovacie prvky

Vsetky sériové upevriovacie prvky mozu byt nahradené inymi. Titanové upinacie prvky nemoziu byt pouZité.
Pevnost a tvar musia byt rovnaké alebo pevnejSie ako pri pévodnych dieloch, ktoré si nimi nahradzané. Spony
mozu byt previtané kvoli spojeniu so zaistovacim lankom. Vitanie nesmie byt pouZité za Ucelom zniZenia
hmotnosti. Upevriovacie prvky kapotaze mézu byt zmenené za rychloupinacie. Hlinikové upevriovacie prvky mézu
byt pouZité len pre diely, ktoré nie st nosné.

1.5.24 — Nasledujiice poloiky alebo diely MOZU BYT ZMENENE ALEBO NAHRADENE inymi, vhodnymi pre
homologovany motocykel :

Lubovolné mazivd, brzdové alebo timicové kvapaliny a oleje

Lubovolné zapalovacie sviecky

Lubovolné duse (ak su pouzité) a ventily pre pneumatiky

VyvaZovacie zavazia kolies mbze byt odstranené, zmenené alebo pridané
Tesnenia a tesniace materialy (s vynimkou tesnenia hlavy valca)
Lubovolné farebné riesenie a polepy vonkajsej plochy

1.5.25 — ODSTRANENE MOZU BYT nasledovné polozky :
Pristroje, ich drziaky a im prislusné vodice

Zvukova signalizacia —klakson

Schranka na naradie

Otackomer

Rychlomer

Spinac svetiel

Spinac zvukovej signalizacie — klakséna

Spina¢ smerovych ukazovatelov

Ventilator chladica a jeho kabelaz

Kryt retaze (ak nie je sucastou zadného blatniku)

Priskrutkované prislusenstvo na zadnom pomocnom rame méze byt odstranené.

1.5.26 — ODSTRANENE MUSIA BYT nasledovné diely :
Hlavny svetlomet, zadny svetlomet, smerovky (ak nie su integrované do kapotaze). Vzniknuté otvory

musia byt zakryté vhodnym materidlom

Spatné zrkadla

Drziak evidencénej znacky

Drziak ochrannej prilby a uchytky pre pripevnenie batoZiny

Stupacky spolujazdca

Drziaky (madla) pre spolujazdca

Ochranné ramy, hlavny a bocny stojan, (ich pevné Gchyty musia zostat zachované)

1.5.27 — Nasledujice prvky MUSIA BYT UPRAVENE :
Motocykel musi byt vybaveny funkénym vypinatom zapalovania umiestnenym na lavej alebo pravej strane

riadidiel v dosahu ruky jazdca poloZenej na rukoviti riadidiel. Vypinac alebo tlacitko musi bezpecne zastavit chod
beZiaceho motoru.
Ovladanie plynu sa musi samocinne vratit do volnobezného rezimu, ak z neho jazdec pusti ruku.



AARR 2 Trieda 125 CC GRAND PRIX

2.1 - Specifikécia triedy 125 GP
Maximalne jednovalcovy motor so zdvihovym objemom nad 80 cm® do 125 cm?.

2.2 - Motor
Motor moéze byt len dvojtaktny satmosferickym nasavanim bez preplfiovania. Zdvihovy objem motora je
definovany ako objem valcas, kde sa plocha vrtania vynasobi zdvihom.

Zdvihovy objem = D°x 3,1416 x S
4
D=priemer vftania valca
S=zdvih
Tolerancia pri merani objemu nie je pripustna!
Objem motora sa musi merat pri vonkajsej teplote.

2.3 — Prevodové stupne
Maximalny pocet prevodovych stuprov je 6.

2.4 - Vaha

Minimalna vaha pre triedu 125GP je: 136 kg. Plati pre motocykel a jazdca v plnom jazdeckom odeve s prilbou.
Moze byt pridana zataz pre dosiahnutie minimalnej vahy. Hmotnost motocykla a jazdca bude merana v stave ,
v akom sa zucastni preteku, teda s pripevnenou nadrZzou na palivo vratane normalnej Urovne oleja avody
a vsetkych pridavnych zariadeni pripevnenych na motocykli, napr. zariadenia ¢asomiery, kamera, elektronické
meranie na dialku, atd. Pocas tréningov a na konci jazdy mozu byt vykonané nahodné kontroly vahy v priestore
ur¢enom na vazenie motocyklov.

2.5 - Palivova nadri

Palivové uzdvery musia byt tesné a musia byt vybavené uzatvaracim systémom. Odvzdusriovacie potrubia
palivovej nadrze musia mat spatny ventil. Odvzdusriovacie potrubia palivovej nadrze viest do vhodnej nadrze s
minimalnym objemom 200cm3® a's maximalnym objemom 250cm3. Palivova nadrz akéhokolvek konstrukéného
typu musi byt vyplnend materidlom spomalujicim horenie alebo musia mat bezpecénostny potah. Okrem pripadu,
e je palivovd nadrz pripevnend na rame pomocou skrutiek, musia byt vsetky hadice znadrie
k motoru/karburatoru vybavené samouzatvaracimi ventilmi.. Tento ventil musi zachytit aspori 50% uniklého
obsahu pri poruche vedenia alebo skrutkového spojenia alebo Uplne oddelit nddrz od vedenia paliva.

2.6 - Bezpecnostné a konstrukéné kritéria

2.6.1 — Plynova rukovit

Plynova rukovat sa musi samocinne vratit do zakladnej polohy, ak jazdec zloZi z neho ruku.

2.6.2 - Riadidla

Riadidld musia mat minimalnu $irku 450mm a ukon&enia musia byt uzavreté alebo kryté gumou. Sirka riadidiel je
definovana ako Sirka merand medzi vonkajsimi koncami rukovate/oto¢ného regulatora plynu. Riadenie musi
umoznit pohyb riadidiel minimalne 15 stupriov na kazdu stranu od priamej polohy. Pre zabezpecenie minimalnej
vzdialenosti 30 mm medzi rukoviatami riadidiel a nadriou/radmom a/alebo kapotazou v krajnych polohach
riadenia, musi byt riadenie vybavené pevnymi dorazmi. Motocykel musi byt vybaveny lahko dostupnym
a ovladatelnym funkénym vypinaéom pre vypnutie motora.
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2.6.3 - Brzdy
Motocykel musi byt vybaveny aspon jednou brzdou na kazdom kolese, ktoré funguji nezévisle na sebe. Su

povolené len brzdné kotuce zo Zeleznych materialov.

2.6.4 - Vyfuk
Koniec vyfukového potrubia nesmie presahovat za zvisl( rovinu vedenu cez najzadnejsi bod zadnej pneumatiky.

Z dévodov bezpecnosti musia byt ostré okraje vytokovej trubice timica vyfuku zaoblené.

2.6.4.1 - Uroveri hluku
Maximalna povolena droven hluku je v kazdom okamziku 105dB/A. Meranie hluku sa vykonava pri 7000 ot./min..

2.6.5 - Stupacky
Konce stupaciek musia byt z pevného materialu so zaoblenim s polomerom minimalne 8 mm.

2.6.6 — Ovladacie packy na riadidlach

Ovladacie packy nesmu byt dlhsie ako 200 mm, merané od ¢apu packy.

2.6.7 — Kapotaz

Hrany predného ochranného stitu a vSetky vy¢nievajlce hrany kapotaze musia byt plynule zaoblené.

Maximalna $irka kapotaZe nesmie prekro¢it 600 mm. Sirka sedadla alebo akejkolvek ¢asti za nim nesmie byt
vacSia ako 450 mm, s vynimkou vyfukového systému.

Kapotaz nesmie vpredu presahovat pred zvisli rovinu vedenu cez najprednejsi bod prednej pneumatiky a vzadu
nesmie presahovat za rovinu vedenu cez najzadnejsi bod zadnej pneumatiky. Pri merani musi byt

odpruzenie motocykla Uplne uvolnené (nezatazeny motocykel).

Pri pohlade zboku musi byt viditelny:

a) rafik zadného kolesa na obvode najmenej 180°

b) cely rafik predného kolesa, okrem ¢asti skrytymi za blatnikom, vidlicou, sic¢astami brzdy alebo

odoberatelnymi ¢astami nasavacieho traktu

c) jazdec sediaci v normalnej jazdnej polohe, s vynimkou predlakti.

Pozn.: pre splnenie vyssie uvedenych podmienok nesmie byt pouzity priehladny material

Ziadna &ast motocykla nesmie presahovat za zvisli rovinu vedenu cez najzadnejsi bod zadnej pneumatiky.
Maximalna vyska zadnej zvislej Casti sedadla jazdca je 150 mm. Tato vyska sa meria pod 90° od najvyssej

Casti kapotdze za jazdcom (bez krytov) po najnizsi bod povrchu zdkladne sedadla jazdca bez zapocitania vystelky
alebo potahu. Kamera alebo anténa na zadnej ¢asti sedadla nie je do tejto vysky zapocitavana.

Blatniky nie s povinné. Ak je namontovany predny blatnik, nesmie presahovat:

a) v prednej €asti rovinu vztyéenu pod uhlom 45° od vodorovnej roviny prechddzajicou stredom predného

kolesa

b) v zadnej ¢asti vodorovnu rovinu vedenu stredmi predného a zadného kolesa

Drziaky blatnika, kryty prednej vidlice, uzdvery vidlice, oska kolesa a kryty brzdovych kotucov nie si povazované
za sUcasti blatnika.

Motocykel mdze byt vybaveny kridelkami alebo so spoilermi za podmienky, Ze s nedelitelnou suéastou kapotaze
alebo sedadla. Nesmu presahovat za Sirku kapotaze alebo sedadla ani za vysku riadidiel. Vsetky ostré hrany musia
byt zaoblené. Pohyblivé aerodynamické zariadenia s zakazané.

2.6.8 — Svetla vyska
Nezatazeny motocykel musi byt schopny naklonu pod uhlom 50° od zvislej osi bez toho, aby sa dotyka zeme

v inom mieste ako pneumatikami. Musi byt zachovana najmenej 15 mm medzera po celom obvode pneumatiky
vo vSetkych polohach pruzenia motocykla a vo vsetkych polohach nastavenia zadného kolesa.
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2.6.9 - Odvzdusnenie
Kazdé odvzdusnenie motora alebo prevodovky musi ustit do nadoby s minimalnym objemom 250 cm3. Pre kazdé
odvzdusnenie musi byt pouZitd samostatna nadoba.

2.6.10 - Materialy
Pouzite titdnu v konstrukcii rdmu, prednej vidlice, riadidiel, ¢apu zadnej vidlice a osiek kolies je zakazané. Je

zakazané pouzit lahku zliatinu pre osky kolies.

2.6.11 - Kryt retaze
Krytom sekundarnej retaze z pevného plastu musi byt namontovany na takom mieste atakym spdsobom, aby

zabranil zachyteniu medzi spodnou drahou retaze a zadnym retazovym kolesom.

2.6.12 - Odpruzenie a timice
Elektricky/elektronicky riadené odpruZenie, svetld vyska podvozku motocykla atlmi¢a nie sU povolené.

Nastavenie odpruzenia a tlmi¢a sa mdze uskutocénit len ludskou silou prostrednictvom mechanického alebo
hydraulického systému nastavenia.

2.7 - Réfiky
Maximalna Sirka rafiku je nasledovna:
125 GP Predny: max. 2,5“ Zadny: max. 3,5“

2.8 - Cisla a podklady pre é&isla
Pre triedu 125 GP je farba podkladu pod startovné cislo ¢ierna RAL 9005 a farba Startovného Cisla je biela RAL

9010.

2.9 - Palivo, olej, chladiace zmesi
Vietky motocykle musia pouzivat bezolovnaty benzin spitiajuci $pecifikaciu FIM GP(FIM &l. 01.63).
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AARR 3 Trieda MOTO 3

3.1 - Motor/$pecifikacia motora

Len jednovalcovy 4-taktny motor svratnym pohybom piesta a s maximalnym zdvihovym objemom 250cm3.
Maximalny priemer vitania: 81 mm. Ovalne piesty nie su povolené (pozri ¢l. 2.3.1 FIM pre Grand Prix). Motor musi
mat len prirodzené atmosferické nasavanie bez akéhokolvek preplfiovania. Maximalne jedna zapalovacia sviecka.
(orig.: Maximum of 1 ignition driver). Pneumatické a/alebo hydraulické ovladanie ventilov nie je povolené. Pohon
Casovania ventilov musi byt uskuto¢neny jednou retazou. VloZenie prevodu s jedinou osou otdcania pripadne
jednym centrom otdacania, je povolené. Variabilné ¢asovanie ventilov a/alebo variabilny systém zdvihu ventilov nie
je povoleny.

3.2 - Nasdvaci a palivovy systém

Nie je povoleny nasdvaci systém svariabilnou dizkou sacieho traktu. Je povolené pouzit len jedno
Supatko/Skrtiacu klapku pre ovladdanie vykonu podla poZiadaviek jazdca . Musi byt ovladané len mechanicky
(prostrednictvom lanka) a obsluhované vyhradne jazdcom. Nie je povolené pouZit iné pohyblivé zariadenie (
s vynimkou vstrekovaca avolnobehu) v sacom trakte motora pred sacim ventilom. Nie je povolené Ziadne
prerusenie mechanického spojenia medzi jazdcom(oto¢nou plynovou rukovitou) a Supatkom/skrtiacou klapkou.
Nastavenie otacok volnobehu (vratane brzdenia motorom) prostrednictvom prepustacieho ventilu riadeného
jednotkou ECU je povolené (vid taktieZ bod 5.4)* NajvacsSia hodnota prierezu tohto ventilu je ekvivalentny otvoru
s priemerom 12 mm , riadiaci systém moze obsahovat Skrtiacu klapku. SU povolené najviac dva vstrekovace paliva
a dva nezavislé ovlddace vstrekovacov paliva. Relativny tlak paliva nesmie prekrocit 5,0 bar. Okrem plynov z
odvzdusnenia olejovej vane motora mbze prechadzat sacim traktom a spalovacou komorou len vzduch alebo
zmes vzduchu s benzinom. Je povolené pouzit len bezolovnaty benzin od oficidlneho dodavatela s maximalnym
obsahom olova 0,005g/l a maximalnym MON 90 (vid FIM 2.10.1). M6ze sa pouzit olej lubovolnej kvality.

3.3 - Vyfukovy systém

Vyfukové systémy variabilnej dizky nie st povolené. Vo vyfukovom systéme nie st povolené pohyblivé ¢asti (napr.
ventily, priecky). Kontrola hluku bude vykonana podla ¢l. 2.14 pravidiel FIM GP. Maximadlna povolena hladina
hluku: 105 dB/A pri 5000 ot./min..

3.4 - Prevodovka

Povolenych je max. 6 prevodovych rychlosti. Elektromechanické alebo elektrohydraulické ovladanie spojky nie je
povolené.

3.5 - Zapal'ovanie, elektronika a zaznam dat

Je povolené pouiit lubovolné ECU. Systém kontroly trakcie nie je povoleny. PouZitie systému na zaznamendvanie
dat je povolené.

3.6 - Vaha
Minimalna vdha v triede Moto3 je 148 kg. Plati pre motocykel a jazdca v plnom jazdeckom obleceni a prilbe.

3.6 - Podvozok

Podvozok je fubovolného vzhladu a konstrukcie, okrem obmedzeni danych Technickymi predpismi FIM pre Grand
Prix. Brzdové kotuce musia byt vyrobené zo Zeleznych materidlov, zo zliatin na baze Zeleza.

Odpruzenie musi byt z obvyklych pasivnych prvkov, mechanického typu. Aktivne a poloaktivne pruziace systémy
a/alebo elektronické ovladanie niektorych z funkcii odpruzenia tychto systémov a jazdnej vysky nie je povolené.
Pruzenie musi byt zabezpecené vinutymi pruzinami zo Zeleznych materidlov (zo zliatin na baze zeleza). V sulade s
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¢lanok 2.7.7.9 Technického predpisu FIM GP musi spodnd kapotaz zabezpedit zachytenie aspon 2,5 | uniknutych
kvapalin z motora motocykla MOTO 3.

3.7 - Kolesa a pneumatiky

Povolené materidly pre konstrukciu kolies si magnéziové (horcikové) a hlinikové zliatiny. SU povolené len
nasledovné rozmery rafikov: predny 2,50 x 17, zadny 3.50“ x 17“.

3.8 - Materialy a konstrukcia
Konstrukéné materidly musia vyhovovat €¢l. 2.7.10 Technického predpisu FIM Grand Prix. Vackové hriadele,

klukova hriadel a piestne ¢apy musia byt vyrobené zo Zeleznych materidlov. Vkladanie iného materidlu je
povolené na klukovom hriadeli za uc¢elom jeho vyvéazenia. Skrifia motora, valec a hlava valca musia byt vyrobené
z hlinikovej zliatiny. Piest musi byt vyrobeny z hlinikovej zliatiny. Ojnice, ventily a ventilové pruziny musia byt
vyrobené bud' zo zliatin na baze Zeleza alebo titanu.

Definicie:

,Zliatinami na X-baze” alebo ,X-materidly” su myslené materidly, kde prvok X (napr. Zelezo pre Zeleznaté
materidly) musi byt prevaZujldcou zlozkou zliatiny.

3.9 - VSeobecné pravidla

Pocet motocyklov: tim modZe predviest jeden motocykel na kazdého jazdca ku technickej prebierke.
Nahradenie/vymena motocykla méze byt vykonana len podla ¢l. 1.15.3 FIM Grand Prix.

3.10 - Cisla a podklady pre &isla
Pre triedu MOTO 3 je farba podkladu pod Startovné cislo ¢ierna RAL 9005 a farba Startovného cisla je biela RAL
9010.
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AARR 4 Trieda SUPERSPORT (SSP)

Pozri predpisy FIM pre Majstrovstva sveta cestnych pretekov motocyklov pre Superbike a Supersport a jeho
prilohy.

FIM 2.5.7 - Pneumatiky
Vid' ¢lanok AARR 0.3

FIM 2.5.7 - Motory
Celkovy pocet motorov, ktoré méze pouzit jazdec je lubovolné.

FIM 2.5.10 - Hlavny rdm a pripraveny nahradny ram
Pocas podujatia mdZe kaZdy jazdec predviest viac ako jeden uplny motocykel na technicki kontrolu.

AARR S5 Trieda MOTO2

Navrhy technickych pravidiel musia byt predloZené komisii AA RR do 30.04.2013.
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AARR 6 Trieda SUPERSTOCK 600 a 1000

Motocykle, ktoré nie si homologované FIM su pripustné, pokial si homologované aspon jednou motocyklovou
federaciou, ktora je ¢lenom AAMU. Pravidla urcujuce obmedzenia zmien homologovanych motocyklov su
v zaujme bezpecnosti.

VSETKO €O NIE JE POVOLENE A PREDPISANE V TYCHTO PRAVIDLACH JE PRISNE ZAKAZANE.

Motocykle smd byt homologované iba pévodnym vyrobcom. Motocykel mbze byt spdsobily na pretekanie
v triede STOCKSPORT na dobu maximalne 5 rokov. Ako uz sam nazov STOCKSPORT naznacuje, su pri pouZivanych
motocykloch povolené iba obmedzené Upravy. Vacsina Uprav je dovolena z bezpecnostnych dovodov.

Motocykle STOCKSPORT musia byt homologované FIM (¢l. FIM 2.9.) a musia spifiat v kaZdom ohlade vietky
poziadavky kladené na cestné preteky motocyklov tak, ako je uvedené v Technickych predpisoch pre
Medzindrodné preteky cestnych motocyklov FIM s vynimkou pripadov, kedy je odchylka uvedena v homologizacii
motocykla. Vzhlad motocyklov SUPERSTOCK 600/1000 spredu, zozadu a z bokov (ak nie je stanovené inak) musia
zodpovedat vzhladu homologovaného motocykla (ako bol pdévodne vyrobeny vyrobcom). Zhodnost vzhladu
vyfukovej sustavy je z tejto povinnosti vyniata.

6.1 — Specifikacia triedy STOCKSPORT 600/1000

SUPERSTOCK 600

4 valce od 400 do 600ccm Stvortaktné
3 valce od 400 do 675ccm Stvortaktné
2 valce od 400 do 750ccm Stvortaktné
SUPERSTOCK 1000

3a4valce od 750 do 1000ccm Stvortaktné
2 valce od 850 do 1200ccm Stvortaktné

Zdvihovy objem musi zostat rovnaky, ako na homologovanom motocykli. Zmena vftania alebo zdvihu na
dosiahnutie objemového limitu nie je dovolena.

6.2 — Minimalna hmotnost

Sucha hmotnost homologovaného motocykla je definovana ako celkovd hmotnost prazdneho motocykla tak, ako
je vyrobeny vyrobcom (po odstraneni paliva, tabulky EC, naradia ahlavného stojanu — ak je montovany
vyrobcom). Na potvrdenie suchej hmotnosti je nutné zvazit a porovnat najmenej tri (3) motocykle. Vysledok je
zaokruhleny na najblizsie celé ¢islo. Motocykel Superstock 600: minimalna hmotnost = suchd hmotnost minus 12
kg.

Motocykel Superstock 1000: minimalna hmotnost = sucha hmotnost minus 12 kg. V Ziadanom pripade nemdéze
byt minimalna hmotnost motocykla Superstock 1000 menej ako 165 kg. Pri zéverecnej kontrole po preteku musi
byt kontrolovany motocykel zvazeny v stave, vakom dokondil preteky. Kedykolvek pocas preteku nesmie byt
hmotnost motocykla (vratane palivovej nadrie) menej ako minimalna hmotnost. Nie je Ziadna tolerancia
minimalnej hmotnosti. Pre dvojvalcové motocykle s objemom do 1200 cm?, homologované po 1. januari 2008,
plati pravidlo o handikepe podla FIM 2.4.2.
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6.3 — Startovné ¢islo
SUPERSTOCK 600: ¢erveny podklad so Zltymi Cislicami, cervena RAL 3020 a ZItad RAL 1003.
SUPERSTOCK 1000: c¢erveny podklad s bielymi ¢islicami, cervend RAL 3020 a biela RAL 9010.

6.4. — Palivo
Vsetky motory musia pouzivat bezolovnaty benzin s maximalnym obsahom olova 0.005g/l a maximalnym
motorovym oktdnovym cislom MON 90. (vid ¢lanok 2.10 Technickych pravidiel FIM)

6.5. — Pneumatiky
V sulade s ¢l. FIM 2.7.6.

Rozmer pneumatiky pre SUPERSTOCK 600:

Komisia AA pre cestné preteky,sa rozhodla o pripustnosti pneumatiky s najvaé¢sim rozmerom 190/55/17 na celu
sezénu.

Rozmer pneumatiky pre SUPERSTOCK 1000:

Komisia AA pre cestné preteky, sa rozhodla o pripustnosti pneumatiky s najvac¢sim rozmerom 200/55/17 na celu
sezénu.

6.6. — Motor

6.6.1 — Systém vstrekovania paliva

Systémom vstrekovania paliva sa rozumie teleso $krtiacej klapky, vstrekovade, systém variabilnej dizky
sacieho traktu, palivové cerpadlo a regulator tlaku paliva.

Pévodny homologovany systém vstrekovania paliva musi byt pouzity bez akychkolvek uprav.

Sacie hrdla musia zostat pévodné, ako boli vyrobené vyrobcom na homologovanom motocykli.
Vstrekovaée paliva musia byt pévodné od vyrobcu a nezmenené od pévodnej $pecifikacie a vyroby.
Skrtiace klapky nemézu byt menené alebo upravované.

Zariadenie pre variabilnt dizku sacieho traktu neméze byt pridavané, ak nie je su¢astou homologovaného
motocykla. Musi zostat rovnaké a musi pracovat rovhakym spdsobom ako homologovany systém. Vietky
¢asti variabilného sacieho traktu musia zostat presne zhodné s homologovanymi.

Vzduch a zmes vzduchu s palivom méze pruadit len do spalovacej komory.

Elektronicky riadené $krtiace klapky, zndme pod nazvom ,ride-by-wire”, mézu byt pouzité len vtedy, ak
homologovany model je vybaveny rovnakym systémom. Software méze byt modifikovany, ale vSetky
bezpeénostné systémy a postupy od pévodného vyrobcu musia byt zachované.

6.6.2 — Hlava valcov
Ziadne Upravy nie su povolené.
Ziaden material nesmie byt pridany alebo odobraty z hlavy valcov.
Tesnenie hlavy valcov méze byt zmenené.
Ventily, vedenie ventilov, ventilové sedla a tanieriky ventilovych pruZin vratane pruzin a poistiek, zdvihatka,
kliny ventilov, vymedzovacie podlozky, tesniace krizky, musia zostat také, aké su dodavané vyrobcom pre
dany typ a model homologovaného motocykla.

6.6.3 — Vackovy hriadel
Ziadne Upravy nie st povolené.

Pri technickej kontrole bude merany zdvih vacky (priame ovladanie ventilov) alebo zdvih ventilu (nepriame
ovladanie ventilov-ak su pouzité vahadld).
Casovanie vackového hriadela je [ubovolné, ale nie je povolené Ziadne obrabanie hriadela a jeho ozubenia.
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6.6.4 — Rozvodové kolesa vackového hriadela alebo riadiacej paky

Nie su povolené Ziadne rozmerové Upravy.

6.6.5 — Valce
Nie su povolené Ziadne Upravy.

6.6.6 — Piesty
Nie su povolené Ziadne Upravy (ani lestenie a odlahcovanie).

6.6.7 — Piestne kruzky
Nie su povolené Ziadne Upravy.

6.6.8 — Piestne Capy a ich poistné kruzky

Nie su povolené Ziadne Upravy.

6.6.9 — Ojnice
Nie su povolené Ziadne Upravy (ani lestenie a odlahcovanie).

6.6.10 — Klukovy hriadel
Nie su povolené Ziadne tpravy (ani lestenie a odl'ahcovanie).

6.6.11 — Klukova skrina a vSetky ostatné motorové skrine (napr. zapalovanie, spojka)

Ziadne Upravy klukovej skrine nie st povolené (ani lakovanie, letenie a odlah&ovanie).

Bocné kryty mozu byt zmenené, upravené alebo nahradené. Ak je kryt zmeneny alebo upraveny, musi mat
prinajmensom rovnaku odolnost voci narazu ako pévodny kryt. Ak je nahradeny, musi mat rovnakl alebo
vyssiu vahu a celkova vaha krytu neméze byt mensia ako vaha pévodného krytu.

Vsetky bocné kryty motorovych skrifi, ktoré obsahuju olej a ktoré by pri pade mohli prist do kontaktu so
zemou, musia byt zabezpecené druhym krytom z kovu, ako hlinikova zliatina, nehrdzavejtica ocel, ocel
alebo titan. Je moZné poutit aj hlinikové alebo ocelové platne alebo kose ako dodatok tychto krytov.
Vsetky tieto prvky musia byt odolné proti prudkému narazu, oteru a poskodeniu pri naraze.

Kryty schvalené FIM budu povolené bez rozdielu materialu.

Tieto kryty musia byt riadne a bezpeéne upevnené so skrutkami, ktorymi si upevnené pdvodné kryty/veka
motorovych skrii.

Hlavny technicky komisar je opravneny nepovolit pouZitie krytu, ktory sa javi ako nevyhovuijuci.

Nie je povolené pridat Eerpadlo/vyvevu na vytvorenie vakua v klukovej skrini. Ak je takéto
¢erpadlo/vyveva pouzita na homologovanom motocykli, méze sa tieZ pouzit, ale len v homologovanej
podobe.

Nie je povolené prepojit klukovu skrifiu s vyfukovym systémom na vytvorenie vakua v klukovej skrini.

6.6.12 Prevody/prevodovka
Nie st povolené Ziadne Upravy.
Je moiné pridat vonkaj$i mechanizmus rychloradenia (vratane vodic¢ov a ovladania). Iné Upravy prevodovky
alebo radiaceho mechanizmu nie su povolené.
Je povolené zmenit sekundarny prevod; retazové kolesa a retaz su [ubovolné.
Kryt retazového kolesa na motore moze byt upraveny alebo odstraneny.
Vrchny kryt retaze, ak nie je su¢astou zadného blatniku, méze byt odstraneny.

6.6.13 — Spojka
Len pre AA: Spojka mdzZe byt vymenena za spojku s obmedzovaéom spitného razu (anti hoping).
Je povolené vymenit trecie a unasacie lamely, ale ich pocet musi zostat zachovany.
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6.6.14 — Olejové cerpadlo a vedenie oleja
Nie st povolené Ziadne Upravy.

Olejové vedenie mbze byt vymenené alebo upravené. Ak je menené tlakové vedenie oleja, musia byt pouzité
kovové tlakové trubky alebo Specidlne tlakové hadice zosilnené kovovym kordom s nalisovanymi alebo
naskrutkovanymi koncovkami.

6.6.15 — Chladic vody a oleja
Je povolené pouzit ochrannt mriezku pred chladi¢om oleja a/alebo vody.

Je dovolené zamenit trubky/hadice spojujice chladi¢ s motorom za iné, rovnako bezpecné, ale systém musi
zostat zachovany aj s podvodnymi nadrzkami. Ventilator chladenia a stvisiaca kabeldaZz mézu byt odstranené.
Tepelné spinace, senzory teploty a termostat mozu byt odstranené. Uzaver chladica je [ubovolny.
Len pre SUPERSTOCK 1000:
Nadrzky mozu byt zmenené, ale musia byt bezpeéne upevnené. Je dovolené namontovat pridavny chladi¢ vody,
ale vzhlad motocykla spredu, zozadu a z bokov sa nesmie zmenit. Je povolené pouzit dodatoéné drziaky pre
upevnenie pridavného chladica.

6.6.16 — Teleso Cistica vzduchu (Airbox)
Teleso Cistica vzduchu musi zostat v nezmenenom stave tak, ako ho dodéava vyrobca pre dany typ a model

homologovaného motocykla. Vsetky vyvody musia byt utesnené.

Cistiacu vlozku (filter) je moZné upravit alebo nahradit.

Vsetky motocykle musia mat uzatvoreny odvzdusniovaci systém, to znamend, Ze vSetky odvzdu$novacie
hadice veduce z motora a rychlostnej skrine, musia byt zaldstené do telesa Cisti¢a vzduchu.

Pridavanie tepelno-izolacnych materidlov na teleso Cistica vzduchu nie je povolené.

6.6.17 — Vedenie paliva
Palivové vedenie od nadrze po podavacie potrubie mbze byt vymenené, ale palivovy kohut na nadrzi musi
zostat tak, ako bol pévodne zhotoveny pre homologovany motocykel.
Na spojenie hadic je mozné pouzit rychlospojky.
Hadice pre odvzdusnenie nadrie mdzu byt zamenené.
Mo6zu byt pridané palivové filtre.
Palivové ¢erpadlo a regulator tlaku paliva musia zostat povodné ako na homologovanom motocykli.

6.6.18 — Vyfukovy systém
Vyfukovy systém — potrubie, vnutorné diely usmerriujice plyny a timice vyfukov mézu byt zmenené alebo
upravené. Katalyzatory mozu byt odstranené.
Pocet koncoviek/timi¢ov musi zostat rovnaky ako je na homologovanom motocykli. Timi¢e musia byt na
rovnakej strane ako u homologovaného motocykla.
Hlukovy limit je 102 dB/A s toleranciou +3 dB/A po preteku.
Umiestnenie timic¢ov vyfukov musi byt rovnaké ako pri homologovanom motocykli.
BandaZovanie alebo obalovanie vyfukového potrubia nie je povolené; obalené mozu byt iba tie miesta, ktoré
su v bezprostrednej blizkosti n6h jazdca alebo kapotaZe ako ochrana proti teplote. Pre zvySenie bezpecnosti
musia byt otvorené konce vyfukov zaoblené.
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6.7 — Elektrika a elektronika

6.7.1 — Zapalovacia a riadiaca jednotka (ECU)

Centralna riadiaca jednotka (ECU) mdze byt premiestnena. Centrélna riadiaca jednotka ECU musi byt:

a)
b)

c)

rovnaka ako homologovana, pricom je mozné zmenit softvér.

z kitovej sady (vyrobeny a/alebo schvéleny vyrobcom motocykla a dostupny na komeréné pouZitie).
Pre spojenie s pdvodnym kablovym zvizkom sa mdZe pouiit $pecialny konektor. Predajna cena
celého systému (vratane softvéru) neméze byt vyssia ako 1,5 nasobok ceny pévodného systému.
okrem moznosti a) a b) uvedenych vyssie mozno k pdvodnej ECU pridat vonkajsie moduly pre
riadenie zapalovania a/alebo vstrekovania, ale ich celkova predajna cena nemdze byt vyssia

ako kompletny ECU kit.

Centralna riadiaca jednotka ECU moze byt premiestnend. Zapalovacie sviecky mbzu byt vymenené.

6.7.2 — Generator, Startér

Nie su povolené Ziadne Upravy.

Nie je povolené kedykolvek prerusit nabijaci okruh.

Startér musi pracovat obvyklym spdsobom a byt schopny kedykolvek v priebehu podujatia normalne
nastartovat motor.

6.7.3 — Doplnkova vybava

Doplnkové vybavenie, ktoré nie je namontované na pdvodnom homologovanom motocykli, nesmie byt
dodatocne montované (napr. ,,zhromazdovanie udajov, pocitacova jednotka alebo zaznamové zariadenie®).
Pévodny rychlomer a otackomer moze byt zmeneny alebo nahradeny.

Pridavné zariadenie pracujice na infraCervenom prenose signalu medzi pretekajucim jazdcom a jeho timom,
sliZiace vyhradne k meraniu ¢asov kél, je povolené. Je povolené na tento Ucel pouzit aj jednotku GPS.
Telemetria nie je dovolena.

Jediné povolené potenciometre asenzory su tie, ktoré boli namontované ako pévodna vybava na
homologovanom motocykli.

6.7.4 — Elektricka instalacia

Hlavny kablovy zvazok mdze byt upraveny podla nasledovnych pokynov :

Kéblovy zvazok moze byt nahradeny , kitovym* zvdzkom, doddvanym pre ECU a vyrobenym alebo schvalenym
vyrobcom motocykla.

Spinacia skrinka spolu so stvisiacou kabeldzou méze byt premiestnend alebo nahradena.

6.7.5 - Batéria
Batéria mozZe byt nahradend, ale nomindlna kapacita batérie musi zostat rovnakd alebo vyssia ako ma

homologovany typ batérie pre dany motocykel.

6.8 - Hlavny a zadny pomocny ram

Hlavny ram musi zostat tak ako bol pévodne vyrobeny vyrobcom pre homologovany motocykel. Na hlavhom
rame mozu byt z bokov umiestnené ochranné umelohmotné alebo kompozitné kryty. Tieto ochranné kryty
musia presne kopirovat tvar ramu.

Na ram sa nesmie ni¢ pridavat privarenim alebo odstranit opracovavanim. Kazdy motocykel musi mat VIN
¢islo (identifikacné Cislo vozidla) vyrazené na hlavnom rame vozidla (Cislo ramu), s vynimkou pripadu vymeny
rdmu za nahradny. DrZziaky motora musia zostat tak ako boli pévodne vyrobené vyrobcom pre homologovany
motocykel. Zadny pomocny ram musi zostat tak ako bol povodne vyrobeny vyrobcom pre homologovany
motocykel. Opravy a zvaranie je povolené. Vyénievajuce, nepotrebné drziaky mozu byt odstranené iba na
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pokyn hlavného technického komisara, ak usudi, Ze by mohli byt nebezpeéné. Dodatocéné drZiaky sedadla
mézu byt pridané, ale Ziadne nesmu byt odstranené. Priskrutkované prislusenstvo na zadnom pomocnom
rame moze byt odstranené. Vritanie otvorov do hlavného a zadného pomocného ramu je moziné len pre
upevnenie povolenych komponentov (drziaky kapotaze, timic¢ riadenia, a pod.)Lakovanie hlavného ramu
alebo zadného pomocného ramu je povolené, ale leStenie hlavného ramu alebo zadného pomocného ramu
nie je dovolené.

Pre SUPERSTOCK 1000: Zadny pomocny ram mdze byt zmeneny alebo nahradeny, ale druh materialu musi
zostat taky ako homologovany alebo vy3$ej $pecifickej vahy. (FIM)

6.8.1 — Predna vidlica
Konstrukcia prednej vidlice (klzaky,nosné trubky,horné a dolné nosniky vidlice tzv. okuliare, atd.) musi zostat tak

ako bola pdvodne vyrobend vyrobcom pre homologovany motocykel. Standardné pévodné vnutorné ¢asti vidlice
mozu byt upravené alebo vymenené. Mozu sa pouzit nepdvodné pruziny a ventily, ale vonkajsi vzhlad vidlice musi
zostat tak, ako bola homologovana. Horné zatky vidlice mbzu byt upravené alebo zamenené pre dodato¢nd
montdz podloZiek pre nastavenie predpatia pruziny . Mbze sa pouzit lubovolny olej a lubovolné mnozstvo oleja
v prednej vidlici. Vyska a poloha prednej vidlice vo vztahu k hlave riadenia je [ubovolna. Horny a dolny nosnik
vidlice (tzv. okuliare) a ¢ap vidlice musia zostat tak ako boli povodne vyrobené vyrobcom pre homologovany
motocykel. TImi¢ riadenia mbze byt pridany alebo vymeneny za nepdvodny timi¢. TImi¢ riadenia nesmie
nahradzat pevné dorazy riadenia.
Nesmu sa pouzit Ziadne elektronicky riadené pruziace jednotky z druhovyroby alebo prototypy takych jednotiek.
Ak je pouZitd povodna elektronicky riadend pruZiaca jednotka, musi zostat kompletne pévodna (vSetky
mechanické a elektronické diely musia zostat rovnaké, aké boli na homologovanom motocykli). Ak st pouZité
pbévodné elektronické zavesné diely, musia byt celé standardné (vsetky mechanické alebo elektronické ¢asti musia
zostat ako homologované.)
Mo6zZu byt upravené, zmenené alebo odstranené prachovky v pripade, Ze vidlica zostane Uplne utesnena.
FIM 1000: pévodna povrchova tprava prednej vidlice (trubky, nosniky) mdze byt zmenena. Dodatoéné
povrchové lpravy st povolené.

6.8.2 — Zadna kyvna vidlica
Kazda cast zadnej vidlice musi zostat tak ako bola pévodne vyrobena vyrobcom pre homologovany motocykel

(vratane ¢apu zadnej kyvnej vidlice a nastavovania osky zadného kolesa).

Podpory pre stojan motocykla pri zadnom kolese mézu byt pridané na zadnd kyvnd vidlicu privarenim alebo
priskrutkovanim. Podpory musia mat zaoblené okraje (s velkym radiusom) zo vSetkych stran. Upevriujice skrutky
musia byt zapustené.

Mébze byt doplneny upeviiovaci systém alebo body pre upevnenie pévodného zadného brzdového strmena.

6.8.3 — Zadna pruzZiaco-timiaca jednotka
Zadna pruziaco-timiaca jednotka (tImi¢ a pruzina) moze byt upravend alebo vymenena, ale musi byt zachované jej

povodné uchytenie khlavnému ramu azadnej kyvnej vidlici. Musi zostat zachovany povodny pakovy
mechanizmus pre zadnu pruZiaco-timiacu jednotku ako bol pévodne vyrobeny vyrobcom pre homologovany
motocykel.

PruZina zadnej pruZiaco-timiacej jednotky mdze byt vymenena.

Nesmu sa pouzit Ziadne elektronicky riadené pruziace jednotky z druhovyroby alebo prototypy takych jednotiek.
Ak je pouzitd pbvodna elektronicky riadenad pruziaca jednotka, musi zostat kompletne pévodna (vsetky
mechanické a elektronické diely musia zostat rovnaké, aké boli na homologovanom motocykli).

6.8.4 — Kolesa

Kolesd musia zostat tak, ako boli pévodne vyrobené vyrobcom v céase predaja do predajnej siete pre
homologovany motocykel. Nahon rychlomera méze byt odstraneny a nahradeny rozperkou. Nie si povolené
Ziadne upravy na oskach kolies a upevneni a upevnovacich bodoch strmenfov prednej a zadnej brzdy. Podlozky
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mdzu byt upravené. Upravy kolies na polohovanie podloZiek si dovolené. Ak pdvodna konstrukcia zahfiia timi¢
zdberu na zadnom kolese, musi zostat tak, ako bol pévodne vyrobeny pre homologovany motocykel. Priemer
a Sirka rafikov musi zostat tak, ako boli pdvodne homologované.

VyvaZovacie telieska kolies mézu byt odstranené, zmenené alebo pridané.

Mo6zu byt pouZité lubovolné duse pneumatik (ak su pouzité) a ventily.

6.8.5 — Brzdy

Brzdové kotuce aich unasace musia byt z rovnakého materialu a rovnakého tvaru ako homologované brzdové
kotuce aich undsace. Ak ma povodny homologovany brzdovy kotuc , zvineny” tvar, tak zameneny kotu¢ musi
zachovat tvar pévodného homologovaného kotlcéa. Brzdovy kotuc so ,,zvinenym* tvarom mdze byt zameneny za
kruhovy brzdovy kotu¢ pri zachovani materialu kotuc¢a. Vonkajsi a vnutorny priemer kotic¢a musi zostat rovnaky
ako homologovany kotlc¢. Hribka brzdového kotica sa mozZe zvysit o 20 %, ale musi byt pouZity pévodny brzdovy
strmen bez akychkolvek udprav. Spbsob upevnenia undsacov na kolese musi zostat rovnaky ako na
homologovanom motocykli. Protiblokovaci systém (ABS) méze byt odpojeny a jeho riadiaca jednotka moze byt
demontovana. Rotorové koleso ABS mdzZe byt odstranené, upravené alebo nahradené. Predné a zadné brzdové
strmene (podlozka, nosnik azdves), musi zostat v povodnom prevedeni tak, ako boli homologované. Pre
zabranenie prenosu tepla do brzdovej kvapaliny je povolené pouzit kovové podlozky do brzdového strmena,
medzi strmen a brzdovu platni¢ku a/alebo zamenit piestiky z lahkej zliatiny za ocelové od vyrobcu brzdového
strmena. Strmen zadnej brzdy mdze byt ,,napevno” namontovany na zadnej kyvnej vidlici, ale musia byt pouzité
rovnaké upevriovacie body, ako na homologovanom motocykli. Zadnd kyvna vidlica moze byt upravena pre
upevnenie strmena zvaranim, vitanim alebo alebo sp6sobom , Helicoil“.

Hlavny brzdovy valec prednej azadnej brzdy, musi zostat tak, ako bol pdvodne vyrobeny vyrobcom pre
homologovany motocykel. Nadrzka brzdovej kvapaliny prednej a zadnej brzdy méze byt zamenenda za nahradny
diel uréeny pre dany typ motocykla. Brzdové potrubia a hadi¢cky mézu byt vymenené, pokial rozdvojenie hadiciek
prednej brzdy pre oba strmene prednej brzdy bude umiestnené nad dolnym nosnikom prednej vidlice. Brzdové
platni¢ky mozu byt vymenené. Capy brzdovych platni¢iek mdzu byt upravené pre ich rychlu vymenu. Je povolené
pouzit nastavovaci prvok pre ovladaciu packu prednej brzdy. Dodato¢na montaz chladenia bfzd nie je povolena.
Dodato¢na montaz chladenia bfzd nie je povolena.

6.8.7 — Stupacky a nohami ovladané paky

Stupacky a nohami ovlddané paky moéiu byt premiestnené, ale ich drZziaky musia byt upevnené k rdmu na
pbévodnych upevriovacich bodoch. Ty¢ky nohami ovladanych pak mozu byt upravené, ale musia byt zachované ich
upevnovacie body. Ich dva pévodné body upevnenia (pre stupacku, nozna paku a radiacu hriadel) musia zostat
pbévodné. Stupacky mbzu byt pevné (nesklopné) alebo sklopné, ale vtom pripade musia byt opatrené zariadenim,
ktoré ich automaticky vrati do normalnej polohy a na konci stupacky musi byt integralna ochrana s polomerom
minimalne 8 mm. Pevné stupacky musia byt vidy opatrené trvale upevnenou zatkou vyrobenou z hlinika, plastu
alebo Teflénu alebo obdobného typu materidlu (hlinikova zliatina) s minimalnym polomerom zaoblenia 8 mm.
Zatka stupacky musi byt vyrobena tak, aby vytvarala ¢o najvacsiu moznu plochu na konci stupacky, aby sa
zabranilo moznému poraneniu jazdca v pripade padu. Hlavny technicky komisdr ma pravo zamietnut zatku
stupacky nevyhovujicu tymto bezpecnostnym poZziadavkam.

6.8.8 — Riadidla a packy

Riadidla m6zu byt vymenené (nezahffia to hlavny brzdovy valec prednej brzdy). Riadidla a ovladacie prvky mozu
byt premiestnené. Rukovat plynu mdze byt upravend alebo zamenena. Zostava ovladania plynu, vratane
suvisiacich laniek, mbze byt upravena alebo zamenen3, ale spojenie medzi telesom skrtiacej klapky a rukovatou
plynu musi zostat rovnaké ako na homologovanom motocykli. Vypina¢e mozu byt zmenené, ale tlacidlo Startéra a
vypina¢ zapalovania musia byt umiestnené na riadidlach. Spojkova a brzdova packa moze byt vymenena za
nep6vodnu. Je povolené pouZit nastavovaci prvok pre ovladaciu packu prednej brzdy.
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6.8.9 — Palivova nadrz

Uzaver palivovej nadrze mbze byt zmeneny alebo nahradeny inym, vhodnym pre homologovany motocykel, i za
rychlouzéver. Palivovy kohut nadrie musi zostat pdvodny, tak ako bol vyrobeny vyrobcom pre homologovany
motocykel. Nadrz méze byt zakryta ochrannym krytom vyrobenym z kompozitného materialu. Tento kryt musi
tvarovo zodpovedat pouzitej nadrzi. Nadrze s odvzdusnenim musia byt vybavené jednocestnym ventilom
a vyUstenie odvzdusnenia musi Ustit do nadobky z vhodného materidlu s minimalnym objemom 250 ccm®.

Kazda palivova nadrz musi byt Gplne vyplnena materidlom spomalujicim horenie (napriklad bezpecnostna pena
s otvorenymi bunkami Explosafe®).

Pridavanie tepelno-izolacnych materialov na palivovu nadrz nie je povolené.

6.8.10 — Sedadlo

Sedadlo, jeho zdkladria a suvisiace konstrukcie m6zu byt nahradené inymi, rovnakého vzhladu ako pdvodné,
dodané vyrobcom na homologovanom motocykli. Povodny systém upevnenia sedla (s podlozkami, sponami,
gumovymi podlozkami atd.) méze byt odstraneny. Zadna cast sedadla mdze byt upravend na jednosedadlo.
Vzhlad z obidvoch stran, spredu aj zozadu musi zodpovedat homologovanému vzhladu.

6.8.11 — Kapotaz, blatniky

a. Kapotadz akryty trupu moéziu byt nahradené presnym duplikdtom pdvodnych, ale musia vzhladovo
zodpovedat, s nepatrnymi rozdielmi vynlUtenymi sutainym pouzitim (upeviiovacie body, spodny diel
kapotaze apod.). Materidl moze byt zameneny. Pre vyrobu kapotaZe vsak nie je povolené pouZitie
karbénovych materialov s nasledovnymi vynimkami: Specidlne vystuhy z kevlaru, kevlar-uhliku st povolené
okolo otvorov a inych tazko namahanych miest.

b. Kapotdz musi byt rozmerovo zhodna s homologovanym modelom a typom.

c. Predny veterny stit moze byt vymeneny za duplikat vyrobeny z priehladného materialu. Vyska hornej hrany
ma toleranciu oproti originalu + 40 mm (FIM +/- 15 mm) meranu v zvislom smere od horného mostu prednej
vidlice.

d. Motocykle nevybavené povodne kapotazou sa nemdzu kapotdzou dodatocéne vybavovat, ato v Ziadnej
forme, len s vynimkou predpisaného dolného prudnicového krytu, tak ako je uvedené v bode g) a h). Tato
kapotaz nesmie vyskovo presiahnut rovinu danu horizontélnou spojnicou osi kolies.

e. Povodné prichytenie pristrojov ku kapotazi moze byt nahradené inym. Ostatné upevnenia kapotaze mozu byt
nahradené inymi alebo zmenené.

f. POvodné vzduchové potrubie medzi kapotazou a krabicou vzduchového filtra méze byt zmenené alebo
nahradené inym. Mriezky a sietky kryjuce vstup do tohto potrubia na pévodnom homologovanom motocykli
mé&zu byt odstranené.

g. Spodna dast kapotaze musi byt konStruovana tak, aby pri Uniku oleja alebo inych prevadzkovych kvapalin
bola schopna zachytit najmenej polovicu obsahu naplni motocykla. Minimalny obsah tohto zariadenia (vane)
je 5 litrov. Spodna hrana otvorov musi byt min. 50 mm nad dnom vane.

h. Spodna cdast kapotaze (varia) musi byt vpredu na dne opatrend aspofi jednym otvorom s minimalnym
priemerom 25 mm. Tento otvor musi byt pri preteku za sucha riadne uzatvoreny; k otvoreniu méze dojst iba
na prikaz riaditela preteku, ak je signalizovany pretek za mokra. (tabula s napisom ,WET RACE").

i. Predny blatnik mdZze byt nahradeny presnym duplikditom pévodného blatnika. Predny blatnik méze byt
umiestneny vyssie, aby sa dosiahla vacsia véla medzi kolesom a blatnikom.

j. Zadny blatnik upevneny na zadnej kyvnej vidlici, ktory je zaroven aj krytom retaze, méze byt upraveny alebo
zmeneny, ale jeho pdvodny tvar musi zostat zachovany.

k. Motocykel mdze byt vybaveny vzduchovym vedenim usmerriujucim priadenie ku chladi¢u, ale vzhlad
z obidvoch stran, spredu aj zozadu musi zostat zachovany rovnaky ako pri homologovanom motocykli.

6.8.12 — Upeviiovacie prvky
Vsetky Standartné skrutky a upeviiovacie prvky mozu byt nahradené inymi. Titdnové skrutky a upinacie prvky

nemdzu byt pouzité. Pevnost a tvar musia byt rovnaké alebo pevnejsie ako pri povodnych dieloch, ktoré s nimi
nahradzané. Spony modzu byt previtané kvdli spojeniu so zaistovacim lankom. Vitanie nesmie byt pouzité za
uéelom znizenia hmotnosti. Upeviiovacie prvky kapotdze mézu byt zmenené za rychloupinacie. Hlinikové
upevriovacie prvky mézu byt pouzité len pre diely, ktoré nepredstavujd nosny diel konstrukcie.
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6.8.13 — Nasledujlce polozky alebo diely MOZU BYT ZMENENE ALEBO NAHRADENE inymi, vhodnymi pre

homologovany motocykel :
Lubovolné maziva, brzdové alebo timicové kvapaliny a oleje

Lubovolné zapalovacie sviecky

Lubovolné duse (ak su pouzité) a ventily pre pneumatiky

VyvaZovacie zavazia kolies mb6ze byt odstranené, zmenené alebo pridané

Tesnenia a tesniace materialy

Pristroje a ich drziaky a s nimi sUvisiaca kabelaz

Lubovolné farebné riesenie a polepy vonkajsej plochy

Material pre pripojenie neoriginalnych dielov (kapotéaze, timi¢e vyfuku) k ramu (alebo motoru) nesmud byt
vyrobené z titanu alebo kompozitného materidlu spevneného vidknami (s vynimkou drziaka vyfuku).

Ochranné kryty motora, ramu, stupaciek, atd, mozu byt vyrobené zinych materidlov, ako napr. vldknové
kompozity, nesmu ale nahradzat pévodné diely montované na homologovanom motocykli.

Doporucuje sa, aby boli motocykle vybavené cervenym svetlom na pristrojovom paneli, ktoré rozsvietenim
signalizuje pokles tlaku oleja.

6.8.14 — Nasledovné diely MOZU BYT odstranené :
Zvukova signalizacia — klaksén

PrisluSenstvo ku kontrole emisii v alebo na krabici vzduchového filtra (airbox) a v jeho okoli a na motore
(senzory O,, zariadenia vstrekovania vzduchu)

Otackomer

Rychlomer

Spinac svetiel

Spinac klaksdna

Spinac smerovych svetiel

Ventilator chladica a jeho kabelaz

Kryt retaze (ak nie je zabudovany do zadného blatniku). Ak je pdovodny kryt odstraneny, musi byt
namontované iné zariadenie, plniace tuto funkciu, pre zaistenie bezpecnosti tratovych marsalov pri
manipulacii s motocyklom.

Priskrutkované prislusenstvo na zadnom pomocnom rame méze byt odstranené.

Izolaény material medzi motorom a palivovou nadrzou.

6.8.15 — Nasledovné diely MUSIA BYT ODSTRANENE :
Hlavny svetlomet, zadny svetlomet, ukazovatele smeru (ak nie st integrované do kapotdze). Vzniknuté otvory

musia byt zakryté vhodnym materidlom.

Spatné zrkadla

Drziak evidencnej znacky

Sada naradia na opravu

Drziak ochrannej prilby a uchytky pre pripevnenie batoZiny

Stupacky spolujazdca

Drziaky (madl3) pre spolujazdca.

Ochranné ramy, hlavny a boény stojan (ich pevné Uchyty musia zostat zachované).

6.8.16 — Nasledovné prvky MUSIA BYT UPRAVENE :
Motocykel musi byt vybaveny funkénym vypinatom zapalovania umiestnenym na lavej alebo pravej strane

riadidiel v dosahu ruky jazdca poloZenej na rukoviti riadidiel. Vypinac alebo tlacitko musi bezpecne zastavit chod
beZiaceho motoru.
Ovladanie plynu sa musi samocinne vrétit do volnobezného rezimu, ak z neho jazdec pusti ruku.
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Vsetky vypustacie zatky, skrutky, svorniky zasahujiceho do priestoru olejovych naplni a vonku montovanych
olejovych filtrov musia byt riadne zaistené drétom.

Vsetky motocykle musia mat uzatvoreny odvzdusriovaci systém. Vsetky odvzdusriovacie hadice musia byt
prepojené a musia Ustit do krabice vzduchového filtra (airbox).

Vsetky odvzdusnovacie trubice musia Ustit do uZ existujucich vyvodov. Pévodny uzatvoreny systém musi zostat
zachovany, nie si mozné Ziadne emisie do ovzdusia.

AARR 7 Trieda SUPERBIKE

Pozri predpisy FIM pre Majstrovstva sveta cestnych pretekov motocyklov pre Superbike a Supersport a jeho
prilohy.

Motocykle, ktoré nie si homologované FIM su pripustné, pokial si homologované aspon jednou motocyklovou
federaciou, ktora je clenom AAMU.

FIM 2.4.3 Minimalna hmotnost
Minimalna hmotnost je 165 kg.

FIM 2.4.7 Pneumatiky
Vid' élanok AARR 0.3

FIM 2.4.10 Hlavny ram a pripraveny nahradny ram

Pocas podujatia méze kazdy jazdec predviest viac ako jeden Gplny motocykel na technicku kontrolu.

FIM 2.4.10.5 Kolesa

Vynimka: st povolené len kolesa vyrobené z hlinikovej zliatiny.

Priemer kolesa a Sirka rafikov musia zostat ako pévodne homologované. Tiez mdéze byt pouZity rafik s rozmermi
3,5x16,5" (17") alebo 3,75 x 16,5" (17") pre predné koleso a 6,25 (6) x 16,5" (17") pre zadné koleso.
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Stretnutie komisie ALPE ADRIA ROAD RACING

Giinther Zaritsch
AAMU Prezident komisie Road Racing

Franz Zehethofer Walter Gliick

AARRC Technicky riaditel Technicky ¢len

Janez Pintar Martin Hejduk Ladislav Snego
AMZS OeAMTC SMF

Prilohy: (vid anglicky original)
1) Zoznam homologovanych ECU a kablovych zvédzkov

2) Minimalne hmotnosti a priemery sacich hrdiel

Feldbach — Gbiebing, 27.10.2012

Jazek Molik
PZM
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