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NTP O VSEOBECNE

SK CPM si vyhradzuje pravo kedykolvek zmenit a doplnit technické predpisy.

KaZdy jazdec mdze absolvovat technicku kontrolu len s jednym motocyklom. Technicki komisari by
mali opdtovne prehliadnut akykolvek motocykel, ktory bol zapojeny do akejkolvek nehody, a ak je
potrebné vydat novu technicku kontrolni néalepku pre opraveny motocykel. Ak je motocykel tiplne
poskodeny, méze hlavny technicky komisar umoznit jazdcovi prejst technickou prebierkou s druhym
motocyklom. Ale kedykolvek poéas sttaze je povoleny len jeden motocykel na jazdca a triedy.

Pocas tréningov: Ak sa zisti, Ze motocykel nie je v sulade s technickymi predpismi pocas tréningu
alebo po iom, bude jeho jazdcovi udeleny trest pocas trvania zavodu, ako napr, ride-trough, strata
pozicie na startovom roste v budiicom zavode, pozastavenie a / alebo strata bodov v celkovom
hodnoteni Sampionatu, alebo strata poharovych bodov.

Po pretekoch: Ak sa zisti, Ze motocykel po zavode nie je v stlade s technickymi predpismi, jeho
jazdcovi sa udeli trest, akym je napriklad ¢asovy trest alebo diskvalifikacia.

Ak pocas tréningu alebo samotného preteku technicky komisar najde chybu na motocykli, ktora by
mohla predstavovat nebezpeéenstvo pre ostatnych jazdcov, musi okamZite informovat spravcu zavodu
(Clerk of the Course). Nahodné technické kontroly sa m6zu vykonavat pocas tréningu a po skonéeni
tréningu v priestoroch Technickej kontroly.

Jazdec je vidy zodpovedny za svoj motocykel.

NTP0.1  OCHRANNE OBLECENIE A PRILBY
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Jazdci a spolujazdci musia mat obleéeny kompletny koZzeny oblek s pridavnymi koZzenymi vypchavkami alebo
inymi chrani¢mi na zékladnych kontaktnych bodoch, kolenach, laktoch, pleciach, bokoch a pod.

Podsivky a spodna bielizeri nesmu byt zo syntetického materialu, ktory by sa mohol roztavit a poskodit
jazdcovu pokozku.

Jazdci musia mat taktiez natiahnuté kozené rukavice a ¢izmy, ktoré spolu s obleéenim poskytnd kompletné
pokrytie od krku nadol.

Mo6zZu byt pouZité ndhradné materidly za kozu, ale musia byt skontrolované hlavnym technickym
komisarom.

Pouzitie ochrany chrbta je povinné.

Jazdci musia nosit prilbu, ktora je v dobrom stave, dobre sadne a je poriadne upevnena.

Prilby musia byt typu full face (pIné zakrytie tvare) a v sulade s jednym z uznavanych medzinarodnych
Standardov :

e Europe ECE 22-05, ‘P’

e JapanJIST 8133: 2007 (platné do 31.12.2019): JIST 2133:2015

e USA SNELL M 2010 (platné do 31.12.2019): SNELL M 2015

Prilby s dvojitym D-Ring upinanym su povinné!



0.1.8 Priezory musia byt vyrobené z nerozbitného materialu.

0.1.9 Je povolené pouzivat tear-off t.j. strhavacie félie na priezore ochrannej prilby.

0.1.10 Vsetky otazky tykajuce sa vhodnosti alebo podmienok jazdeckého oblecenia a/alebo prilby musia byt
rozhodnuté hlavnym technickym komisarom, ktory méze, ak si to zZela, pred kone¢nym rozhodnutim, konzultovat
s vyrobcami produktu.

NTP 0.2 DALSIE VYBAVENIE

0.2.1. Brzdové packy:

Motocykle musia byt vybavené ochranou brzdovej paky, uréené na ochranu pri ndhodnej zrazke s inym
motocyklom. Kompozitné materidly pre ochranu riadidiel nie su povolené. Chranice schvalené FIM-om su
povolené bez ohladu na material.

Hlavny technicky komisar ma pravo odmietnut akuikolvek ochranu, ktora nespiiia tento bezpeénostny téel.

0.2.2. Kryt retaze:

Kryt retaze musi byt namontovany takym spdsobom, aby sa zniZilo riziko zachytenia ktorejkolvek ¢asti tela jazdca
medzi spodnou drahou retaze a zadnym retazovym kolesom.

Kompozitné materidly pre ochranu riadidiel nie su povolené. Chranice schvalené FIM-om st povolené bez ohladu
na material.

Hlavny technicky komisar ma pravo odmietnut akikolvek ochranu, ktora nespiiia tento bezpe¢nostny Géel.

0.2.3 Zadné bezpecnostné svetlo:

Vsetky motocykle musia byt vybavené funkénym cervenym svetlom pripevnenym na zadnej strane motocykla.

Toto svetlo sa musi zapnut, v pripade ak sa motocykel nachadza na trati, alebo je jazdeny v PIT LANE a riaditel

pretekov vyhlasi ,,mokry pretek (WET RACE).

V3etky svetld musia byt v stlade s nasledovnym:

a) Zadné svetlo musi byt namontované na motocykli po cely &as trvania podujatia.

b) Zadné svetlo musi byt spravne namontované pomocou skrutiek. MontaZ zadného svetla pomocou pasky,
svorkami alebo ,,rychloupinakmi“ nie je povolena.

c) Svetelné pole musi byt aspoii 4 cm? (napr. obdiZnikové 4 cm x 1 cm, kruhové @ 2,25 cm).

d) Smer svetla musi byt rovnobezne so stredovou osou motocykla (motocykel v smere jazdy) a svetlo musi byt
jasne viditelné pri pohlade zozadu aspon 15 stupriov na lavej i pravej strane od stredovej linie motocykla.

e) Zadné svetlo musi byt umiestnené takmer na konci sedadla/zadnej karosérie a priblizne v stredovej linii
motocykla v polohe schvélenej hlavnym technickym komisarom. V pripade sporu o montaznej pozicii alebo
viditelnosti bude rozhodnutie hlavného technického komisara konecné.

f)  Vykon / svietivost sa musi rovnat minimalne 10 W (Ziarovka) alebo 1 W (LED).

g) Vystup svetelného zdroja bezpeénostného svetla musi byt plynuly - bez blikania. Blikanie je povolené iba v
depe/boxoch, ked je aktivhy obmedzovac (PIT LIMITER).

h) Zdroj napdjania bezpeénostného svetla méze byt oddeleny od elektrickej sistavy motocykla.

i) Hlavny technicky komisar ma pravo zamietnut akykolvek svetelny systém nevyhovujuci tomuto
bezpecnostnému ucelu.



0.2.4 Hlavny vypinac

Vsetky motocykle musia byt vybavené funkénym hlavnym vypinaéom/tladidlom zapalovania, ktory je umiestneny
na pravej rukovéti riadidiel (v dosahu ruky, ktora je na riadidlach), ktory je schopny zastavit beziaci motor. Tlacidlo
alebo spina¢ musi byt CERVENY.

NTP 0.3 PNEUMATIKY

a) Ak sutaZiaci pouzivajui pneumatiky znaéky Dunlop, Pirelli alebo Bridgestone, distribuuji sa alebo schvaluji
vylué€ne oficidlni dodavatelia pneumatik len pocas trvania podujatia:

epneumatiky Dunlop len od spolo¢nosti Maco Racing, s.r.o. I.D. 35804241
epneumatiky Pirelli len od spoloénosti Pirelli Racing service / upresnené neskoér.
epneumatiky Bridgestone iba od spolocnosti IVRacing, s.r.o. I.D. 26921961

b) VSetky pouZité pneumatiky musia byt l'ahko identifikovatelné s farebnymi znaékovacimi nalepkami, ktoré
musia pouZivat oficialni dodavatelia pneumatik v pripade Dunlop, Pirelli alebo Bridgestone.

c) Samolepky sa musia umiestnit na stranu motocykla, ktora je obratend smerom k boxovej ulicke (PIT LANE)
skor, ako motocykel vojde na drahu.

d) Poziadavky na nalepku:
i. V pripade dvoch volnych tréningov:

eSamolepky sa nevyZaduju pre prvy volny tréning.
eSamolepky sa vyZaduju pre druhy volny tréning, kvalifikacné tréningy a preteky.

ii. V pripade troch volnych tréningov:

eSamolepky sa nevyzaduju pre prvy a druhy volné tréningy.
eSamolepky sa vyzaduju pre treti volny tréning, kvalifikacné tréningy a preteky.

e) Samolepky sezény 2017 nie su platné pre sezénu 2018.
Vyssie uvedené pravidla nie su platné pre AA Cup

f) Pneumatiky musia byt draikované, oznaéené na boéniciach celym rozmerom a musia byt uréené pre
komercny predaj verejnosti.

g) Musia sa pouZit pneumatiky s maximalnym rychlostnym indexom W.

h)Hibka dezénovej drazky musi byt minimalne 2,5 mm po celom obvode drazky pri kontrole pred pretekom.
Pneumatiky musia mat 96% pozitivny dezén a minimalne 4% negativny dezén (pomer zem a more t.j.
plocha dezénovych drazok musi byt minimalne 4% povrchu behuna pneumatiky). Maximalna vzdialenost
pre 50 % dezénovych draZok medzi okrajom pneumatiky a dezénovou drazkou je 35 mm. Kazda velkost,
predna a zadna, musi byt k dispozicii s tym istym vzorom dezénu ako komeréné pneumatiky pre cestné
pouzitie.

i)Pneumatiky musia mat DOT a / alebo E-znacku, DOT a / alebo E-znagka musi byt na boénici pneumatiky.

j) KaZda uprava alebo uprava pneumatik (rezanie, drazkovanie) je zakazana.



k) Mokré pneumatiky a stredné pneumatiky sa mézu pouZivat len vtedy, ak riaditel pretekov vyhlasi ,mokry
pretek” (WET RACE), alebo ,,mokry tréning“(WET PRACTICE).

1) Mokré pneumatiky musia byt plne drazkované pneumatiky.

m) Mokré pneumatiky nepotrebuji DOT a / alebo E-znaéky; tieto pneumatiky vsak musia byt oznaéené "not for
highway use" alebo "NHS".

n) Pouzivanie rucne rezanych pneumatik nie je povolené.
o) Pre triedu SST 600: Maximalny rozmer zadnych pneumatik je 200/55/17.

p) Pre triedu SST 1000: Povolené pneumatiky Slick, velkost kolies 17 ".

NTP 0.4 STARTOVNE CiSLA A PODKLADY

Farby $tartovnych &isiel a podkladov si definované samostatne v pravidlach danej triedy. Cislo musi byt jasne
viditelné a v dobrom stave.

Pridelené Cislo a tabulka pre jazdca musi byt upevnené na motocykli nasledovne:

a) Jedno na prednej strane, bud' v strede kapotaze alebo mierne na jednej strane. Cislo musi byt vycentrované
na pozadi bez reklamy vo vzdialenosti 25 mm vo vsetkych smeroch.

b) Jedno na kazdej strane spodnej zadnej ¢asti spodnej kapotaze; vid priloha A. Cislo musi byt vycentrované na
pozadi.

c) Cisla musia byt l'ahko ¢itatelné jasnym a jednoduchym pismom a musia vyrazne kontrastovat s farbou
pozadia.

d) Pozadie musi byt jednofarebné a musi byt jasne viditelné okolo vetkych okrajov &isla (vratane obrysu).
Pozadie musi vyénievat od &isla 15 mm vo vetkych smeroch.

e) Akékolvek obrysy musia mat kontrastni farbu a maximalna $irka obrysu je 3 mm.

f) Reflexné alebo zrkadlové Cisla nie si povolené.

g) Cisla sa nemézu prekryvat

V pripade sporu tykajuce ho sa Citatelnosti ¢isiel, bude rozhodnutie hlavného technického komisdra konecné.

Velkosti pre vietky predné Cisla su:

Minimalna vyska: 120 mm
Minimalna Sirka: 60 mm
Minimalna Sirka tahu: 20 mm
Minimalny priestor medzi Cislicami: 10 mm

Velkosti pre vietky bocné Cisla su:

Minimalna vyska: 100 mm
Minimalna Sirka: 50 mm
Minimalna Sirka tahu: 15 mm
Minimalny priestor medzi Cislicami: 10 mm



NTP 0.5 PALIVO

a) Vsetky motory musia pouzivat normalny bezolovnaty benzin s maximalnym obsahom olova 0,005 g /I
(bezolovnaty) a maximalny MON 90 zaloZeny na pravidlach FIM SBK 2016, ¢l. 2.7 a jeho pod skupiny 2.7.1 -
2.7.6 (pozri prilohu D).

b) Beziné bezolovnaté palivo z akejkolvek verejnej Cerpacej stanice a zavodné paliva podla pravidiel FIM
SBK2016, ¢l. 2.7 a jeho podskupiny ¢lanky 2.7.1 - 2.7.6 (pozri prilohu D) méze byt pouZzité.

c) Pri technickej kontrole kazdy jazdec musi deklarovat znacku a typ paliva, ktord pouziva.

d)  Aspon 1| paliva musi zostat v palivovej nadrZi vietkych motocyklov, ktoré dokonéili pretek pre pripadné
odobratie vzorky.

NTP 0.6 HOMOLOGIZACIA
Pre AA triedy Superstock 600/1000, Supersport a Superbike vSetky motocykle musia mat platnt FIM
homologizaciu od roku 2009 vratane.

NTP 0.7 KONTROLA HLUKU

Pre AA triedy Superstock 600/1000, Supersport a Superbike vid pravidla FIM pre MS CPM Superbike a Supersport
2016 ¢lanok 2.11 (vid priloha E).

Limity hluku st definované samostatne v pravidlach prislusnej triedy.

Pre AA triedu Supersport 300 pozri prilohu F.

Pre vSetky triedy AA bude metdda merania v sulade s metddou opisanou v pravidlach FIM pre MS CPM Superbike
a Supersport 2016, ¢lanok 2.11.

NTP 0.8 CASOMIERA

Vietky motocykle musia mat spravne umiestneny transpondér. Transpondér musi byt dodany alebo schvaleny
oficialnym casomeracom a upevneny na motocykli v pozicii odporucanej oficialnym ¢asomeracom a schvaleny
hlavnym technickym komisarom.

Montaz transpondéra rychloupinacim pasikom alebo suchym zipsom nie je povolena.

NTP 0.9 TECHNICKA KONTROLA

a) Vietky motocykle musia byt predloZené pri technickej kontrole s odmontovanou spodnou
kapotazou. Olejova vana, skrutka na vypust'anie oleja, nalievacia zatka oleja, olejovy filter a - ak existuju -
olejovy chladi¢ a olejové potrubia musia byt dobre viditelné.

b) Vsetci jazdci / timy musia byt pripravené na Uplni demontaz svojich motorov pri kontrole v
Parc Fermé. Preto musia byt k dispozicii vSetky potrebné nastroje a nahradné diel y

NTP 1 Trieda SUPERSPORT 300 (SSP 300)

Vid' technicky predpis European SSP 300 Cup Technical Regulation 2018 (pozri dodatok F) a jeho prilohy okrem
nasledujticich: upresnené neskor



NTP 2 Trieda SUPERSPORT (SSP)

Vid' technicky predpis FIM Supersport World Championship Regulation 2013 (pozri dodatok G) a jeho prilohy
okrem nasledujucich:

FIM 2.5.5 Farby startovnych disiel
Pozri ¢lanok. NTP 0.4 a dodatok A.

FIM 2.5.7 Pneumatiky
Pozri €lanok. NTP 0.3 pocet pneumatik je fubovolny.

FIM 2.5.8 Motory
Celkovy pocet motorov, ktoré méze pouiit kazdy jazdec, je lubovolny.

FIM 2.5.8.18 Vyfukovy systém
Musia sa odstranit katalyzatory.

Pre rok 2020: Limit hluku bude 102dB/A s toleranciou + 3dB/A len po pretekoch.

FIM 2.5.10 Hlavny ram a predmontovany nahradny ram

Pocas celého trvania podujatia mézZe kaZdy jazdec pouiit len jeden (1) kompletny motocykel, ako je predlozeny
pre technicku kontrolu, s rimom viditelne oznaéenym nalepkou TK a platnym &islom ramu / éislom podvozku.
V pripade, Ze bude potrebné vymenit ram, musi jazdec alebo tim poZiadat technického delegata AA o pouZitie
nahradného ramu.

FIM 2.5.10.5 Kolesa

Kovové ventily kolies s kovovymi krytkami s vysoko odporucané.

Kolesa musia zostat tak, ako vyrobca pévodne vyrobil pre homologovany motocykel. Kolesa mézu byt z rdznych
variantov toho istého zakladného modelu a z r6znych modelovych rokov, ale len vtedy, ak su tieto varianty a
modelové roky homologované FIM.

Protismykovy nater/opracovanie méze byt pouzité na lemovej €asti rafiku. Skala farieb nie je obmedzena, ale
leStenie kolies nie je povolené.

FIM 2.5.10.6 Brzdy
Hlavny brzdovy valec prednej brzdy moze byt zmeneny alebo vymeneny.

FIM 2.5.10.7 Riaditka a ovladacie prvky
a) Rukovite mézu byt upravené alebo nahradené.
b) Zostava ovladania plynu, vratane stvisiacich laniek, mdZe byt upravena alebo zamenena, ale spojenie medzi

telesom s$krtiacej klapky a rukovitou plynu musi zostat rovnaké ako na homologovanom motocykli. Skrtiace
klapky ovladané lankom(zostava plynovej rukovite) musia byt vybavené ako otvaracim tak aj zatvaracim
lankom vratane, pre ovladanie prenosu sily lankom medzi plynovou rukovitou a snimac¢om.

c) Spojkova a brzdova packa méze byt vymenena za diel z druhovyroby. Je povolené pouZit nastavovaci prvok
pre ovladaciu packu prednej brzdy.



d) Vypinaée mézu byt zmenené, ale tlaidlo 3tartéra a vypinaé zapalovania musia byt umiestnené na
riadidlach.

e) Zvaranie riaditok nie je povolené.

f) Pouzivanie uhlikovych vlakien, kevlarovych alebo uhlikovych kompozitnych materidlov pre riaditkach nie je
povolené.

g) Konce riaditok musia byt zazatkované pevnym materialom alebo pokryté gumou.

h) Minimalny uhol natoéenia ty¢e riadenia do oboch stran od stredovej polohy musi byt 15 °.

i) VIubovolnej polohe riadidiel / riadiacej tyée musi predné koleso, pneumatika a blatnik udrziavat
minimalnu vzdialenost 10 mm od kapotazZe a chladi¢a(ov).

j)  Musia byt namontované pevné dorazy (iné ako timi¢ riadenia)spdsobom, aby sa zaistila minimalna
vzdialenost 30 mm medzi riaditkami s paékami a nddrzou, rdmom alebo kapotaZou, pri plne zatvorenej polohe
riaditok, aby sa zabranilo zachyteniu prstov jazdca.

k) Vsetky packy na riaditkach musia byt zakonéené guldékou (priemer je minimalne 16 mm). Gul'a méze byt
tieZ splostena, minimalna hrabka splostenej €asti je 14 mm a okraje musia byt zaoblené. Tieto konce musia byt
trvalo upevnené a musia tvorit neoddelitelnu suéast packy.

1) Kazda ovladacia packa musi byt namontovana na samostatnom otoénom ¢Eape.

m) Packa zadnej brzdy, ak je siéastou stupadiek, musi pracovat za kazdych okolnosti, aj je napriklad skrivena
alebo inak deformovana.

n) Palcom ovladand zadna brzda sa uznd iba ak je jazdec telesne postihnuty. V takomto pripade je to predmet
posudenia lekdrskeho riaditela a technického riaditela preteku, a ich rozhodnutie je definitivne.

FIM 2.5.10.13 Zadné bezpecnostné svetlo
Pozri €lanok. NTP 0.2.3

NTP 3 Trieda SUPERSTOCK 600 a 1000

Nasledujtice pravidla st urcené na to, aby umoznili obomedzené zmeny homologovaného motocykla v zaujme
bezpeénosti a zlep$enia sutaze medzi réznymi koncepciami motocyklov.

VSETKO CO NIE JE POVOLENE A PREDPISANE V TYCHTO PRAVIDLACH JE PRISNE ZAKAZANE.

Ak zmena alebo Uprava casti alebo systému nie je vyslovne povolena v Ziadnom z nasledujucich ¢lankov, je
zakazana.

Ako uZ sam nazov STOCKSPORT naznacuje, su pri pouzivanych motocykloch povolené iba obmedzené Upravy.
Vadsina Uprav je dovolend z bezpecnostnych dévodov.

Motocykle SUPERSTOCK vyzaduji homologizéciu FIM (pozri prilohu 1.1 "POSTUP HOMOLOGACIE FIM PRE
SUPERBIKE, SUPERSTOCK A SUPERSPORT MOTOCYKLY (2017)" a NTP 0.6).

Vsetky motocykle musia v kazdom ohl'ade spiiat vietky poziadavky na cestné preteky, ako st $pecifikované v
tychto technickych predpisoch, pokial uZ nie s ako také vybavené na homologovanom motocykli.

Vzhlad motocyklov Superstock 600/1000 z oboch stran, z predu, a zo zadu musi (pokial nie je uvedené inak)
zodpovedat tvaru homologovanému motocyklu(ako pévodne vyraba vyrobca).



5.1 — Specifikicia triedy STOCKSPORT 600/1000

SUPERSTOCK 600

4 valce od 401 do 600ccm Stvortaktné
3 valce od 401 do 675ccm Stvortaktné
2 valce od 401 do 750ccm Stvortaktné

SUPERSTOCK 1000
3 a4 valce od 750 do 1000ccmstvortaktné
2 valceod 850 do 1200ccmstvortaktné

Zdvihovy objem musi zostat rovnaky, ako na homologovanom motocykli. Zmena vitania alebo zdvihu na
dosiahnutie objemového limitu nie je dovolena. VSetky motory musia byt s atmosférickym (nie preplfiovanym)

sanim.

5.2 — Minimdlna hmotnost

Pri zaverecnej kontrole po preteku je kontrolovany motocykel zvazeny v stave, v akom dokoncil preteky.

Kedykolvek pocas preteku nesmie byt hmotnost motocykla (vratane palivovej nadrze) menej ako minimalna
hmotnost.

Nie je Ziadna tolerancia minimalnej hmotnosti.

V rdmci zaverecnej kontroly na konci pretekov, budud vybrané motocykle vazené v stave, v ktorom dokoncili
preteky, pricom musia dodrzat stanoveny hmotnostny limit. K motocyklu nemdze byt ni¢ pridané. Toto zahffia
vsetky tekutiny.

Pocas volnych a kvalifikacnych tréningov, mozu byt jazdci poZiadani, aby predloZili svoje motocykle ku kontrole
hmotnosti. Vo vsetkych pripadoch musi jazdec tuto poziadavku spinit.

Motocykel Superstock 600: minimalna hmotnost Vid. Tabulka v prilohe C:minimum Weights
Motocykel Superstock 1000: minimalna hmotnost.V zZiadanom pripade neméze byt minimalna hmotnost
motocykla Superstock 1000 menej ako 170 kg! Vid'. Tabulka v prilohe C:minimum Weights

5.3 — Startovné &islo

SUPERSTOCK 600: cerveny podklad so Zltymi ¢islicami, cervena RAL 3020 a zltd RAL 1003.

(Vid priloha A a NTP 0.4)

SUPERSTOCK 1000: ¢erveny podklad s bielymi ¢islicami, cervend RAL 3020 a biela RAL 9010.

Vid priloha A a NTP 0.4)

5.4. — Palivo

Vsetky motory musia pouzivat bezolovnaty benzin s maximalnym obsahom olova 0.005g/| a maximalnym

motorovym oktanovym cislom MON 90. (vid' taktieZ priloha D).
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5.5. — Pneumatiky
Vid'NTP 0.3

5.6. — Motor
5.6.1 — Systém vstrekovania paliva

Systémom vstrekovania paliva sa rozumie teleso $krtiacej klapky, vstrekovace, systém variabilnej dizky sacieho

traktu, palivové Cerpadlo a reguldtor tlaku paliva.

a)
b)
c)
d)
e)

f)
g)

Pévodny homologovany systém vstrekovania paliva musi byt pouZity bez akychkolvek Gprav.
Vstrekovace paliva musia byt povodné od vyrobcu a nezmenené od pdvodnej Specifikacie a vyroby.
Sacie hrdla musia zostat pévodné, ako boli vyrobené vyrobcom na homologovanom motocykli.

Skrtiace klapky nemézu byt menené alebo upravované.

Zariadenie variabilného sacieho traktu nemozno pridat, ak nie je si¢astou homologovaného motocykla a
musi zostat rovnaké a pracuju rovnakym spdsobom, ako homologovany systém. VSetky ¢asti zariadenia
variabilny saci Ustrojenstva musi zostat presne tak, ako homologované.

Vzduch a zmes vzduchu s palivom méze pradit do spalovacej komory vyhradne cez teleso skrtiacej klapky.

Elektronicky riadené skrtiace klapky, zname pod ndzvom , ride-by-wire“, mozu byt pouzité len vtedy, ak
homologovany model je vybaveny rovnakym systémom. Software moze byt modifikovany, ale vietky
bezpetnostné systémy a postupy od pévodného vyrobcu musia byt zachované.

5.6.2 — Hlava valcov

a)
b)
c)
d)

e)
f)

Ziadne Upravy nie st povolené.

Ziaden material nesmie byt pridany alebo odobraty z hlavy valcov.

Tesnenie mozZe byt zmenené.

Ventily, vedenie ventilov, ventilové sedla a tanieriky ventilovych pruZin vratane pruzin a poistiek, zdvihatka,
kliny ventilov, vymedzovacie podlozky, tesniace krizky, musia zostat také, aké st dodavané vyrobcom
predany typ a model homologovaného motocykla.

Dodatocné podlozky ventilovych pruzin nie su povolené.

Iba normalne zasahy udrzby, ako je predpisané vyrobcom v servisnej priru¢ke motocykla su povolené.

5.6.3 — Vackovy hriadel

a)
b)

c)

Ziadne Upravy nie st povolené.

Pri technickej kontrole bude merany zdvih vacky (priame ovladanie ventilov) alebo zdvih ventilu (nepriame
ovladanie ventilov - ak su pouzité vahadld).

Casovanie vackového hriadela je [ubovolné, ale nie je povolené Ziadne obrabanie hriadela a jeho ozubenia.

5.6.4 — Rozvodové kolesa vackového hriadela alebo riadiacej paky

a) Rozvodové kolesa vackového hriadela mozu byt drazkované, aby dovolili zmenu nastavenia ¢asovania
vackového hriadela.

b) Nalisované rozvodové kolesa vackového hriadela mozu byt vymenené za nastavitelné puzdro a rozvodové
koleso vackového hriadela.

c) Refaz, rozvodovy systém a napindk rozvodovej retaze musia byt zachované tak, ako homologovany systém.

5.6.5 — Valce

Musia byt namontované ako pévodny a homologovany diel bez akychkolvek modifikacii.
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5.6.6 — Piesty
Musia byt namontované ako pévodny a homologovany diel bez akychkolvek modifikacii.

5.6.7 — Piestne kruzky

Musia byt namontované ako pévodny a homologovany diel bez akychkolvek modifikacii.

5.6.8 — Piestne Capy a ich poistné kruzky

Musia byt namontované ako pévodny a homologovany diel bez akychkolvek modifikacii.

5.6.9 — Ojnice
Musia byt namontované ako pévodny a homologovany diel bez akychkolvek modifikacii.

5.6.10 — Klukovy hriadel

Musi byt namontovany ako pévodny a homologovany diel bez akychkolvek modifikacii.

5.6.11 — Kl'ukova skrifia a vSetky ostatné motorové skrine (napr. zapalovanie, spojka)

a)

b)

Klukovd skrifia musi zostat, tak ako pévodne homologovana. Ziadne Upravy nie su povolené (ani lakovanie,
lestenie a odlahcovanie).

Nie je povolené pridat ¢erpadlo alebo iné zariadenie na vytvorenie vakua v klfukovej skrini. Ak je vakuova
pumpa hamontovana na homologovanom motocykli, méze byt pouZita len ako homologovana.

Boc¢né kryty mozu byt zmenené, upravené alebo nahradené. Ak je kryt zmeneny alebo upraveny, musi mat
prinajmensom rovnaku odolnost voéi narazu ako pévodny kryt. Ak je nahradeny, musi byt vyrobeny

z materidlu tej istej alebo vy$sej vahy a celkova vaha krytu nemoze byt mensia ako vaha pévodného krytu.
Vsetky boc¢né kryty motorovych skrini, ktoré obsahuju olej a ktoré by pri pade mobhli prist do kontaktu so
zemou, musia byt zabezpedené druhym krytom z kovu, ako hlinikova zliatina, nehrdzavejuca ocel, ocel alebo
titan, kompozitné kryty nie si povolené.

Sekundarny kryt musi pokryt minimélne 1/3 pévodného krytu. Nesmie mat Ziadne ostré hrany, aby sa
neposkodil povrch trate.

Je moiné pouiit aj hlinikové alebo ocelové platne alebo tyce ako dodatok tychto krytov. VSetky tieto prvky
musia byt odolné proti prudkému nérazu, oteru a poskodeniu pri naraze.

Kryty, ktoré schvali FIM, budu povolené bez rozdielu materidlu alebo rozmeru.

Tieto kryty musia byt riadne a bezpecéne upevnené minimalne tromi (3) skrutkami, ktorymi si upevnené
pbévodné kryty/veka motorovych skriri.

Hlavny technicky komisar je opravneny nepovolit pouZitie krytu, ktory sa javi ako nevyhovujdci.

Olej obsahujuce kryty motora musia byt upevnené ocelovymi skrutkami.

5.6.12 Prevody/prevodovka

Nie su povolené Ziadne Upravy.

Iné Upravy prevodovky alebo radiaceho mechanizmu nie st povolené.
Je povolené zmenit sekundarny prevod; retazové kolesa a retaz su lubovolné.
Kryt retazového kolesa na motore moze byt upraveny alebo odstraneny.
Vrchny kryt retaze, ak nie je sic¢astou zadného blatniku, mdze byt odstraneny.
Mo6Zu byt pridané podporné drziaky na hriadel tiahla riadiacej paky.
Pridanie modulov rychleho radenia / dodatoéné moduly budi povolené len na preradovanie smerom hore,
nie su povolené Ziadne doplnky "downshift-blipping". "Downshift-blipping" modul je povoleny iba ak je
dodany vyrobcom ECU / Kit-ECU.
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Pozn.: blipping control = riadenie synchronizacie ota¢ok motora za u¢elom hladkého podradovania a redukovania

trhania pri radeni

5.6.13 — Spojka

a)

b)
c)
d)

Systém prevodovky (mokry alebo suchy typ) a spdsob prevadzky (kablovy alebo hydraulicky) musi zostat, tak
ako pévodne homologovany.

Len trecie a unasacie lamely mo6zu byt vymenené, ale ich pocet musi zostat povodny.

Pruziny spojky mozu byt vymenené.

Vonkajsi a vnutorny spojkovy k63 musia zostat také, aké st dodavané vyrobcom predany typ a model
homologovaného motocykla.

5.6.14 — Olejové Cerpadlo a vedenie oleja

a)
b)

Musi byt namontovany ako pdvodny a homologovany diel bez akychkolvek modifikacii.

Olejové vedenie moze byt vymenené alebo upravené. Ak je menené tlakové vedenie oleja, musia byt pouzité
kovové tlakové trubky alebo Specialne tlakové hadice zosilnené kovovym kordom s nalisovanymi alebo
naskrutkovanymi koncovkami.

5.6.15 — Chladic vody a oleja

a)
b)
c)
d)

e)
f)
g)
h)

Jedind povolena chladiaca kvapalina bude voda alebe-veda-zmiesand-s-etyl-atkoholom.

Ochrannda mriezka moéze byt pridana pred olejovy a / alebo vodny chladic (e)

Chladiaci systém hadic / potrubi a nadrzi moze byt upraveny alebo zmeneny.

Ventildtor chladica a stvisiaca kabeldZz mozu byt odstranené. Tepelné spinace, senzory teploty vody

a termostat mozu byt odstranené.

Uzaver chladica je fubovolny.

Dodatocné radiatory a / alebo olejové chladice nie st povolené.

Musi byt pouzity povodny chladi¢ vody bez akychkolvek tprav.

Pbévodny olejovy chladi¢ musi-bytpeuzity-bezakyechkolvek-iprav moze byt vymeneny alebo upraveny.

Len pre SSt 1000:
Je dovolené namontovat pridavny chladi¢ vody, ale vzhlad motocykla spredu, zozadu a z bokov sa nesmie zmenit.

Je povolené pouzit dodato¢né drziaky pre upevnenie pridavného chladica.

5.6.16 — Teleso Eisti¢a vzduchu (Airbox)

a)

b)
c)

d)

Teleso disti¢a musi byt namontované ako pévodny a homologovany diel bez akychkolvek modifikacii , ale
vsetky vyvody musia byt utesnené.

Cistiacu vlozku (filter) je mozné upravit alebo nahradit, ale musi byt namontovand tak ako pévodna.

Vsetky motocykle musia mat uzatvoreny odvetravaci systém. Odvetravacie potrubie musi byt pripojené,
moze prechadzat cez olejovl zachytnd nadrz a musi byt vyluéne zalstené do telesa Cistica vzduchu.

Ziadna tepelna ochrana nesmie byt pripevnena na teleso isti¢a vzduchu(airbox).
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5.6.17 — Vedenie paliva

a)

b)
c)

d)
e)

f)
g)

Palivové ¢erpadlo a regulétor tlaku paliva musi byt namontovany ako pévodny a homologovany diel bez
akychkolvek modifikacii.

Palivovy tlak musi zostat tak ako homologovany.

Palivové potrubia z palivovej nadrze do sustavy rozvadzacieho potrubia méze byt vymenené a musi byt
umiestnené tak, aby bolo chranené pred poskodenim narazom.

Sustava rozvadzacieho potrubia musi byt namontovana ako pévodny a homologovany diel bez
akychkolvek modifikacii.

Na spojenie hadic je mozné pouzit rychlospojky

Hadice pre odvetranie nadrze mozu byt zamenené.

Mo6zu byt pridané palivové filtre.

5.6.18 — Vyfukovy systém

a)

Vyfukovy systém — potrubie, vnatorné diely usmerriujuce plyny a timiée vyfukov mézu byt zmenené alebo
upravené. Katalyzatory musia byt odstranené.

Pocet timicov vyfuku musi zostat tak ako homologovany. TImi¢(e) musi zostat na rovnakej strane ako na
homologovanom motocykli.

Z bezpecénostnych dévodov musia byt otvorené konce vyfukov zaoblené.

BanddaZovanie alebo obalovanie vyfukového potrubia nie je povolené okrem miest, ktoré su v bezprostrednej

blizkosti n6h jazdca alebo kapotaze ako ochrana proti teplote.
Hlukovy limit je 107 dB/A s toleranciou +3 dB/A len po preteku.
Titdnové alebo karbdonové vyfuky a timice su povolené

Pre rok 2020: Hlukovy limit bude 102 dB / A s toleranciou + 3dB / A iba po pretekoch.

5.6.19 Kontrola hluku

Vid' ¢lanok NTP 0.7 (a taktieZ priloha E)

5.7 — Elektrika a elektronika

5.7.1 — Zapalovacia a riadiaca jednotka (ECU) / Elektronika

a)

Centralna riadiaca jednotka ECU musi byt:
i.Povodny systém, tak ako homologovany, pricom je mozné zmenit softvér.

ii.Pévodny systém (s vyrobnym ECU a nezmenenym softvérom) (moznost i) mdze mat FIM/AA schvélené

externé zapalovanie a / alebo pridany vstrekovaci modul/e. Celkové napoditana predajna cena
(vratane softwaru a nastrojov ladenia) na predaj verejnosti nemdze byt vyssia ako 3000 € (vratane
dane). Méze byt pouzity Specidlny konektor na spojenie modulu/v a ECU.

iii.Mb6ze byt pouZity ,Superstock Kit“ model so schvalenym softvérom (vyrobeny a/alebo schvaleny

vyrobcom motocykla), ktory ma FIM/AA schvélenie. M6zZe byt pouzity Specidlny konektor/adaptér pre

spojenie ECU s povodnym kablovym zvazkom, ktory stoji menej ako:
1. 3000€ (bez DPH) ak stistava neobsahuje dialkovy prenos dat(data logging).
2. 3750€ (bez DPH) ak sustava obsahuje dialkovy prenos dat(data logging).

Suéastou ECU (so softvérom a aktivaciami) a dielmi kabelaZe musia byt ocenené jednotlivo a su k
dispozicii samostatne. Samostatna jednotka ECU a kabeldZ musi re$pektovat vyssie uvedené limity.

14



b) Centralna jednotka (ECU) moze byt premiestnend

c) Nastavenia riadené pomocou vzdialenosti / pozicii, alebo ,,corner by corner” nie st povolené.

d) Volitelné vybavenie predavané vyrobcom motocykla pre homologovany model nie je povaZované za
homologované s motocyklom a musi dodrzZiavat poziadavky pre schvélené elektroniky / datové logery.

e) Kedykolvek pocas podujatia , ma hlavny technicky komisar pravo poziadat jazdca o nahradenie jeho ECU
alebo externého modulu za vzor vyrobku dodaného od vyrobcu. Zmena-musi-bytfwkenandpred-

f) Nie je povolené pridavat Ziadne extra snimace pre kontrolu s vynimkou snimaca riadiacej paky, snimaca
rychlosti kolesa a ,,senzoru” lambda. Snimaca rychlosti kolesa musia byt zahrnuté v ECU kite a kdblovom
zvazku, ak je to poZadované.

Iba pre triedu SST 600:
Snimac otacok predného kolesa nie je povoleny.

g) Externé moduly vstrekovania paliva / zapalovacie moduly schvalené FIM / AA nemdZu zmenit Ziadny
senzorovy signal tykajuci sa systému ,ride by wire” / ECU alebo ovladat / pohanat akukolvek éast
motocykla s vynimkou vstrekovaéov paliva / zapalovacich cievok.

h) Uzatvorené lambda sluéky / samoladiace pridavné jednotky (autotuning) st povolené. Mézu byt pouzité
iba FIM/AA schvalené samoladiace pridavné jednotky.

i) Ziadne externé moduly so stratégiou kontroly trakcie (ako je kontrola trakcie, ovladanie $tartovania,
ovladanie anti-wheelie) nie st povolené, pokial nie si pévodne namontované na homologovanom
motocykli.

Iba pre triedu SST 600:
Ovladanie trakcie, ovladanie $tartovania a ovladanie anti-wheelie nie je povolené. Ziadne externé
moduly (moduly vstrekovania paliva / zapalovacie moduly) nemézu ovladat prvky so stratégiou kontroly
trakcie.

i) Charakteristiky schvalenych systémov datovych prenosov (data logging) musia byt nasledovné:

i. Maximalna maloobchodna cena jednotky (hardvér a softvér, okrem snimacov a kablovych zvidzkov) nesmie
presiahnut 3 000 EUR (bez DPH), ak ide o samostatnu jednotku. Data logger musi byt zo zoznamu
schvalenych FIM / AA.

ii. Maximalna maloobchodna cena jednotky, ak je siéastou ECU (hardvér + softvér, okrem snimadov a
kablovych zvdzkov), je 3 750 EUR (bez dane), pozri tieZ ¢lanok 5.7.1 / a. / iii. / 2.

iii. Data logger musi byt k dispozicii na predaj verejnosti.

iv. Do origindlnych snimaéov motocykla sa mézZe pridat maximalne 7 simultdnnych snimaéov (pripojenych k

pridavnému zaznamniku). Snimace musia byt z nasledujiceho zoznamu:

. Lambda (musi byt dodavany v suprave, ak sa pouZiva na stratégiu)

. snimac pohybu prednej vidlice

. snimac pohybu zadnej timiacej jednotky

. Tlak prednej brzdy

. Tlak zadnej brzdy

. Tlak paliva (nie teplota)

. Tlak oleja

. Teplota oleja

O 00 N O U1 Hh W N =

. Transpondér / prenos signalu pre meranie ¢asu kola
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10. GPS (meranie ¢asu a rychlosti)
v. Senzory musia byt jednoduché. Nie je povolené pridavat Ziadne sustavy, ak nie je pévodne namontovana
sustava na homologovanom motocykli.

vi. Komunikacia CAN (alebo iny datovy protokol) z ECU do schvaleného data loggera je povolena bez
akéhokolvek obmedzenia v &isle zaznamnika kanala CAN. Zaznamnik nemusi ovladat Ziadnu stratégiu
alebo nastavenie v ECU - s vynimkou replikacie povodnych signalov palubnej dosky, ak je pévodna
palubna doska vymenena. Zaznamnik nemusi automatizovat tieto zmeny nastavenia.

k. Maximalna celkova cena ostatnych aktivnych / riadiacich / vypoétovych jednotiek, ako st moduly ovladacéov
lambda, rychloradenie(quick shifter) a analégové konvertory CAN, je 750 EUR (bez DPH). Tieto zariadenia
musia byt schvalené FIM / AA.

|. Telemetria nie je povolena.

m. Ziadne dialkové alebo bezdrotové pripojenie k motocyklu pre akukolvek vymenu alebo nastavenie tdajov
nie je povolené kym je motor v behu, alebo motocykel v pohybe.

n. Kabelaz:

i. Hlavny kablovy zvdazok moze byt nahradeny , kitovym* zvdazkom, dodavanym pre ECU model, vyrobenyma/
alebo schvalenym vyrobcom motocykla a FIM/AA.

ii. KabelaZ ,kitu” méze zahfiat aj zvizok data loggingu.

iii. KabelaZ, ktora obsahuje zvizok data loggingu, mbZe obsahovat iba dalSich 7 dodatoénych snimacov.

iv. Spinacia skrinka spolu méze byt premiestnena, nahradend alebo odstranena.

v. Strihanie hlavnej elektrickej instalacie je povolené.

o. Kabelaz data loggera:

i. KabelaZ data loggera nemdze obsahovat Ziadne iné snimace ako 7 snimacov, ktoré st povolené. Jedinou
funkciou schvaleného kablového zvazku je pripojenie 7 snimacov k data loggeru, prenos dat a napdjanie.

p) Je povolené pridanie systému casovania kol - infracerveného (IR) alebo na baze GPS.

q) Pévodny rychlomer a otackomer méze byt upraveny alebo vymeneny .

r) Zapalovacie sviecky moézu byt vymenené.

s) Batéria je lubovolna.

5.7.2 — Generator, Startér

a) Generator (ACG) musi byt namontovany ako pdvodny a homologovany diel bez akychkolvek modifikacii.

b) Stator musi byt namontovany v jeho pévodnej polohe a bez vyosenia .

c) Startér musi pracovat obvyklym spdsobom a byt schopny kedykolvek v priebehu podujatia normaélne
nastartovat motor.

d) Podas Parc Fermé musi Startér otacat motorom rychlostou nutnou na spustenie motora minimalne 2
sekundy, avsak bez pouZitia dodatoéného zdroja(booster). K motocyklu po skonéeni preteku neméze byt
pripojena Ziadna pridavna batéria.

5.8 - Hlavny ram

a. Poéas celého trvania podujatia mdze kazdy jazdec pouizit len jeden (1) kompletny motocykel, ako je

predloZeny pre technickd kontrolu, s ramom jasne ozna¢enym plombou a platnym ¢islom ramu / ¢islom
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podvozku. V pripade potreby vymeny ramu musi jazdec alebo tim poZiadat technického delegata AA o pouZitie
nahradného ramu.

b. Predmontovany nahradny ram musi byt predloZeny technickému delegatovi AA na povolenie prestavby.
Predmontaz je prisne obmedzena na:

i. Hlavny ram

ii. LozZiska (trubka riadenia, kyvna vidlica atd)

iii. kyvna vidlica

iv. zaves zadného timica a zadny tImic

v. Horny a spodny nosnik prednej vidlice (trojité svorky, mostiky vidlice)

vi. Kablové zvazky

c. Nahradny ram nie je povoleny v boxe skér, ako jazdec alebo tim ziskal povolenie od technického delegata AA.
d. Prebudovany motocykel musi byt skontrolovany pred jeho pouZitim technickymi komisarmi pre
bezpecnostné kontroly a nova plomba sa umiestni na ram motocykla.

e. Ziadny ndhradny motocykel sa nesmie nachadzat na trati.

5.9 -Teleso ramu a zadny pomocny ram

a) Hlavny rdm musi zostat tak ako bol pévodne vyrobeny vyrobcom pre homologovany motocykel bez
akychkolvek modifikacii.

b) KaZdy motocykel musi mat viditelne zobrazené platné identifikaéné &islo vozidla (&islo ramu / éislo
podvozku), vyrazené na hlavnom rame motocykla.

c) Konzola boéného stojana méze byt odrezana alebo odmontovana.

d) Na hlavnom rdme méZu byt z bokov umiestnené ochranné umelohmotné alebo kompozitné kryty. Tieto
ochranné kryty musia presne kopirovat tvar ramu.

d) Naram sa nesmie ni¢ pridavat privarenim alebo odstranit opracovévanim.

e) Kazdy motocykel musi mat VIN &islo (identifikacné Cislo vozidla) vyrazené na hlavnom rame vozidla (¢islo
ramu).

f)  Drziaky motora musia zostat tak ako boli pévodne vyrobené vyrobcom pre homologovany motocykel.

g) Dodatocné drziaky sedadla mo6zZu byt pridané, ale Ziadne nesmu byt odstranené.

h) Nenamadhané, vycnievajuce drziaky moézu byt odstranené, ak to neovplyvni bezpecnost konstrukcie.
Priskrutkované prisluSenstvo na zadnom pomocnom rame médze byt odstranené.

i) Vftanie otvorov do hlavného a zadného pomocného rdmu je mozné len pre upevnenie povolenych
komponentov (drziaky kapotdaze, timic riadenia, a pod.)

j)  Farebnd schéma nie je obmedzen3, ale lestenie hlavného ramu alebo zadného pomocného ramu nie je
dovolené.

k) Zadny pomocny rdm mozZe byt zmeneny alebo nahradeny, ale druh materidlu musi zostat taky ako
homologovany alebo vyssej Specifickej vahy. Opravy a zvaranie zadného pomocného rdmu su povolené.

I)  Nosnik prednej kapotaze / montazna sada mdze byt zmeneny alebo vymeneny.

5.9.1 — Predna vidlica
a) Konstrukcia predne;j vidlice, klzaky, nosné trubky, horné a dolné nosniky vidlice tzv. okuliare, musia zostat tak

ako boli pévodne vyrobené vyrobcom pre homologovany motocykel.
b) Horny a dolny nosnik vidlice (tzv. okuliare) a ¢ap vidlice musia zostat tak ako boli pévodne vyrobené
vyrobcom pre homologovany motocykel.
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c)

d)
e)
f)

g)
h)

m)

Umiestnenie ¢apu dolného nosnika musi zostat v homologovanej pozicii (tak ako dodané na vyrobenom
motocykli). Ak ma standardny motocykel vlozky, tak poloha povodnych vioZiek mdze byt zmenen3, ale vlozka
nemdze byt vymenend alebo upravena.

TImic riadenia méze byt pridany alebo vymeneny za nep6vodny timic.

TImi€ riadenia nesmie nahradzat pevné dorazy riadenia.

Zatky vidlice mdzu byt upravené alebo vymenené pre umoznenie vonkajsieho nastavenia.

Mo6zu byt upravené, zmenené alebo odstranené prachovky v pripade, Ze vidlica zostane Uplne utesnena.
Mechanické vidlice: Pévodné vnitorné Casti vidlice mdzu byt upravené alebo vymenené. Timicova sada alebo

ventily z druhovyroby mo6zu byt namontované.
Elektronicky riadené pruZiace jednotky: Nesmu sa pouzit Ziadne elektronicky riadené pruziace jednotky

z druhovyroby alebo prototypy takych jednotiek. Ak je pouzita pévodna elektronicky riadena pruziaca
jednotka, musi zostat kompletne pdvodna (vSetky mechanické a elektronické diely musia zostat rovnaké, aké
boli na homologovanom motocykli s vynimkou podloziek a pruzin). Predna elektronicky riadena pruziaca
jednotka méze byt vymenena za mechanicky systém z podobného homologovaného modelu od toho istého
vyrobcu.

Pévodna povrchova Uprava vidlice (trubky, nosniky) mozZe byt zmenend. Dodatoc¢né povrchové Upravy su
povolené.

Mbze sa pouzit fubovolny olej a [ubovolné mnozstvo oleja v prednej vidlici.

Vyska a poloha prednej vidlice vo vztahu k hlave riadenia je lubovolna.

Upevnenia a upevriovacie body strmena prednej brzdy musia zostat tak ako na homologovanom motocykli.

5.9.2 — Zadna kyvna vidlica

a)

b)
c)

d)

Kazda cast zadnej vidlice musi zostat tak ako bola pévodne vyrobena vyrobcom pre homologovany
motocykel (vratane ¢apu zadnej kyvnej vidlice a nastavovania osky zadného kolesa).

Zadny napindk retaze moze byt vymeneny za nepdvodnu suciastku.

Umiestnenie ¢apu zadnej kyvnej vidlice musi zostat v homologovanej pozicii (tak ako dodané na vyrobenom
motocykli). Ak ma standardny motocykel vlozky, tak poloha pévodnych vloZiek méze byt zmenen3, ale vliozka
nemoze byt vymenena alebo upravena.

Kryt retaze musi byt namontovany takym spdsobom, aby sa zniZilo riziko zachytenia ktorejkolvek Casti tela
jazdca medzi spodnou drahou retaze a zadnym retazovym kolesom.

Podpory pre stojan motocykla pri zadnom kolese mézu byt pridané na zadnu kyvna vidlicu privarenim alebo
priskrutkovanim. Podpory musia mat zaoblené okraje (s velkym radiusom) zo v3etkych stran. Upevriujluce
skrutky musia byt zapustené. MézZe byt doplneny upevriovaci systém alebo body pre upevnenie pévodného
zadného brzdového strmena.

5.9.3 — Zadna pruziaco-timiaca jednotka

a)

b)

Zadna pruZiaco-timiaca jednotka (tImic a pruzina) moze byt upravena alebo vymenend, ale musi byt
zachované jej povodné uchytenie k hlavnému ramu a zadnej kyvnej vidlici, tak ako pévodne vyrobené
vyrobcom homologovaného motocykla

Musi zostat zachovany povodny pakovy mechanizmus pre zadnu pruziaco-timiacu jednotku ako bol pévodne
vyrobeny vyrobcom pre homologovany motocykel.

Vyberatelné horné Uchyty timi¢a musia zostat tak ako homologované. Matica méze byt vloZzena medzi hornu
opierku timica a diStan¢nu podlozku, pre nastavenie jazdnej vysky (motocykla).

Mechanické pruzenie: Pruzina zadnej pruziaco-timiacej jednotky mdze byt vymenena.

Elektronicky riadené pruZiace jednotky: Nesmu sa pouzit Ziadne elektronicky riadené pruziace jednotky

z druhovyroby alebo prototypy takych jednotiek. Ak je pouzita povodnad elektronicky riadena pruziaca
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jednotka, musi zostat kompletne pévodna (vietky mechanické a elektronické diely musia zostat rovnaké, aké
boli na homologovanom motocykli s vynimkou podloziek a pruzin).Ak standardny systém nema Ziadne
vybavenie na Gpravu jazdnej vyky, moze byt Standardny timi¢ upraveny, aby mohla zmenit dizka timica, ak
Ziadne hydraulické ¢asti nie st upravené. Pévodny pruZiaco-timiaci systém musi fungovat bezpeéne

i v pripade elektronickej poruchy. Elektronicky riadeny timi¢ méze byt vymeneny za mechanicky.

5.9.4 — Kolesa

a) Kolesa musia zostat tak, ako boli pévodne vyrobené vyrobcom homologovaného motocykla bez akychkolvek

modifikacii. Kolesa musia zostat tak, ako vyrobca pdvodne vyrobil pre homologovany motocykel. Kolesd mdzu

byt z ré6znych variantov toho istého zakladného modelu a z r6znych modelovych rokov, ale len vtedy, ak st

tieto varianty a modelové roky homologované FIM.

b) Proti preklzovy nater/opracovanie moze byt pouzité na lemovej Casti rafiku.

c) Skala farieb nie je obmedzen3, ale lestenie kolies nie je povolené.

d) Ak povodna konstrukcia zahffia timic¢ zaberu na zadnom kolese, musi zostat tak, ako bol pévodne vyrobeny
pre homologovany motocykel.

e) Nie st povolené iadne Upravy na oskach kolies. Podlozky mézu byt upravené. Upravy na polohovanie
podloziek su dovolené.

f)  VyvaZovacie telieska kolies m6zu byt odstranené, zmenené alebo pridané.

g) Kovové ventily kolies s kovovymi krytkami su vysoko odporucané.

5.9.5 — Brzdy

a) Brzdové kotute mézu byt vymenené za kotuée z druhovyroby , ktoré spifiaju nasledovné poziadavky:

i. Brzdové kotuce a ich unasace musia byt z rovnakého materialu ako homologované brzdové kotuce a ich
unasace.

ii. Vonkajsi priemer kotic¢a moze byt zvacseny, ale kotic sa musi zmestit do homologovaného brzdového
strmenia bez akychkolvek Uprav.

iii. Hribka brzdového kotuca sa mdze zvysit, ale kotu¢ sa musi zmestit do homologovaného brzdového
strmena bez akychkolvek Uprav. Pocet unasacov je fubovolny.

iv.Spdsob upevnenia unasacov na kolese musi zostat rovnaky ako na homologovanom motocykli.

b) Predné a zadné brzdové strmene (podloZka, nosnik a zaves), musi zostat v pdvodnom prevedeni tak, ako boli
homologované.

c) Pre zabréanenie prenosu tepla do brzdovej kvapaliny je povolené pouzit kovové podlozky do brzdového
strmena, medzi strmeri a brzdovu platnicku a/alebo zamenit piestiky z lahkej zliatiny za ocelové od vyrobcu
brzdového strmena.

d) Strmen zadnej brzdy méze byt ,napevno” namontovany na zadnej kyvnej vidlici, ale musia byt pouzité
rovnaké upevnovacie body, ako na homologovanom motocykli.

e) Zadna kyvna vidlica méze byt upravena pre upevnenie strmefa zvaranim, vitanim alebo pouzitim vloZiek
opravnych vldkien.

f)  Hlavny brzdovy valec prednej a zadnej brzdy, musi zostat tak, ako bol pévodne vyrobeny vyrobcom pre
homologovany motocykel. Nadrzka brzdovej kvapaliny prednej a zadnej brzdy mdze byt zamenena za
nahradny diel uréeny pre dany typ motocykla.

g) Nadrzka brzdovej kvapaliny prednej a zadnej hydraulickej brzdy moze byt zamenend za nahradny diel uréeny
pre dany typ motocykla, ale pouZivanie hadice / flexibilnej rarky namiesto zasobnika brzdovej kvapaliny nie
je povolené.

h) Rozdvojenie hadiéiek prednej brzdy pre oba strmene prednej brzdy musi byt urobené nad dolnym nosnikom

prednej vidlice.
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i)
k)

m)

n)

Rychlospojky na brzdovych hadickach su povolené.

Predné a zadné brzdové platnicky mdzu byt vymenené. Capy brzdovych platnic¢iek mézu byt upravené.
Dodato¢na montdz chladenia bfzd nie je povolena.

Protiblokovaci systém (ABS) mbze byt pouzity len ak bol nainstalovany na homologovanom modely pre
cestné poutzitie. Avsak musi byt Gplne standardny (akékolvek mechanické alebo elektronické €asti musia
zostat tak, ako homologované, s vynimkou brzdovych platniciek a paciek hlavného brzdového valca) a len
ABS software moze byt upraveny.

Protiblokovaci systém (ABS) mdze byt odpojeny a jeho riadiaca jednotka mdze byt demontovana. Rotorové
koleso ABS moze byt odstranené, upravené alebo nahradené.

Je povolené pouzit nastavovaci prvok pre ovladaciu packu prednej brzdy.

5.9.6 — Stupacky a nohami ovladané paky

a)

b)

c)
d)

e)

Stupacky a nohami ovladané paky mozu byt premiestnené, ale ich drziaky musia byt upevnené k rdmu na
povodnych upeviiovacich bodoch.

Stupacky mdzu byt pevné (nesklopné) alebo sklopné, ale v tom pripade musia byt opatrené zariadenim, ktoré
ich automaticky vrati do normalnej polohy.

Na konci stupacky musi byt integrélna ochrana s polomerom minimalne 8 mm.

Pevné stupacky musia byt vidy opatrené trvale upevnenou zatkou vyrobenou z hlinika, plastu alebo Teflonu
alebo obdobného typu materidlu (hlinikova zliatina) s minimalnym polomerom zaoblenia 8 mm. Zatka
stupacky musi byt vyrobena tak, aby vytvarala ¢o najvacésiu moznu plochu na konci stupacky, aby sa zabranilo
moznému poraneniu jazdca v pripade padu. Hlavny technicky komisar ma pravo zamietnut zatku stupacky
nevyhovujicu tymto bezpecnostnym poZziadavkam.

Tycky nohami ovladanych pak mézu byt upravené. Musia byt zachované ich pévodné upeviiovacie body. Ich
dva povodné body upevnenia (pre stupacku, noznu paku a radiacu hriadel) musia zostat povodné.

5.9.7 — Riaditka a packy

a)
b)
c)
d)
e)

f)

g)
h)

i)
k)

Riaditkd mozu byt vymenené (nezahffia to hlavny brzdovy valec prednej brzdy).

Riaditka a ovladacie prvky mozu byt premiestnené.

Rukovat plynu moéze byt upravena alebo zamenena.

Ovladanie plynu sa musi samocinne vratit do volnobezného rezimu, ak z neho jazdec pusti ruku.

Zostava ovladania plynu, vratane suvisiacich laniek, mozZe byt upravena alebo zamenen3, ale spojenie medzi
telesom 3krtiacej klapky a rukovitou plynu musi zostat rovnaké ako na homologovanom motocykli. Skrtiace
klapky ovladané lankom(zostava plynovej rukovate) musia byt vybavené ako otvaracim tak aj zatvaracim
lankom vratane, pre ovladanie prenosu sily lankom medzi plynovou rukovatou a snimacom.

Spojkova a brzdova packa moze byt vymenena za nepbvodnu. Je povolené pouzit nastavovaci prvok pre
ovladaciu packu prednej brzdy.

Vypinaée m6zu byt zmenené, ale tlacidlo Startéra a vypinac zapalovania musia byt umiestnené na riadidlach.
Zvaranie riaditok nie je povolené.

Pouzivanie uhlikovych vlakien, kevlarovych alebo uhlikovych kompozitnych materidlov pre riaditka nie je
povolené.

Konce riaditok musia byt zasunuté pevnym materidlom alebo pokryté gumou.

Minimalny uhol natoéenia ty¢e riadenia do oboch stran od stredovej polohy musi byt 15 °.

V lubovolnej polohe riadidiel / riadiacej tyée musi predné koleso, pneumatika a blatnik udrziavat
minimalnu vzdialenost 10 mm od kapotaze a chladiéa(ov).
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m)

n)

p)

q)

Musia byt namontované pevné dorazy (iné ako timi¢ riadenia)spdsobom, aby sa zaistila minimélna
vzdialenost 30 mm medzi riaditkami s pa¢kami a nadrzou, ramom alebo kapotaZou, pri plne zatvorenej
polohe riaditok, aby sa zabranilo zachyteniu prstov jazdca.

Vietky packy na riaditkdch musia byt zakonéené guléckou (priemer je minimalne 16 mm). Gula méze byt
tieZ splostend, minimalna hrubka splostenej ¢asti je 14 mm a okraje musia byt zaoblené. Tieto konce musia
byt trvalo upevnené a musia tvorit neoddelitelnu suéast packy.

KaZda ovladacia pa¢ka musi byt namontovana na samostatnom otoénom &ape.

Packa zadnej brzdy, ak je sic¢astou stupaciek, musi pracovat za kazdych okolnosti, aj je napriklad skrivend
alebo inak deformovana.

Palcom ovladand zadna brzda sa uzna iba ak je jazdec telesne postihnuty. V takomto pripade je to predmet
posudenia lekarskeho riaditela a technického riaditela preteku, a ich rozhodnutie je definitivne.

5.9.8 — Palivova nadrz

a) Palivova nadrz musi zostat tak ako pévodne vyrobena vyrobcom pre homologovany motocykel.

b) KaZzda palivova nadrz musi byt Uplne vyplnena materidlom spomalujicim horenie (napriklad bezpecénostna
pena s otvorenymi bunkami Explosafe®).

c) Nadrze s odvetranim musia byt vybavené jednocestnym ventilom a vyudstenie odvetrania musi Ustit do
nadobky z vhodného materidlu s minimalnym objemom 250 ccm?.

d) Uzaver palivovej nadrze mdze byt zmeneny alebo nahradeny inym, vhodnym pre homologovany motocykel, i
za rychlouzaver. Ked'je uzéver zatvoreny musi byt nepriepustny (vodotesny).

e) Nadri moze byt zakrytd ochrannym krytom vyrobenym z kompozitného materialu. Tento kryt musi tvarovo
zodpovedat pouzitej nadrzi.

5.9.9 — Sedadlo

a) Sedadlo, jeho zakladnia a suvisiace konstrukcie mézu byt nahradené inymi, rovnakého vzhladu ako pévodné,
dodané vyrobcom na homologovanom motocykli. Vzhlad z obidvoch stran, spredu aj zozadu musi
zodpovedat homologovanému tvaru.

b) Zadna ¢ast sedadla mdze byt upravena na jednosedadlo.

c¢) Homologovany uzamykaci systém sedadla (s podlozkami, sponami, gumovymi podlozkami atd.) moze byt

odstraneny.

Vsetky preénievajuce hrany musia byt zaoblené.

5.9.10 — Kapotaz, blatniky

a)

Kapotdz a kryty trupu mozu byt nahradené presnym duplikdtom pdvodnych, ale musia vzhladovo
zodpovedat, s nepatrnymi rozdielmi vynitenymi sitaznym pouzitim (upevriovacie body, spodny diel
kapotaze a pod.).

Materidl moze byt zameneny. Pre vyrobu kapotédze vsak nie je povolené pouzitie karbénovych materialov
s nasledovnymi vynimkami: $pecidlne vystuhy z kevlaru, kevlar-uhliku su povolené okolo otvorov a inych
tazko namahanych miest.

Celkova velkost a rozmery musia byt rovnaké ako na povodné Casti, s toleranciou +/- 10mm, respektujic
dizajn a vlastnosti homologovanej kapotaze ako je to najviac mozné. Celkova 3irka predku moze byt
maximalne +10mm. Rozhodnutie hlavného technického komisara je konecné.
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d)

e)

f)

g)

h)

k)

Predny veterny stit mdze byt vymeneny za produkt druhovyroby. Vyska veterného stitu je lubovolna s
toleranciu + 40 mm (FIM +/- 15 mm) merand v zvislom smere od horného mostu prednej vidlice. Spredu musi
byt &tit v sulade so vzhladom povodného §titu. Z pohladu zhora moze byt dizka veterného $titu skratend

0 25mm, aby bol priestor pre jazdca. Stit neméZe mat Ziadne ostré hrany.

Motocykle nevybavené povodne kapotazou sa nemdzu kapotazou dodatoéne vybavovat, a to v Ziadnej
forme, len s vynimkou predpisaného dolného prudnicového krytu, tak ako je uvedené v bode g) a h). Tato
kapotaZz nesmie vyskovo presiahnut rovinu danu horizontdlnou spojnicou osi kolies a musi byt v zmysle
Specifikacii opisanych v bode g.

Pévodné prichytenie pristrojov ku kapotazi méze byt nahradené inym, bez ohladu na material. Ostatné
upevnenia kapotaze mozu byt nahradené inymi alebo zmenené.

Pévodné vzduchové potrubie medzi kapotazou a krabicou vzduchového filtra méze byt zmenené alebo
nahradené inym. Mriezky a sietky kryjuce vstup do tohto potrubia na pévodnom homologovanom motocykli
mozu byt odstranené.

Spodna Cast kapotaze musi byt konstruovana tak, aby v pripade poruchy motora bola schopna zachytit
minimalne 6 litrov. Dolna hrana vsetkych otvorov kapotaze musi byt umiestnena min. 70 mm nad spodnou
Castou kapotaze.

touto stenou a podlahou musi byt </=90°.

Pévodné otvory pre chladenie v oblasti boénej kapotaze moze byt Ciastocne uzatvorené pre umiestnenie 16g
sponzorov / napisov. Takéto Upravy budu vykonané pouzitim mriezky alebo perforovanej platnicky. Material
je lubovolny, ale vzdialenost medzi otvormi stredov a ich priemermi musi byt konstantna. Otvory alebo
perforacie musia mat pomer otvorenej plochy >60%.

Spodna Cast kapotaze (vana) musi byt vpredu na dne opatrena aspori jednym otvorom s minimalnym
priemerom 25 mm. Tento otvor musi byt pri preteku za sucha riadne uzatvoreny; k otvoreniu méze dojst iba
na prikaz riaditela preteku, ak je signalizovany pretek za mokra. (tabula s ndpisom , WET RACE“).

Predny blatnik méze byt nahradeny presnym duplikdtom pévodného blatnika. Predny blatnik moze byt
umiestneny vyssie, aby sa dosiahla vacsia véla medzi kolesom a blatnikom.

Zadny blatnik upevneny na zadnej kyvnej vidlici, m6zZe byt upraveny, zmeneny alebo odstraneny.

Motocykel moze byt vybaveny vzduchovym vedenim usmernujicim pradenie ku chladicu, ale vzhlad

z obidvoch stran, spredu aj zozadu musi zostat zachovany rovnaky ako pri homologovanom motocykli.

5.9.11 — Upeviovacie prvky

a)

b)

Vsetky standardné skrutky a upevriovacie prvky moézu byt nahradené inymi z akéhokolvek materiélu

a dizajnu, avsak titanové skrutky a upinacie prvky nemozu byt pouZité. Pevnost a tvar musia byt rovnaké
alebo pevnejsie ako pri povodnych dieloch, ktoré st nimi nahradzané.

Spony mdzu byt previtané kvoli spojeniu so zaistovacim lankom. Vitanie nesmie byt pouZité za icelom
znizenia hmotnosti.

Oprava zavitov pouzitim vloZiek rozdielneho materialu ako napr. Helicoil a Time-Sert je povolena.
Upeviovacie prvky kapotaze mdzu byt zmenené za rychloupinacie.

Hlinikové upevriovacie prvky moézu byt pouZité len pre diely, ktoré nepredstavuju nosny diel konstrukcie.

5.9.12 — Nasledujtice polozky alebo diely MOZU BYT ZMENENE ALEBO NAHRADENE inymi, vhodnymi pre

homologovany motocykel :

a)
b)
c)

Lubovolné maziva, brzdové alebo timicové kvapaliny a oleje.
Tesnenia a tesniace materialy.

Pristroje a ich drziaky a s nimi suvisiaca kabeldaz.
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d)

f)

g)
h)

Lubovolné farebné rieSenie a polepy vonkajsej plochy.

Material pre pripojenie neoriginalnych dielov (kapotaze, timicu, pristrojov, atd.) k rdmu (alebo motoru)
nesmu byt vyrobené z titdnu alebo kompozitného materialu spevneného vldknami (s vynimkou drziaka
vyfuku ten moze byt vyrobeny z karbdnu).

Ochranné kryty motora, ramu, stupaciek, atd., mozu byt vyrobené z inych materidlov, ako napr. vlidknové
kompozity, nesmu ale nahradzat pévodné diely montované na homologovanom motocykli.

Lubovolné zapalovacie sviecky.

Lubovolné duse (ak su pouzité) a ventily pre pneumatiky, ale kovové ventily kolies s kovovymi krytkami su
vysoko odporucané.

VyvaZovacie zavazia kolies méze byt odstranené, zmenené alebo pridané

5.9.13 — Nasledovné diely MOZU BYT odstranené :

a)

b)
c)
d)
e)
f)
8)
h)

i)
j)

Prislusenstvo ku kontrole emisii v alebo na krabici vzduchového filtra (airbox) a v jeho okoli a na motore
(senzory O,, zariadenia vstrekovania vzduchu)

Otackomer

Rychlomer

Spinac svetiel

Spinac klakséna

Spinac smerovych svetiel

Ventildtor chladic¢a a jeho kabelaz

Kryt retaze (ak nie je zabudovany do zadného blatniku). Ak je povodny kryt odstraneny, musi byt
namontované iné zariadenie, plniace tuto funkciu, pre zaistenie bezpecénosti tratovych marsalov pri
manipulacii s motocyklom.

Priskrutkované prislusenstvo na zadnom pomocnom rame

Izolaény materidl medzi motorom a palivovou nadrzou.

5.9.14 — Nasledovné diely MUSIA BYT ODSTRANENE :

a)

b)
c)
d)
e)
f)
8)
h)
i)
j)

Hlavny svetlomet, zadny svetlomet, ukazovatele smeru (ak nie su integrované do kapotdaze). Vzniknuté otvory
musia byt zakryté vhodnym materiadlom.

Spatné zrkadla

Klakson

Drziak evidencénej znacky

Sada naradia na opravu

Drziak ochrannej prilby a Uchytky pre pripevnenie batoZiny

Stupacky spolujazdca

Drziaky (madla) pre spolujazdca.

Ochranné ramy, hlavny a bo¢ny stojan (ich pevné Uchyty musia zostat zachované).
Katalyzator

5.9.15 — Nasledovné prvky MUSIA BYT UPRAVENE :

a)

b)

Motocykel musi byt vybaveny funkénym vypinacom zapalovania umiestnenym na lavej alebo pravej strane
riadidiel v dosahu ruky jazdca poloZenej na rukovati riadidiel. Vypinac alebo tlacitko musi bezpecne zastavit
chod beZiaceho motoru.(pozri NTP 0.2.4 strana 5)

Ovladanie plynu sa musi samocinne vratit do volnobezného rezimu, ak z neho jazdec pusti ruku.
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c) Vsetky vypustacie zatky, skrutky, svorniky zasahujiceho do priestoru olejovych naplni a vonku montovanych
olejovych filtrov musia byt riadne zaistené drotom.

d) Vsetky motocykle musia mat uzatvoreny odvzdusinovaci systém. Vsetky odvzdusriovacie hadice musia byt
prepojené a musia Ustit do krabice vzduchového filtra (airbox).

e) Vsetky odvzdusnovacie trubice musia Ustit do uz existujlcich vyvodov. Pévodny uzatvoreny systém musi
zostat zachovany, nie si mozné Ziadne emisie do ovzdusia.

f) Motocykle musia byt vybavené éervenym svetlom na pristrojovom paneli, ktoré sa rozsvieti pripade
poklesu tlaku oleja.

NTP 6 Trieda SUPERBIKE

Pozri predpisy FIM pre Majstrovstva sveta cestnych pretekov motocyklov 2013 pre tridu Superbike (pozri prilohu
H)a jeho prilohy okrem nasledovného:

FIM 2.4.5 Startovné ¢isla a podklady

Pozri NTP 04 a prilohu A

FIM 2.4.7 Pneumatiky:

Vid ¢lanok NTP 0.3 (strana 5)a pocet pneumatik je [ubovolny

FIM 2.4.8 Motor:

Celkovy pocet motorov, ktoré moze pouzit kazdy jazdec, je [ubovolny

FIM 2.4.8.18 Vyfukovy systém:

Katalzyator musi byt odstraneny.

Pre rok 2020: Hlukovy limit bude 102 dB / A s toleranciou + 3dB / A iba po pretekoch.

FIM 2.4.10 Hlavny rdm a pripraveny nahradny ram:

Pocas celého trvania podujatia méze kazdy jazdec pouzit len jeden (1) kompletny motocykel, ako je
predloZeny pre technicki kontrolu, s ramom jasne oznaéenym plombou a platnym ¢islom ramu / éislom
podvozku. V pripade potreby vymeny ramu musi jazdec alebo tim poziadat technického delegata AA o

pouzitie ndhradného ramu.
FIM 2.4.10.5 Kolesa:

FIM 2.4.10.7 Riaditka a packy:

a) Rukovit plynu méze byt upravena alebo zamenena.

b) Zostava ovladania plynu, vratane suvisiacich laniek, méze byt upravena alebo zamenen3, ale spojenie
medzi telesom $krtiacej klapky a rukovitou plynu musi zostat rovnaké ako na homologovanom motocykli.
Skrtiace klapky ovladané lankom(zostava plynovej rukovite) musia byt vybavené ako otvaracim tak aj
zatvaracim lankom vratane, pre ovladanie prenosu sily lankom medzi plynovou rukovitou a snimaéom.

c) Spojkova a brzdova packa méze byt vymenena za nepévodnu. Je povolené pouzit nastavovaci prvok pre
ovladaciu packu prednej brzdy.

d) Vypinaée mdzu byt zmenené, ale tladidlo $tartéra a vypinac zapalovania musia byt umiestnené na
riadidlach.

e) Zvaranie riaditok nie je povolené.

f) Pouzivanie uhlikovych vlakien, kevlarovych alebo uhlikovych kompozitnych materidlov pre riaditka nie je

povolené.
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g)
h)

i)

k)

Konce riaditok musia byt zasunuté pevnym materidlom alebo pokryté gumou.

Minimalny uhol natoéenia tyce riadenia do oboch strén od stredovej polohy musi byt 15 °.

V lubovolnej polohe riadidiel / riadiacej tyée musi predné koleso, pneumatika a blatnik udrziavat
minimalnu vzdialenost 10 mm od kapotaZe a chladi¢a(ov).

Musia byt namontované pevné dorazy (iné ako timi¢ riadenia)spdsobom, aby sa zaistila minimalna
vzdialenost 30 mm medzi riaditkami s packami a nadrzou, ramom alebo kapotaZou, pri plne zatvorenej
polohe riaditok, aby sa zabranilo zachyteniu prstov jazdca.

Vsetky packy na riaditkach musia byt zakonéené gul'6¢kou (priemer je minimalne 16 mm). Gula méze byt
tieZ splostend, minimdlna hribka splostenej éasti je 14 mm a okraje musia byt zaoblené. Tieto konce musia
byt trvalo upevnené a musia tvorit neoddelitelnu suéast packy.

KaZda ovladacia pa¢ka musi byt namontovana na samostatnom otoénom ¢ape.

Packa zadnej brzdy, ak je sticastou stupaciek, musi pracovat za kazdych okolnosti, aj je napriklad skrivena
alebo inak deformovana.

Palcom ovladana zadnd brzda sa uzna iba ak je jazdec telesne postihnuty. V takomto pripade je to predmet
posudenia lekdrskeho riaditela a technického riaditela preteku, a ich rozhodnutie je definitivne.

FIM 2.4.10.12 Zadné bezpecnostné svetlo:

Pozri NTP 0.2.3
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PRILOHA A: STARTOVNE CiSLA

Rozmery pre vSetky predné| Minimalna vyska: 120 mm
cisla: Minimalna Sirka: 60 mm
Minimalna $irka tahu: 20 mm
Minimalny priestor medzi Cislicami: | 10 mm
Rozmery pre vSetky bo¢né | Minimalna vyska: 100 mm
Cisla: Minimalna Sirka: 50 mm
Minimalna $irka tahu: 15 mm
Minimalny priestor medzi Cislicami: | 10 mm
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PRILOHA B: ZOZNAM HOMOLOGOVANYCH MODELOV ECU A KABELAZi

SUPERSTOCK 600
Wiri W L+ cil C il
ECU il ECU ECU Wiring hamess ring pnneEcin mnnEEan Price (€}
Harness Harness Cable Cable
Sid Sid Hit Frice Hit Frice Hit Frice Hit
HONDA IRTTO-MIC- A100-MF J- .
CBERSOORR | 38TTO-MIC- | 32100-MIC- 11 €502,73 R0 € 482,58 3888020 s £ 1.410.42
(PCA0) JAN Do Doo o
213
CSON D: | BTTese. | s2100ac- 3'3”;':”'&" € 377,60 3.210:14:FJ- €azae  |asssonierro] eszvas
B2 only BR | DOO BR € 1.388,02
{PCAD) JAN =Dy only
ares ares

KAWASAKI
ZXGOOR F
{ZXER) JAM.
2011

MV Agusta F3

211750248

RREMO1807E

€ 405,65

26031-07a0

260031-0327

26031-0055

€ 283,20

|

€1,00

£ 689,85

YAMAHA RE

200-85914-92

£450,12

135-F2590-71

£23212

2CR-8533A-T0

| #000Bsant ciron € 500,00 € 500,00
MV Agusta F3
s | #0c0msant ROTLOAT114 | €150000 | RDTLOO7114 | € 050,00 rRokool | esooco | ezesono
5"'2: ';Esx' 2881014010 | szsoragme | etasape | sesioaame | es1zoo 1,00
20020-14J00 i €2.022,00
L1 JAM. 2011 AGO-57 1-0000 A5 T 1-0000
36630-14.100
SUZUKI GBX-
o e00 26610-14080 | 3z00-14-0r0 | €rapapo | sssioame | esiroo €1,00
43630-14100 s €2.022 00
L2 48620 saon | 905710000 406-571-0000
5"'2: E“' ag610-10000 | 1200-14-0r0 | €1.40a00 | 2ee101a0ro | es17.00 €100
30020-14J70 s €2.022,00
L3 14,00 AGO-57 1-0000 0G5 T 10000
5"'2: :'cz'sx' sgea14da0 | sosora-dro | et1doa0n | ssereradme | esiroe 1,00
L4-5 o 1410 AB0-57 1-0000 A06-57 1-0000 B
36630-14.100
TRIUMPH T2508085 AGHZAOI
ASRFRO1D € 374,50 £ 22843 € 1,00
ETERIETS (ABS) (ABS) N
Feb.13 T1280281 | paenaoso AGH28020 €4803,05
{no ABS) ino ABS)

£174,54

135-8591A-B0 | 135-82580-30 £ 856,78
JAMN.2011
TAMAHA RE 1 warol 2C0-85914-93 €450,12 138-F2580-T1 €232.12 2CR-B533A-TO] €£174.54 € 556,78
JAM.2012
YAMAHA RE 1 1arol 1 200-85914-94 £480,10 135-F2590-1 £ 230,78 2CR-B533A-T0 £174,54 € 805,42
JAM.2012
YAMAHA RE 2C0-85914-04 €480,10 138-F2580-T1 € 229,24 2CR-B533A-TO] E€£174.54
135-8591A-F0 | 135-82590-40 € 583,88
JAM.2016
YAMAHA RE YMERBWSS € 998,00 € 499,00 CANUSE-L € 165,00
TANLIT 135-8591A-F0 | 135-82580-40 € 1.662,00

27



SUPERSTOCK 1000

Ecu Wiring Nates Ecu Ecu Wiring hamess| Wiring Connection Connection Total Price
Hamess Hamess Cable Cable {euro)
Std Sad Kit Prica Kit Price Kt Price Kit
COE14071
bike WH
20000061 bike COE1018 ottt
APRILIARSV - ) o eason i winData |0y an0n |engine Wi eraron |POEMNOSPE 00 €3.747.00
RR MY 2015 20000131 Recording and OE13008 H
engina WH ]
. demand WH

Baw s 1000 | 13618523 | 81118827 ;;:3::; camian | TTI0ESM Lo €100 € 166473
RR - dan 12 EE 763 ! 504 ! ! o
522 450
BMW 51000 1361 8523
13618523 | 61118828 ceee ) )
RR HP4 - Jan w6 +13618 | €831,80 nprogress | €1.085.00 €1,00 € 1.927.80
66 436
13 522 450
BMW 51000
RR 2015 -
TEC
6‘:; ?m m:"R;:PK 1361 6 546
BMW 51000 e 129 + 1361
; 1361 B 546 Do) . - TTEL B B8 o
RR 2015 - ot RenleeaEcll| 8522450+ €1.367.07 N progress 13 €478,59 € 1.846,06
2016 61115556 H 1381 8 542
order nr.
086 DDC; 056
L ) {coded +
6;: ?355 1361 8 354
BMW 51000 ngd. Option 1: RPK 218 = 1381 773 E 8
[ ) on 1: - . e ; o -
1361 B354 916 BE22 450 €1.379.58 n eaz+ 77538 | eses0z €1.842,60
RR 2017 LRCK mee sl progress =TTy
6111 8 355 1361 6542 388 672
083 (w/o DOC) 056
Cormglete kit
61118 556 without kogger,
08T (incd. ncluding
13618546 |DDC| Inchsded in kit, Inchuded in kit, Inchuded in kit, bila d
BMI 51000 129 ! Optlan 2: RCK spare price: spare price; Spare prce; ::um: -
AR 2015 - Fro ST o 8388 313 a o
e £1116 555 = 9to {Engine) 7753 8 546 € 3.750,00)
086 (wio DDC) 2017 revised | & 556 440 (=g o R
BMW 51000 Fita
. 61118 355 s Comglete kit
RR 2017 - 084 (inad Superstock 8388 314 el
TBC SEa : regulations {Chassis) luding
1361 8354 916 [t €1.381,00 €1.504,00 carson |99
61118355 €5 15600
083 (win DOE) S
2864207168 | 510177218 286420716 510179316
JEE12081A S1017921C 385102114 510180324
DUCATI 1199 E : ;
pean e 286422114 | 5101177318 z861 rzyrac € 844,46 S10181118 | o) pos ge €100 € 343044
- 163109518
SEAZ104 1A 510180014 " 541401124
na C)
510190014
510180218
€ 552,00 Complate Kit
{Main)
8642541 | €3567.00 | 510180314 o
Swih €154,10 EOU2TAT1A
EUGATI Marelli MLE I ! Inchsdes
£ 1 ’ e
Panigais R 510401314 €575 5101A0018 E17250 | e Driver
{2015) {Switch RH}
modules
S101B0414 .
€102,35 € 4.499,00
{Switch LH)
Sub Total € 814,20
HONDA CER
1000 RR GP- | 32100-MGP- BIONR o | 19O 1 ceieo | ssmsonocon| e staze €1.425,79
{5C58) - Jan oo Don B31 R20
11
HAWASAKI 211750756 26031-1219
ZX-10R - Jan 26031-0099 | €91513 270021062 | €468.55 €1,00 € 1.384 68
1 11056-1243
EVOECU | 21175-0858 26031-1219
KAWASAKI P - P . - .
PHADR - Jan Higher rev bmit] 260310899 | €91513 270021062 | €468.55 €1,00 € 138458
14 300 fro
= " 11056-1243
above
26001-
KawASAKI |2175-1118 [0 211751204 € 960,00 26031-2113 | €640,00 57001-0011 € 480,00 € 2.080,00
Z¥-10R - Jan
. Reglonal . .
16 21175-1205
varlations
SUZUKI GSX 36610-4THS0 3280-47H50 | €1.58600 |3ss1047HS0 | € 60600 €1,00
R1000 L2 - | 33030-4THAD € 247300
Jan 12 36620-4TH10 ABO-5159-0000 AGE-5159-0000
SUZUKI GSX 36610-47HI0 a90-519-0000 | €1.58600 |3ssi0-aTHS0|  €E06.00 €1,00
. AF20-4THGO € 2.473,00
R AG00 L34 36620-4TH10 ABO-5159-0000 AGE-5159-0000
SUZUKI GSX 36610-4THI0 as0-519-0000 | €1.5e800 |3ssi0-aTHS0| € 606.00 €1,00
3220-4THG € 217300
R 1000 LS 36620-4TH10 ABO-5159-0000 AGE-519-0000
YAMAHA
Q1M - g <5 | FOR-85914-00 2K5-82550-00 2CR-85mA-T0|  €4d8148  |2cRF2so0-vo|  €se9.3s  |:cR-ssazacvol  €174.54 €1.22538
2015 kit TBE IKE-BE508-T0
TAMAHA . . . P P 4 .
I~ Jan 15 |POR-85914-00| 2KS-82590-00 2CR-850A-T1|  €4d8148  |2cR-F2s00-v0|  e€se1es  |2CR-ss3zATol  €174.54 €1.197 69
2016 kit TBC IKE-B2508-70
YAMAHA ; . ; . N ; ” o p
I~ Jan 15 |FOR-E591A00| 2KE-82500-00 CR-8591A-T2|  €540,78  |2CR-F2500-70| €60637  |2CR-8533A-T0| € 19603 €1.34518
2017 Kit TBC 2HE-82500-T0
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PRILOHA C: MINIMALNE HMOTNOSTI (aktualizacia: januar-07-2018)

Motocyke I/ vyrobca | Modelovy rok | Minimélna vdha Priemer sania
Superstock 600
Honda CBR 600RR 2009 160 kg 40 mm
Honda CBR 600RR (ABS) 2013 169 kg 40 mm
Kawasaki ZX 6 R 2009 164 kg 38 mm
MV Agusta F3 675 2013 166 kg 50 mm
Suzuki GSXR 600 2008 - 2010 170 kg 40 mm
Suzuki GSXR 600 2011 160 kg 40 mm
Triumph Daytona 675 2009 - 2012 165 kg 44 mm
Triumph Daytona 675 2013 161 kg 44 mm
Triumph Daytona 675 (ABS) 2013 163 kg 44 mm
Triumph Daytona 675R 2011 - 2012 161 kg 44 mm
Triumph Daytona 675R (ABS) | 2013 - 2015 163 kg 44 mm
Yamaha YFZ-R6 2008 - 2011 165 kg 41 mm
Yamaha YFZ-R6 2012 - 2016 166 kg 41 mm
Yamaha YFZ-R6 2017 164 kg 41 mm
Supersport
Honda CBR600RR 2009
Kawasaki ZX600 R F 2009
MV Agusta F3 675 2013 161 kg pozri Superstock 600
Suzuki GSXR600 2008 pre konkrétny model a
Triumph 675 2009 modelovy rok
Yamaha YFZ-R6 2008
Superstock 1000
Aprilia RSV 4 Factory (all) 2009 170 kg 48 mm
BMW S1000 RR (ABS) vSetky 176 kg 48 mm
BMW S1000 RR vSetky 170 kg 48 mm
BMW S1000 RR HP4 vSetky 170 kg 48 mm
Ducati 1199 R 2013 170 kg 75.6 x 48 mm
Ducati Panigale R 2015 170 kg 75.6 x48 mm
Honda CBR1000 RR 2009 - 2013 170 kg 44 mm
Honda CBR1000 RR (ABS) 2009 - 2011 174 kg 44 mm
Honda CBR1000 RR SP 2014 - 2015 171 kg 44 mm
Honda CBR1000 RR SP2 2017 170 kg 48 mm
MV Augusta F4 RR 2013 - 2014 178 kg 50 mm
MV Augusta F4 RR 2015 172 kg 50 mm
Kawasaki ZX10R 2008 - 2010 174 kg 47 mm
Kawasaki ZX10R 2011 - 2015 170 kg 47 mm
Kawasaki ZX10R 2016 171 kg 47 mm
KTM RC8R 2009 170 kg 52 mm
Suzuki GSXR1000 K9 2009 - 2011 173 kg 44 mm
Suzuki GSXR1000 L2 2012 170 kg 44 mm
Yamaha YFZ-R1 2012 - 2014 182 kg 45 mm
Yamaha YFZ-R1 2015 172 kg 45 mm
Superbike
Aprilia RSV 4 Factory
BMW S1000 RR
Ducati 1199 R / Panigale R
Honda CBR1000 RR pozri Superstock 1000
Kawasaki ZX10R vSetky 165 kg pre konkrétny model a
KTM RC8R modelovy rok
MV Augusta F4
Suzuki GSXR1000
Yamaha YFZ-R1
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PRILOHA D: PALIVO, OLEJ A CHLADIACE LATKY - 2016 Pravidla FIM
2.7 PALIVO; OLEJ A CHLADIACE LATKY

a) Vsetky motocykle musia byt pohanané bezolovnatym benzinom, pretoZze tento pojem je vseobecne

chapany.

b) VSetci jazdci / timy musia oznamit technickému riaditelovi triedy Superbike znacku a typ paliva, ktoré sa

ma pouzit pocas tréningu a pretekov, do Startu pred zadiatkom technickej kontroly.

2.7.1 Fyzikalne vlastnosti pre bezolovnaté palivo

2.7.1.1 Bezolovnaty benzin musi spliiat $pecifikaciu FIM.
2.7.1.2 Bezolovnaty benzin vyhovuje Specifikacii FIM, ak:
a) ma nasledujuce charakteristiky:

Charakteristika jednotka Min. | Max. Testovacia metéda
RON 95.0 102.0 EN ISO 5164

MON 85.0 90.0 EN ISO 5163

Kyslik % m/m 2.7 EN ISO 22584* or EN 13132
Dusik % m/m 0.20 ASTM D4629

Benzéne % (VIV) 1.00 EN ISO 22854* or EN 238
Tlak parz (DVPE) kPa 95.0 EN 13016-1

Olovo mg/L 5.0 ICP-OES or AAS
Mangan mg/L 2.0 ICP-OES or AAS
Hustota pri 15 °C kg/m3 720.0 775.0 EN ISO 12185

Oxidacna stabilita nimuty 360 EN ISO 7536

Zivica mg/100mL 5 EN ISO 6246

Sira mg/kg 10.0 EN ISO 20846* or 20884
Kordzia medi Rating Class 1 EN ISO 2160

Destilacia EN ISO 3405

Pri 70 °C % (VIV) 20.0 52.0

Pri 100 °C % (VIV) 46.0 72.0

Pri 150 °C % (VIV) 75.0

Koncovy bod varu °C 210

Usadenina % (VIV) 2.0

Vzhlad Cisté a jasné Visual inspection

Alkény % (VIV) 18.0 EN ISO 22854
Aromatické uklovodiky % (VIV) 35.0 EN ISO 22854

celkovo diény % (V/IV) 1.0 GC-MS or HPLC
Okysli¢ovadla

Majstrovstva sveta FIM SBK a Majstrovstva sveta SS a FIM SST Cup pravidlo 144 aktualizacia 22. janudra

2015:

Charakteristika jednotka Min. Max. Testovacia metoda
Okyslicovadla: EN I1SO 22854* or EN 13132
Metanol % (V/V) 3.0
Etanol (1) % (V/V) 5.0
Isopropanol % (V/V) 12.0
Isobutanol % (V/V) 15.0
tert-Butanol % (V/V) 15.0
Etery (C5 alebo vyssie) % (V/V) 22.0
Iné (2) % (V/V) 15.0
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Pozndmky:

* Preferovand metdda.
(1) Etanol sa musi zmiesat podla EN 15376.
(2) Metody GC-MS sa mdzu pouzit aj na uplne dekonvolitelné stopy GC.

b) Celkové mnozZstvo jednotlivych uhlovodikovych zloZiek pritomnych v koncentraciach nizsich ako 5%
(hmotn.) Musi predstavovat najmenej 30% (m / m) paliva. Testovacia metdda bude plynova
chromatografia a / alebo GC-MS.

c) Celkova koncentrécia nafténov, olefinov a aromatov klasifikovanych po¢tom uhlikov nesmie presiahnut
hodnoty uvedené v nasledujucej tabulke:

% (m/m) C4 | C5 C6 C7 C8 C9+

Naftény | 5.0 10.0 10.0 10.0 10.0

Olefiny 5.0 | 20.0 20.0 15.0 10.0 10.0

Aromaty | 1.2 35.0 35.0 30.0

Celkova koncentracia bicyklickych naftenov a bicyklickych olefinov nesmie byt vyssia ako 1% (hmotn.).

Pouzitou skuSobnou metdédou bude plynova chromatografia.

d)

Povolené su len tieto okyslicovadla:

Metanol, etanol, n-propylalkohol, izopropylalkohol, n-butylalkohol, sek-butylalkohol, izobutylalkohol,
terc-butylalkohol; Metyl terc.butyléter, etyl terciarny butyl éter, tercidrny amylmetyléter
diizopropyléter.

Aktualizacia predpisov Majstrovstiev sveta FIM SBK a SS a FIM SST Cup predpis 145 aktualizacia 22.
januara 2015:

Mangén nie je povoleny v koncentracidch nad 2,0 mg / |. V stcasnosti ide vylu¢ne o pokrytie moznych
mensich kontaminacii inymi palivami. Olovené nahradné benziny, hoci v podstate neobsahuju olovo,
nie su alternativou k pouZitiu bezolovnatého benzinu. Takéto benziny nemézu obsahovat neprijatelné
prisady, ktoré nie su v sulade s predpismi o palivach FIM.

2.7.3 Vzduch
Iba okolity vzduch sa mdze miesat s palivom ako okysli¢ovadlo.

2.7.4 Primarne testy

2.7.4.1 FIM mdze vyzadovat, aby sa testy paliv vykonavali pred alebo v ¢ase dodavky udalosti, pri ktorej
sa takéto palivd maju pouzivat.

2.7.4.2 Palivové spoloc¢nosti dodavajlce zucastnenym timom palivové spolocnosti (paliva iné ako tie,
ktoré su ziskané na verejnych Cerpacich staniciach) musia predloZit desat litrov (2 x 5 litrov) laboratériu
uréenému FIM / DWO na analyzu podla Specifikacie , Ak sa palivo nachadza v $pecifikacii, palivovej
spoloénosti sa vyda osvedéenie obsahujuce Cislo protokolu o skuske. Palivova spoloénost musi
poskytnut képiu Cisla protokolu o skuske prislusnému jazdcovi / timom skor, nez sa zucastni pretekov.
Kontakt na analyzu paliva: fimfuels@intertek.com
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2.7.5 Odber vzoriek a testovanie paliva

1. Technicky riaditel FIM Superbike je vyluéne zodpovedny za spravu a dohlad pocas odberu vzoriek
paliva.

2. Vyhodna metdda testovania paliva je plynova chromatografia alebo metdda GC Fingerprint.

Plynova chromatografia (GC) je analytickou technikou na oddelenie zIUcenin zaloZzenych predovsetkym
na ich prchavosti a polarite. Plynova chromatografia poskytuje kvalitativne i kvantitativne informdcie
pre jednotlivé zlu¢eniny pritomné vo vzorke. Plynovd chromatografia sa Siroko pouziva na analyzu paliv.
GC odtlacok prsta je porovnanim medzi danou referenciou a palivom od konkurenta. Metédou odtlacku
prstov su zistené vSetky zmeny v zloZeni a koncentracii paliva proti referenénému Cislu. Separacia sa
uskutoériuje nepolarnym stipcom vhodnym na analyzu paliv. Detekcia komponentov sa uskutoéfiuje
detektorom plamenovej ionizacie.

Aktualizacia predpisov Majstrovstiev sveta FIM SBK a SS a FIM SST Cup predpis 146 aktualizacia 22.
janudra 2015:

3. Ak sa vyZaduju iné skiSobné metddy, vzorky paliva sa dopravia do ur¢eného laboratéria Uradnym
kuriérom pomocou prislusnych kontajnerov.

4. Jazdci vybrani na kontrolu paliva budud nasmerovani so svojimi motocyklami do oblasti kontroly.

5. Na vzorky paliva sa pouziju iba nové flase na vzorky.

6. Palivo, ktoré sa ma skusat, sa prenesie do troch flia$ (3 malé nadoby na vzorky), oznacené ako A, B a
C a oznacené odkazom na motocykel, z ktorého bola vzorka odobratd. Flase budu uzavreté, zapecatené
a oznacené technickym riaditelom FIM Superbike a / alebo analytikmi paliv.

7. Formular prehlasenia o vzorke paliva sa ihned vyplni a obsahuje vsetky informdcie uvedené na
vzorovom liste, vratane mena pretekara a Cisla preteku, ddtumu a miesta vzorkovania paliva.
Zodpovedny ¢len timu podpiSe toto vyhldsenie po overeni, Ze vSetky informacie su spravne.

8. Vzorky A a B budu poskytnuté poverenému laboratdriu, pritomnému na podujati na analyzu alebo
zaslanému organizatorovi do prislusného laboratdria, ak nie je k dispozicii Ziadne tratové laboratérium.
Vzorka B uchovava laboratdrium ako uchovavana vzorka v pripade sporu. Vsetky vzorky budu
sprevadzané képiou formulara vyhlasenia o vzorke paliva. Naklady na analyzy vzorky A a B zaplati FIM.
9. Vzorka C sa odovzda FIM na ochranu v pripade protestov a / alebo poZiadaviek protizdkonného
posudku zo strany laboratéria menovaného FIM spolu s kdpiou formulara vyhlasenia o vzorke paliva.
Naklady na analyzy vzorky C zaplati prislusny tim.

10. Co najskdr po prijati vzoriek a ukonéeni testovania, laboratérium Fuel Analyst / FIM informuje o
vysledkoch analyz vzoriek paliva priamo technickému riaditefovi FIM Superbike s képiou FIM CCR a CTI
Sekretariat (sbk.technical.director@fim.ch, ccr@fim.ch, cti@fim.ch).

Aktualizacia predpisov Majstrovstiev sveta FIM SBK a SS a FIM SST Cup predpis 147 aktualizacia 22.
januara 2015:

11. V pripade nesuladu musi technicky riaditel FIM Superbike oznamit vysledky - FIM, Race Direction a
prislusnému zastupcovi jazdec / druzstva. Zlyhanie vzorky zodpovedajlce Specifikaciam paliv FIM bude
mat za nasledok diskvalifikaciu sutaziaceho. Zohladni sa vysledok analyzy vzorky paliva (vzorka "A"
alebo "B") konkurenta.

12. Do 48 hodin od prijatia oznamenia o vysledku testu vzorky A a / alebo B musi tim oznamit FIM a
technickému riaditelovi FIM Superbike, ak sa vyZzaduje (alebo sa nevyZaduje) vzorka C.
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13. Riaditelstvo pretekov rozhodne na podujatiach Superbike, Supersport a Superstock Cup hned po
oznameni vysledkov zaverecnej expertizy. Akékolvek odvolanie proti rozhodnutiu Riaditelstva pretekov
bude vypocuté Sportovymi komisarmi FIM vymenovanymi na podujatie Superbike, Supersport a
Superstock Cup, na ktorom Riaditelstvo pretekov urobilo rozhodnutie. Toto sa uskutoc¢ni po analyze
vzorky C.

2.7.6 Skladovanie paliva

Palivo sa smie skladovat iba v kovovych, tesniacich kontajneroch v boxe pretekara.

ProtipoZiarne zariadenia, ochranné zariadenia a persondl musia spifiat poZiadavky uloZzené miestnymi
organmi a miestnymi predpismi. Organizator musi mat hasiace pristroje velkosti a typu schvalené
miestnymi predpismi, ktoré su k dispozicii kazdému sutaziacemu v priestore boxov.

2.7.7 Chladiace zlozky

Jedinou kvapalnou chladiacou kvapalinou motora inak neZz mazacim olejom je voda alebo voda
zmies$ana s etylalkoholom.
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PRILOHA E: MERANIE HLADINY HLUKU - Predpisy Majstrovstiev sveta Superbike & Supersport a FIM
Superstock Cup 2016

2.11 KONTROLA HLUKU

Platné limity zvuku

Maximalna hladina zvuku sa meria pri strednej rychlosti piestu 11 m / s. Pri zafixovanych otackach
uvedenych v ¢l. 2.11.6.

2.11.1. S mikrofénom umiestnenym vo vzdialenosti 50 cm od vyfukovej rary pod uhlom 45 ° meranym od
osi vyfukového konca a vo vyske vyfukového potrubia, ale najmenej 20 cm nad zemou. Ak to nie je mozné,
meranie sa mOze vykonat o 45 ° smerom hore.

2.11.2 Pocas skusky zvuku musia byt motocykle, ktoré nie s vybavené prevodovkou s neutralom, budd
umiestnené na stojane.

2.11.3 TImice hluku budu oznacéené pri ich kontrole a nie je dovolené ich menit po overeni, s vynimkou
akéhokolvek ndhradného timica, ktory bol tieZ skontrolovany a oznaceny.

2.11.4 Jazdec musi udrziavat svoj motor v behu , v neutrali a zvySovat otacky motora, az kym nedosiahne
stanovené otacky za minatu (RPM). Merania sa musia vykonat, ked' sa dosiahnu poZadované otacky
motora.

2.11.5 Otacky motora zavisia od priemernej rychlosti piestu zodpovedajucej zdvihu motora.

RPM bude dany vztahom:

30,000 x cm

|
Kde : N = predpisané otacky motora
cm = pevna priemerna rychlost piestuvm /s
| = zdvihv mm

2.11.6 Kontrola hluku

Vzhladom na podobnost zdvihu piestu v réznych konfiguraciach motora v ramci tried kapacity sa test hluku
vykona pri pevnych otackach. Len pre porovnanie, priemerna rychlost piestu, pri ktorej sa vykona test
hluku, sa vypocita pri 11 m/s.

Obsah Valcov 2 valce 3 valce 4 valce

do 600 ccm 5.500 ot. 6.500 ot. 7.000 ot.
od 600 ccm do 750 ccm | 5.500 ot. 6.000 ot. 7.000 ot.
nad 750 ccm 5.000 ot. 5.000 ot. 5.500 ot.

2.11.7 Maximalna hladina hluku pre motory s viac ako jednym timi¢om sa bude merat na kazdom
vyfukovom konci.

2.11.8 Motocykel, ktory nie je v stlade s maximalnymi hranicami hluku, moZe byt prdloZzeny niekolkokrat na
technickd kontrolu pred pretekmi.

2.11.9 Okolity zvuk nesmie prekrocit 90 dB / A v okruhu 5 metrov od zdroja pocas testov.

2.11.10 Pristroje na regulaciu hluku musia vyhovovat medzinarodnej norme IEC 651, typ 1.

Hlukomer musi byt vybaveny kalibratorom na kontrolu a nastavenie meradla poc¢as doby pouzivania.
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2.11.11 Musi sa vzdy pouzit nastavenie "pomala reakcia".

2.11.12 Kontrola hluku po sutazi

V sutazi, ktora si vyzaduje predbezné preskimanie motocyklov pred ohlasenim vysledkov, musi toto
preskimanie zahffiat meranie zvukovej kontroly prinajmensom prvych troch motocyklov uvedenych v
konecnej klasifikacii. Pri tejto zavereénej skiske bude tolerancia 3dB / A.

2.11.13 Zvukova kontrola pocas sutaze

V sUtazi, ktora vyzaduje testy kontroly hluku po¢as podujatia, musia motocykle spifiat hranice hluku bez
tolerancie v ¢l. 2.11.
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PRILOHA F: TECHNICKE PREDPISY Trieda Supersport 300 (SSP 300)
Upresnené neskor
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DODATOK G: TECHNICKE PREDPISY TRIEDA Supersport (SSP)
Maijstrovstva sveta vo FIM 2013

2.5 SUPERSPORT TECHNICKE SPECIFIKACIE

Nasledujuce pravidla su uréené na umoznenie zmien homologovaného motocykla v zaujme bezpecnosti a
lepsej konkurencie medzi roznymi koncepciami motocyklov.

VSETKO, KTORE NIE JE POVOLENE A PREDPISANE V TOMTO PRAVIDLE, JE STRICTNE ZAKAZANE

Ak zmena casti alebo systému nie je vyslovne povolena v Ziadnom z nasledujtcich ¢lankov, je zakazané.
Motocykle triedy Supersport vyZzaduju homologizaciu FIM (pozri dodatok Homologiza¢ny postup FIM pre
motocykle Superstock, Supersport a Superbike). Vietky motocykle musia v kazdom ohlade spiiiat vietky
poziadavky na cestné preteky uvedené v tychto technickych predpisoch, pokial nie si na homologizovanom
modeli vybavené ako také.

Vzhlad z prednej, zadnej a prednej strany motocyklov Supersport musi (pokial nie je uvedené inak)
zodpovedat homologovanému tvaru (ako povodne vyraba vyrobca). Vzhlad vyfukového systému je
vyluceny z tohto pravidla.

2.5.1 Specifikacie motocykla

Vsetky Casti a systémy, ktoré nie su Specificky uvedené v nasledujicich élankoch, musia zostat tak, ako ich
povodne vyrobil vyrobca homologovaného motocykla.

2.5.2 Vyrovnavanie roznych motocyklovych konceptov

Aby sa vyrovnala vykonnost motocyklov s réznymi konfiguraciami motora, mézu sa menit zmeny
minimalnej hmotnosti podla ich dostihovych vykonov. Rozhodnutie o uplatneni tohto handicapu vykona
komisia Superbike kedykolvek, ¢o sa povaZuje za potrebné na zabezpecenie spravodlivej hospodarske;j
sutaze.

Pouzitie handicapu bude nasledovat systém opisany v bode 2.4.4.2 predpisov Superbike, ale bude
prisposobeny triede Supersport.

2.5.3 Objemy a konfiguracie motora

Nasledujuce konfigurdcie motora zahrffaju triedu Supersport.

Viac ako 400 ccm aZ 600 ccm 4-taktné 4 valce

Viac ako 500 ccm aZz 675 ccm 4-taktné 3 valce

Viac ako 600 ccm az 750 ccm, 4-taktné 2 valce

Vymennd kapacita, vrt a zdvih musia zostat v homologovanej velkosti. Uprava vitania a zdvihu na
dosiahnutie limitu triedy nie je povolena.

2.5.4.1. Minimalna hmotnost

Minimélna hmotnost bude:

600 ccm 4 valce 161 kg

675 ccm 3 valce 161 kg

750 ccm 2 valce 161 kg

Kedykolvek pocas udalosti nesmie byt hmotnost celého motocykla (vratane nadrze a jeho obsahu) mensia
ako minimalna hmotnost.

Nie je tolerancia na minimalnu hmotnost motocykla.

Pocas zaverecnej technickej prehliadky na konci preteku sa vybrané motocykle odvazia v stave, v ktorom
prebehli preteky a v tomto stave musi byt splneny stanoveny limit hmotnosti. Na motocykel sa nesmie
pridat ni¢. Zahtna vsetky kvapaliny.

Pocas tréningovych a kvalifikacnych stretnuti mézu byt jazdci vyzvani, aby predlozili svoj motocykel na

kontrolu hmotnosti. Vo vsetkych pripadoch musi jazdec vyhoviet tejto Ziadosti.
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Pouzitie predradnika je povolené zostat nad hranicou minimalnej vahy a moze byt potrebné kvoli
handicapovanému systému. Pri predbeznych kontrolach musi byt technicky riaditel FIM Superbike
prihldseny na pouZivanie zataze a vahy.

2.5.5 Farby tabuliek a startovych Cisel

Farby pozadia a Cisla (Cisla) pre Supersport su biele pozadie s modrymi Cislami:

Velkosti pre vsetky predné Cisla su:
Minimalna vyska: 160 mm

Minimalna Sirka: 80 mm

Minimalny zdvih: 25 mm

Minimalny priestor medzi Cislami 10 mm
Velkosti pre vSetky strany su:

Minimalna vyska: 120 mm

Minimalna Sirka: 60 mm

Minimalny zdvih: 25 mm

Minimalny priestor medzi ¢islami 10 mm

Pridelené Cislo (& stitok) pre jazdca musi byt pripevnené na motocykli nasledovne:
eNa prednej strane, bud'v strede zvonku alebo mierne na jednej strane. Cislo musi byt vycentrované na
bielom pozadi bez reklamy vo vzdialenosti 25 mm vo vSetkych smeroch.
eNa oboch strandch motocykla. Preferované umiestnenie ¢isel na kaZdej strane motocykla sa nachadza
na spodnej zadnej ¢asti hlavnej priehradky v blizkosti dna. Cislo musi byt vycentrované na pozadi.V
pripade sporu tykajlceho sa Citatelnosti Cisel bude rozhodnutie technického riaditela FIM
Superbike kone¢né

2.5.6 Palivo

V3Setky motory musia fungovat na beznom bezolovnatom palive s maximalnym obsahom olova 0,005 g/ |
(bezolovnaty) a maximalnou hodnotou MON 90 (pozri tiez ¢lanok 2.7 pre Uplné Specifikacie paliva).

2.5.7 Pneumatiky

Pneumatiky musia byt Gplne tvarované, ktoré maju celt velkost a oznacenie bo¢nych stien pneumatik pre
komerény predaj verejnosti. Hibka behtriov pneumatik musi byt najmenej 2,5 mm v celej $irke vzorov
pneumatik pri kontrole pred pretekmi. Pneumatiky musia mat pozitivny a negativny beh na 96% pozitivny a
minimalne 4% na negativny (pozemny a ndmorny pomer). Maximalna vzdialenost od vonkajsieho okraja
pneumatiky az po 50% dezénovych prvkov je 35 mm.

Je povolena jedna (1) velkost pre prednu a dve (2) velkosti zadnej ¢asti. Kazda pneumatika, predna a zadna,
musi byt k dispozicii s rovnakou velkostou a vzorom dezénu pre vsetkych jazdcov. Vyrobcovia mézu
predloZit len jeden predny a zadny vzor na schvélenie. Predtym schvaleny vzor pneumatiky zostane platny
az do jedného roka od zavedenia nového schvaleného vzoru pneumatiky.

V3etky pneumatiky, ktoré sa maju pouZit, musia byt lahko identifikovatelné farebnym oznacenim alebo
Ciselnym systémom, ktory ma pouzivat Uradny dodévatel v ¢ase vyroby.

Podla uvazenia jazdca sa m6ze pouzit pneumatika so strednou alebo vihkou poveternostnou hodnotou.
Pneumatiky na mokré pocasie musia byt plne tvarované pneumatiky. Pouzivanie ru¢ne rezanych pneumatik
nie je povolené. Pneumatiky na mokré pocasie musia byt oznacené ako "Not For Highway Use" alebo
"NHS".
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Na kazdom podujati sa m6zu pocas frekventovanych tréningov, kvalifikacnych postupov a zahrievania
pouzit maximalne desat (10) zadnych a osem (8) prednych pneumatik. Neexistuje Ziadne obmedzenie pocétu
pneumatik pre zavod.

Vsetky pneumatiky (plne tvarované, stredné a mokré) budu zahrnuté do celkového mnoZzstva.

Na zaciatku podujatia méZe byt technicky riaditel FIM Superbike poZiadany o oficidlneho dodavatela, aby
mu dodal styri (4) vzorky kazdého typu pneumatiky, ktoré budu pouzité na podujati.

Pneumatiky, ktoré sa pouzivaju pri volnych tréningoch, kvalifikacnych postupoch a zahrievani, musia byt
oznacené lepiacou nalepkou. Nalepka bude zobrazovat identifikacné ¢islo pre kazdého jazdca a bude mat
ind farbu v zavislosti od toho, ¢i sa pouZije na prednu alebo zadnu pneumatiku. Pri kazdom zavode
technicky riaditel FIM Superbike prideli sutaziacemu niekolko svojich vyberov, zatial ¢o farby sa budd menit
pre kazdu sutaz.

Ndlepky budu odovzdané timom v zapecatenej obalke, 10 pre zadné pneumatiky a 8 pre predné
pneumatiky, den pred prvym tréningom v sulade s rozvrhom, ktory rozhodne IMS a technicky riaditel FIM
Superbike. Rozvrh bude zaslany timom IMS asponi tyzder pred udalostou. V mimoriadnych situaciach
technicky riaditel FIM Superbike mdze / m6ze zmenit tento program.

Po dodani samolepiek budu timy zodpovedné za ich dschovu a pouZivanie.

Nalepky sa musia aplikovat na lavi bocnicu pneumatiky. Personal nominovany technickym riaditelom FIM
Superbike skontroluje, ¢i su vSetky motocykle v jamkovej linke vybavené pneumatikami nesucimi nalepku.
Pouzitie motocyklov s neoznacenymi pneumatikami (napr. Bez oficidlnych ndlepiek) bude ihned oznamené
Race Direction, ktora podnikne prislusné kroky.

Pridefovanie jednotlivych pneumatik sa vykona nahodne bez Ucasti zastupcu dodavatela pneumatik, timov
alebo jazdcov. Tieto pneumatiky budu individudlne identifikované a nemézu byt vymenené medzi jazdcami
vratane medzi spoluhraémi a nemozu byt vymenené dodavatefom pneumatik po prideleni, s vynimkou
povolenia riadenia pretekov.

V den pretekov, po zahriati a po kontrole zo strany oficidlneho dodavatela, pokial ide o efektivne
opotrebovanie pneumatik, sa nevyuZité samolepky vratia.

Vo vynimocénych pripadoch, ak by nalepka bola poskodena alebo pouzitd nespravnym sposobom, moze byt
podla vlastného uvdazenia technického riaditela FIM Superbike poskytnuté az 2 dalSie ndlepky. Poskodena
nalepka sa vSak musi vratit technickému riaditefovi FIM Superbike a / alebo pneumatika, na ktoru bola
aplikovanda, musi byt Uplne neporusena

Akakolvek Uprava alebo opracovanie (rezanie, drazkovanie) je zakdzané

2.5.8 Motor

Celkovy pocet motorov, ktoré moze byt pouzity timom pocas celého majstrovstiev, je obmedzeny na
O6smich (8) na stalych jazdcov. Ak je staly jazdec nahradeny alebo nahradeny pocas majstrovstiev, celkova
alokacia motora pre tim sa nezmeni. PoCet motorov, ktoré mozno poutzit pocas kazdej udalosti, nie je
obmedzeny.

Kazdy motor bude oficidlne zaplombovany technickym riaditelom FIM Superbike alebo jeho vymenovanym
personalom skor, ako bude mozné ho pouzit pocéas akcie. Plomba bude mat sériové ¢islo, ktoré bude
zaznamenané. Akykolvek pokus o odstranenie plomby musi nenapravitelne poskodit plombu.

Zlomena alebo poskodena plomba bude povaZovat motor za pouZity a bude sa pocitat ako stuéast
pridelenia k poctu motorov pre majstrovstva pre daného jazdca.

Klukovy hriadela, valec a hlava valca sa uzavrq, aby sa kontrolovalo pouzivanie motora.

Tim, ktory pocas Majstrovstiev potrebuje viac ako osem (8) motorov, dostane penale. Trest pre jazdca timu
s pouzitim dalSieho motora bude Ze jazdec bude $tartovat z poslednej Startovnej pozicie, ked sa pouzije
pridavny motor aj pre nasledujici zavod (dva preteky v rovnakej sezdne).
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Pretekarom na divokej karte bude pocas udalosti, v ktorej sa zdcastriuju, povolené pouzivat dva zapecatené
motory.
2.5.8.1 Systém vstrekovania paliva
2.5.8.1.1 Systémy vstrekovania paliva sa vztahuju na telesa skrtiacej klapky, vstrekovace paliva,
zariadenia s privodom s premenlivou dizkou, palivové ¢erpadlo a regulator tlaku paliva.
eP6vodne homologovany systém vstrekovania paliva musi byt pouzity bez akychkolvek zmien.
Vstrekovace paliva musia byt pévodné a nezmenené od pévodnej $pecifikacie a vyroby.
ePrvky tesneni telesa skrtiacej klapky je mozné upravit.
eSacie hrdla (vratane ich upevriovacich bodov) mézu byt zmenené alebo vymenené.
eSkrtiace klapky nemoZno menit alebo upravovat.
Variabilné zariadenia privodného traktu nemézu byt pridané, ak nie si pritomné na homologovanom
motocykli a musia zostat identické a fungovat rovnakym spésobom ako homologovany systém. Vsetky Casti
zariadenia s premenlivym vstupnym traktom musia zostat presne homologované.
ePodtlakové Supatka mozu byt upevnené v otvorenej polohe.
Druhé skrtiace ventily a hriadele m6zu byt odstranené alebo upevnené na otvorenom priestranstve
a elektronika moze byt odpojend alebo odstranena
oV/zduch a zmes vzduchu a paliva méZu prechadzat do spalovacej komory vyhradne iba cez teleso
vstrekovania a Skrtiace klapky.
Elektromagneticky ovladané skrtiace klapky, zname ako "Ride by wire", sa m6zu pouzivat len vtedy, ak je
homologovany model vybaveny rovnakym systémom. Softvér moze byt upraveny, ale musia byt zachované
vSetky bezpecnostné systémy a postupy navrhnuté pévodnym vyrobcom.
2.5.8.2 Hlava valca
Hlava valca musi byt homologovana. Nasledujice modifikacie su povolené:
eObrabanie povrchu hlavy valca na strane tesnenia;
eModifikacie sacich a vyfukovych kanalov odoberanim alebo pridanim materidlu (zvaranie je zakazané);
epoxid mo6zZe byt pouZity na tvarovanie kanalov.
eOrigindlne homologované voditka ventilov mozZu byt rezané alebo upravené, ale len na strane sania
alebo vyfukového kanalu;
eLestenie spalovacej komory;
eMusia sa pouZit pédvodné ventilové sedl3, ale Upravy tvaru su povolené
eKompresny pomer je lubovolny, ale spalovacia komora méze byt modifikovana iba tym, Ze sa material
odoberie.
Je zakdzané pridat akykolvek material do hlavy valca, ak nie je uvedené vyssie.
Vahadla (ak existuju) musia zostat homologované (material a rozmery).
Ventily mozu byt zmenené alebo vymenené a materidl moze byt zmeneny, ale maximalny priemer a
minimalna hmotnost musia zostat homologované. PouZitie titdnovych ventilov je povolené len vtedy, ak je
homologovany motocykel vybaveny takymto ventilom.
Ventilové pruZiny sa mézu menit.
Upevnenie ventilovych pruzin mozu byt vymenené alebo upravené, ale ich hmotnost musi byt
rovnaka alebo vyssia ako pévodné.
2.5.8.3 Vackovy hriadel’
Sp6sob vedenia musi zostat homologovany.
Casovanie je lubovolné, ale maximalny zdvih musi zostat homologovany. Napinak rozvodovej retaze alebo
rozvodového remena je fubovolny.
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Pri technickych kontrolach: pri systémoch s priamym vackovym pohonom sa meria zdvih vacky; pre systémy
s nepriamymi vackovymi pohonmi (t.j. s vahadlami) sa meria zdvih ventilu.

2.5.8.4 Hriadel'ové ozubené kolesa alebo vackové ozubené kolesa
Hriadelové ozubené kolesa alebo vackové ozubené kolesd mdzu byt upravené alebo vymenené tak, aby
umoznovali zmenu ¢asovania vackovych hriadelov.

2.5.8.5 Valce

Valce musia zostat homologované.

Iba nasledujlce Upravy valcov st povolené. Plocha tesnenia hlavy valca sa m6ze obrabat, aby sa umoznilo
nastavenie kompresného pomeru alebo opatovného vyvrtania, aby sa opravila poskodend povrchova
plocha valca. Musia sa pouzit homologované materidly a odliatky pre valce. Povrchova vrstva valca musi
zostat homologovana.

2.5.8.6 Piesty
Piesty musia zostat homologované. Lestenie a odlahcovanie nie je povolené.

2.5.8.7 Piestne kruzky
Piestne kruzky musia zostat homologované. Nie sl povolené Ziadne zmeny.

2.5.8.8 Piestne capy a ich poistné kruzky
Piestne Capy a svorky musia zostat homologované. Nie st povolené Ziadne zmeny.

2.5.8.9 Ojnice
Ojnice musia zostat homologované. Lestenie a odlahCovanie nie je povolené.

2.5.8.10 Klukovy hriadel
Klukovy hriadel musi zostat rovnako homologovany bez akejkolvek zmeny. LeStenie a odlahcovanie nie je
povolené. Zmeny zotrvacnikov nie su povolené.

2.5.8.11 Klukova skriria / skrifia prevodovky

Motorové skrine musia zostat homologované. Nie su povolené Ziadne Upravy (vratane farbenia, lestenia a
odlahcenia). Nie je povolené pridat ¢erpadlo na vytvorenie vakua v klukovej skrini. Ak je na
homologovanom motocykli instalované viakuové ¢erpadlo, mdze byt pouzité iba ako homologované.
Ostatné bloky motora musia byt vyrobené z homologovaného materiélu s vyliéenim boénych boénych
krytov.

2.5.8.11.1 Bo€né kryty a ochrana motora

Bocné kryty (vekd) mozu byt zmenené, upravené alebo vymenené. Ak je zmeneny alebo upraveny, kryt
musi mat aspon rovnaku odolnost voéi narazu ako pévodny. Pri vymene musi byt kryt vyrobeny z materialu
s rovnakou alebo vy$sou $pecifickou hmotnostou a celkova hmotnost krytu nesmie byt mensia ako
povodna.

V3etky boc¢né kryty / bloky motora obsahujuce olej, ktoré by mohli pri havarii byt v kontakte so zemou,
musia byt chranené druhym krytom vyrobenym z kovu, ako je hlinikova zliatina, nehrdzavejuca ocel alebo
ocel alebo titan.
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Je mozné pouzit aj hlinikové alebo ocelové platne alebo ramy ako dodatok tychto krytov. Vsetky tieto prvky

musia byt odolné proti prudkému narazu, oteru a poskodeniu pri naraze. Kryty schvalené FIM budu
povolené bez ohladu na material.

Tieto kryty musia byt spravne a bezpeéne upevnené skrutkami veka / bloku, ktoré tiez pripevriuju originalne

kryty / bloky motora ku kfukovej skrini.
Technicky riaditel ma pravo zakazat akékolvek krytie, ak dékazy dokazuju, Ze kryt nie je ucinny.

2.5.8.12 Prevodové stupne/ prevodovka

Vsetky pomery prevodovych stupriov su lubovolné
Pocet prevodovych stupriov musi zostat homologovany.
Primarne prevody musia zostat homologované.
Systémy rychloradenia su povolené.

RozloZenie prevodovych hriadelov musi byt rovnaké ako na homologovanom motocykli a méze sa menit len

materidl a prevodové pomery.
RozloZenie a funkcia bubna kulisy radenia musi byt rovnaké ako na homologovanom motocykli.

Radiace vidlicky je mozné menit. Vidlicky sa véak musia pouzivat s rovnakym spésobom a fungovat rovnako

ako na homologovanom motocykli.
ModzZe sa menit sekundarne retazové koleso, rozeta, rozmer a velkost retaze.
Kryt retaze, pokial nie je zabudovany do zadného blatnika, moze byt odstraneny.

2.5.8.13 Spojka

Systém spojky (mokry alebo suchy) a spdsob prevadzky (bowdenom alebo hydraulikou) musia zostat
homologované.

Trecie a trené lamely sa m6Zu menit.

Spojkové pruziny sa mézu menit.

K6s spojky (vonkajsi) mbze byt vystuzeny.

Spojka moze byt vymenena za spojku s obmedzovadom spatného razu (antihoping).

Na zmenu prevodovych stupriov nie je mozné pouzit Ziadny zdroj energie (napriklad hydraulicky alebo
elektricky), ak nie je inStalovany v homologizovanom modeli na poutZitie na ceste. Ludska sila je zo zdkazu
vylucena.

2.5.8.14 Olejové cerpadla, vodné cerpadla a olejové potrubia

Modifikacie su povolené, ale domec ¢erpadla, upeviiovacie body a body napajania oleja musia zostat
originalne.

Olejové vedenia mozu byt upravené alebo vymenené. Olejové vedenia obsahujice pozitivny tlak, ak st
vymenené, musia byt z kovu vystuZenej konstrukcie so lisovanymi alebo skrutkovanymi spojkami.
Vnutorné €asti vodného Cerpadla mozu byt zmenené alebo upravené. Prevodovy pomer méze byt
zmeneny. Vonkajsi vzhlad musi zostat homologovany.

2.5.8.15 Chladi¢ vody / oleja

Chladi¢ mdze byt vymeneny , ale musi byt umiestneny na pévodnom mieste tak, aby nevyZzadoval Ziadne
Upravy hlavného ramu alebo vonkajsieho vzhladu krytov.

Modifikacie homologovaného olejového chladica st povolené len vtedy, ak nevyzaduju Ziadne Upravy
hlavného ramu alebo vonkajsieho vzhladu krytov. Vymennik tepla (olej / voda) mdze byt nahradeny
olejovym chladi¢om.
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Ventilator a rozvody ventildtora chladi¢a méZu byt zmenené, upravené alebo odstranené. DalSie olejové
chladice nie su povolené.
Chladic¢ oleja nesmie byt namontovany na alebo nad zadnym blatnikom.

2.5.8.16 Teleso Cistica vzduchu (AIRBOX)

Vzduchova skrifia musi zostat tak, ako bola pévodne vyrobend vyrobcom na homologovanom motocykli.
Prvok vzduchového filtra méze byt odstraneny alebo vymeneny. Vypustacie otvory vzduchovej skrinky
musia byt utesnené.

V3Setky motocykle musia mat uzavrety odvzdusiiovaci systém. VSetky potrubia na odvzdusriovanie oleja
musia byt pripojené a vypustené vo vzduchovom boxe.

Vzduchové rarky alebo potrubia veduce z priehradky do vzduchovej skrinky mézu byt upravené, vymenené
alebo odstranené. Ak sa pouzivaju rurky / kanaly, musia byt pripevnené k origindlnym, nemodifikovanym
vstupom vzduchovych boxov.

2.5.8.17 Palivové vedenie

Palivové Cerpadlo a regulator tlaku paliva musia zostat rovnaké ako na homologovanom motocykli.

Tlak paliva musi byt homologovany.

Palivové potrubia z palivovej nadrze aZ po vstrekovacie ¢erpadla (palivové hadice, montazna rarka, spoje,
svorky, palivova nadrz) je mozné vymenit.

Palivové potrubie prechadzajuce z palivovej nadrze do systému vstrekovania paliva musi byt umiestnené
tak, aby boli chranené pred moznym poskodenim narazom.

Na spojenie hadic je mozné pouZit rychlospojky. Odvetravacie hadice na palivo je mozné vymenit.
Palivové filtre mozu byt pridané.

2.5.8.18 Vyfukovy systém

Vyfukové potrubia a timi¢e hluku mézu byt zmenené alebo vymenené z tych, ktoré si namontované na
homologovanom motocykli. Katalyzatory mozu byt odstranené.

Pocet koneénych timicov vyfuku musi zostat homologovany. TImic hluku musi byt na rovnakej strane ako
homologovany model.

Z bezpecénostnych dévodov musia byt odkryté okraje vyfukového potrubia (potrubi) vyfukového potrubia
(potrubi) zaoblené, aby sa zabranilo akymkolvek ostrym okrajom.

Balenie vyfukovych systémov nie je povolené okrem oblasti chodidla vodica alebo oblasti, ktora je v
kontakte s ochrannym krytom proti ohnu.

Limit hluku pre triedu Supersport bude 107 dB / A (s toleranciou 3 dB / A po pretekoch).

2.5.9 Elektrina a elektronika

Elektrické kable, konektory, batérie a prepinace su zadarmo.

2.5.9.1 Systém zapalovania / riadenia motora (ECU)

Riadiaci systém zapalovania / motora (ECU) mézZe byt zmeneny alebo zmeneny. Zapalovacie sviecky, fakjy a
vodice je mozné vymenit.

2.5.9.2 Generator, alternator, elektricky Startér

Generator mbze byt upraveny, odstraneny alebo vymeneny.
Elektricky Startér musi pracovat normalne a musi byt vidy schopny spustit motor pocas udalosti.
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2.5.9.3 Dodatocné vybavenie

Mo6Zu sa pridat dalsie elektronické hardvérové zariadenia, ktoré nie st na pévodnom homologovanom
motocykli (toto povolenie sa vztahuje na: zber Udajov a snimace, pocitace, ziznamové zariadenie, kontrola
trakcie).

Pridanie zariadenia na infracerveny (IR) prenos signalu medzi jazdcom a jeho timom, ktoré sa pouziva
vylu€ne na ¢asovanie okruhu, je povolené.

Pridanie jednotky GPS pre Gcely ¢asovania / vyhodnocovania kola je povolené. Telemetria nie je povolena.

2.5.10 Hlavny ram a predmontovany nahradny ram

Pocas celého trvania podujatia moze kazdy jazdec pouzit len jeden (1) kompletny motocykel, ako je
predlozeny pre technicku kontrolu, s rdmom jasne oznaéenym plombou. V pripade potreby vymeny ramu
moze jazdec alebo tim poziadat technického riaditela FIM Superbike o pouzitie nahradného ramu.
Predmontovany nahradny ram musi byt predloZeny technickému riaditelovi FIM Superbike, aby dostal
povolenie na prestavbu motocykla. Predbeznd montaz ramu musi byt prisne obmedzend na:

i. Hlavny rdm

ii. LoZiska (trubka riadenia, kyvna vidlica atd")

iii. kyvna vidlica

iv. zaves zadného timica a zadny timic

v. Horny a spodny nosnik prednej vidlice (trojité svorky, mostiky vidlice)

vi. Kablové zvazky

Nahradny ram nie je povoleny v boxe, skor kym jazdec alebo tim nedostane povolenie technického riaditela
FIM Superbike.

Motocykel, akonahle bol prestavany, este pred jeho pouZitim musi byt skontrolovany technickymi
komisarmi a na ram motocykla bude umiestnena nova plomba.

VYSVETLENIE POSTUPOV

Na predbezné technické prehliadky moze byt predloZeny iba jeden (1) kompletny motocykel a bude to
jediny povoleny motocykel na trati a v boxe pocas tréningu, kvalifikacie, zahrievacich kol a preteku.

Ram tohto motocykla bude oficidlne zapecateny technickym riaditelom FIM Superbike alebo jeho
vymenovanym personalom. Plomba bude mat sériové Cislo, ktoré bude zaznamenané. Akykolvek pokus o
odstranenie plomby musi nendvratne plombu poskodit.

Kedykolvek pocas trvania m6zu technicki komisari pod vedenim technického riaditela FIM Superbike
skontrolovat plombu a overit, ¢i zodpoveda motocyklu a jazdcovi, ktorému bol prideleny. Kazdy rdm musi
mat jedinecné Cislo, ktoré je vyrazené, najlepsie na hlave riadenia.

Ak je motocykel poskodeny pri havarii alebo inej udalosti, je dovolené pouzit predmontovany rezervny ram
na prebudovanie motocykla.

Nahradny ram moze byt vopred zostaveny s nasledujucimi polozkami: hlavny ram, kyvna vidlica, zaves
zadného timica a zadny timic, loZiska riadenia hlavy, Horny a spodny nosnik prednej vidlice (trojité svorky,
mostiky vidlice) a kablové zvazky.

Ak tim rozhodne, Ze havarovany alebo poskodeny motocykel vyZzaduje zmenu ramu, musi pisomne
informovat technického riaditela FIM Superbike pomocou $pecifického formulara. Iba v tomto pripade
moze byt predmontovany ndhradny ram prineseny do boxu.

Casti mo6zu byt prenesené z poskodeného motocykla na monta? ndhradného motocykla.

Po dokonceni montaze nahradného motocykla sa vykona technicka a bezpecnostna kontrola a bude

oficidlne uzavreta. Plomba na poskodenom motocykli zlikviduje technicky komisar a podvozok tohto
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motocykla sa nesmie pouZit na zvy$ok podujatia. Nové sériové Cislo zaznamena technicky riaditel FIM
Superbike.

Nahradny motocykel sa mbze pouzit na drahe az po ukonceni tréningu a kvalifikaénych jazdi alebo
pretekov, v ktorych sa skoda vyskytla. Poskodeny motocykel musi byt ¢o najskér odstraneny z boxu a
ulozeny mimo priestorov boxu.

Po poufZiti predmontovaného ramu nahradnych dielov, ak by bolo potrebné opatovne vymenit ram z
doévodu dalsej havérie alebo poskodenia, musia byt montdzne prace vykonané pomocou holého ramu bez
pripojenych komponentov. Technicky riaditel FIM Superbike musi skontrolovat holy rdm a dat jeho sdhlas
predtym, nez zaéne prdca.

Akékolvek opatrenia, ktoré su v rozpore s tymito postupmi, budi mat za nasledok sankciu, ako je opisané v
technickych predpisoch.

Kontaktné udaje pre technického riaditela FIM Superbike a jeho vymenovany persondl budu poskytnuté
timom Supersport pri predbeznych technickych kontrolach.

2.5.10.1 Hlavny ram a zadny pomocny ram

Ram musi zostat tak, ako povodne vyrobil vyrobca homologovaného motocykla.

Na rdm mozu byt vyvitané otvory iba na upevnenie schvalenych komponentov (t. J. nosnik kapotaze, drziak
timica riadenia, snimace).

Boky rdmu mozZu byt pokryté ochrannou ¢astou z kompozitného materialu. Tieto chrani¢e musia byt v
sulade s tvarom ramu.

K rdmu sa nesmie pridat ani ni¢ odstranit .

Kazdy motocykel musi mat VIN &islo (identifikacné Cislo vozidla) vyrazené na hlavhom rame vozidla (¢islo
ramu).

Drziaky motora musia zostat tak ako boli pévodne vyrobené vyrobcom pre homologovany motocykel..
Zadny pomocny ram moze byt zmeneny alebo nahradeny, ale druh materidlu musi zostat taky ako
homologovany alebo vyssej Specifickej vahy.

Mo6Zu sa pridat dalSie drZiaky sedadiel, ak neovplyviuju bezpeénost konstrukcie alebo zostavy, mézu sa
odstranit nenamahané vycnievajice konzoly. Priskrutkované prislusenstvo zadného pomocného ramu
méze byt odstranené.

Schéma farieb nie je obmedzen3, ale lestenie karosérie alebo pomocného ramu nie je povolené.

2.5.10.2 Predna vidlica

Vidlica musi zostat tak, ako vyrobca povodne vyrobil pre homologovany motocykel.

Origindlne interné ¢asti homologovanych vidlic mézu byt zmenené alebo zmenené.

Nemozno pouzit nahradné diely alebo prototypové elektronické riadené zavesné Easti, pokial takéto
zavesenie uz nie je pritomné na vyrobnom modeli homologovaného motocykla a musi zostat Uplne
standardné (vsetky mechanické alebo elektronické ¢asti musia zostat homologované). Pévodny systém
zavesenia musi fungovat bezpecne v pripade poruchy elektroniky.

TImic riadenia moze byt pridany alebo vymeneny za nepdévodny timic.

Pruziny vidlice m6Zu byt upravené alebo vymenené.

Zatky vidlice m6zu byt upravené alebo vymenené pre umoznenie vonkajSieho nastavenia.

Mo6Zu byt upravené, zmenené alebo odstranené prachovky v pripade, Ze vidlica zostane Uplne utesnena.
Pévodna povrchova dprava vidlice (trubky, nosniky) méze byt zmenend. Dodato¢né povrchové osetrenie je
povolené.

Horny a dolny nosnik vidlice (tzv. okuliare) a ¢ap vidlice musia zostat tak ako boli pévodne vyrobené

vyrobcom pre homologovany motocykel.
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TImic riadenia sa mbze pridat alebo nahradit timi¢om z druhovyroby.
TImic riadenia neméze fungovat ako doraz riadenia.

2.5.10.7 Riaditka a ru¢ne ovladané prvky

Riaditkd, zostava skrtiacej klapky a pridruzené bowdeny, ru¢né ovladace a packy sa mézu zamenit alebo
vymenit za také, ktoré st namontované na homologovanom motocykli (okrem hlavného brzdového valca).
Riaditka a packy mozu byt presunuté.

Plynova rukovét sa musi samocinne vratit do povodnej polohy(zatvorené skrtiace klapky), ak z neho jazdec
pusti ruku. Elektricky spinac Startéra a vypina¢ motora musia byt umiestnené na riaditkach.

2.5.10.8 Stupacky a nohami ovladané prvky

Stupacky a nohami ovladané paky mozu byt premiestnené, ale ich drziaky musia byt upevnené k ramu na
pévodnych upevnovacich bodoch.

Stupacky mozu byt pevné (nesklopné) alebo sklopné, ale v tom pripade musia byt opatrené zariadenim,
ktoré ich automaticky vrati do normalnej polohy.

Na konci stupacky musi byt integralna ochrana s polomerom minimalne 8 mm. (pozri diagram A & C).
Pevné stupacky musia byt vzdy opatrené trvale upevnenou zatkou vyrobenou z hlinika, plastu alebo Teflonu
alebo obdobného typu materialu (hlinikova zliatina) s minimalnym polomerom zaoblenia 8 mm. Zatka
stupacky musi byt vyrobena tak, aby vytvarala ¢o najvacsiu moznu plochu na konci stupacky, aby sa
zabranilo moZznému poraneniu jazdca v pripade padu. Hlavny technicky komisar FIM pre triedu Superbike
ma pravo zamietnut zatku stupacky nevyhovujicu tymto bezpeénostnym poziadavkam.3

2.5.10.9 Palivova nadri

Palivova nadrZ musi zostat tak, ako bola pévodne vyrobena vyrobcom homologovaného motocykla.

Kazda palivova nadrz musi byt Gplne vyplnend materidlom spomalujicim horenie (napriklad bezpecnostna
pena s otvorenymi bunkami Explosafe®).

NadrZe s odvetranim musia byt vybavené jednocestnym ventilom a vyustenie odvetrania musi Ustit do
nadobky z vhodného materialu s minimalnym objemom 250 ccm3.

Uzavery palivovej nadrze sa mozu menit. Uzavery palivovej nadrze, ked' st zatvorené, musia byt
nepriepustné. Okrem toho musia byt bezpe¢ne uzamknuté, aby sa kedykolvek zabranilo ndhodnému
otvoreniu .

2.5.10.10 Kapotaz / kryty karosérie

a) Kapotaz, predny blatnik a kryty karosérie musia vyzerat ako pévodne vyrobené vyrobcom
homologovaného motocykla.

b) Kapotéze a kryty karosérie mdzu byt nahradené kozmetickymi duplikatmi originalnych dielov. Material sa
mozZe zmenit. Pouzitie materidlov z uhlikovych vldkien alebo Kevlar® nie je povolené na kapotazach, kryte
palivovej nadrze, sedadlach, zakladniach sedadiel a suvisiacej konstrukcii karosérie.

c) Velkost a rozmery musia byt rovnaké ako povodné Casti bez akéhokolvek pridania alebo odstranenia
konstrukénych prvkov.

d) Plexistit moze byt nahradeny iba priehfadnym materialom.

e) Pévodnu pristrojovi dosku/ drZiak kapotaze je mozné vymenit. VSetky ostatné drziaky kapotazi m6zu byt
zmenené alebo vymenené.

f) Pbvodné vzduchové potrubie medzi kapotazou a krabicou vzduchového filtra moze byt zmenené alebo
nahradené inym.
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g) Originalne vzduchové potrubia Ustiace do krabice vzduchového filtra m6zu byt zmenené alebo
vymenené. Originalne otvory na chladenie v bo¢nych ¢astiach kapotaze / karosérie mézu byt Ciastocne
uzavreté len na umiestnenie loga / ndpisu sponzorov. Takato Uprava sa vykona pomocou drotenej mriezky
alebo perforovanej dosky. Materiél je fubovolny, ale vzdialenost medzi vsetkymi stredmi otvorov, stredmi
kruhov a ich priemermi musi byt konstantna. Otvory alebo perforacie musia mat pomer otvorenej plochy>
60%.

h) Spodna kapotaz musi byt skonstruované tak, aby v pripade poruchy motora zadrzala aspor polovicu
celkovej kapacity oleja a chladiacej kvapaliny obsiahnutej v motore (minimalne 5 litrov). Spodna hrana
otvorov v spodnej kapotazi musi byt umiestnena najmenej 50 mm nad dnom kapotaze.

i) Spodna kapotaz musi obsahovat otvor vo vyske 25 mm na dne prednej spodnej ¢asti. Tento otvor musi
byt pri preteku za sucha riadne uzatvoreny; k otvoreniu méze dojst iba na prikaz riaditela preteku, ak je
signalizovany pretek za mokra. (tabula s napisom ,, WET RACE“).

j) Minimalne zmeny umoZiuju pouZivanie stojana pri vymene kolies a pridanie malého plastového
ochranného kuzela k rdmu alebo motoru.

k) Predny blatnik musi vyzerat ako povodne dodany vyrobcom homologovaného motocykla.

[) Predny blatnik méze byt nahradeny kozmetickymi duplikatmi origindlnych casti. PouZitie kompozitnych
materialov ako napr. uhlikové vlakna alebo Kevlar® je povolené.

m) Predny blatnik moze byt posunuty smerom nahor, aby sa zvysila vzdialenost od pneumatiky.

n) Zadny blatnik upevneny na kyvnej vidlici m6zZe byt nahradeny kozmetickymi duplikatmi originalnych
Casti. Pouzitie kompozitnych materidlov ako napr. uhlikové vlakna alebo Kevlar® je povolené.

0) Zadny blatnik upevneny na kyvnej vidlici, ktora obsahuje ochranny kryt retaze, mdze byt upraveny tak,
aby sa prisp6sobil zadnym ozubenym kolesam s vac¢sim priemerom.

p) Existujuci zadny blatnik pod sedadlom méze byt odstraneny. Blatnik mbze byt namontovany priamo na
kyvnu vidlicu (nemozZe pokryvat viac ako 120 stupriov kolesa).

2.5.10.11 Sedadlo

Sedadlo, jeho zakladna a suvisiace konstrukcie mézu byt nahradené inymi, rovnakého vzhladu ako
povodné, dodané vyrobcom na homologovanom motocykli. Vzhlad z obidvoch stran, spredu aj zozadu musi
zodpovedat homologovanému tvaru.

Horna Cast zadnej kapotaze okolo sedadla méze byt upravena na samostatné sedadlo.

Otvory mozu byt vitané do sedadla alebo zadného krytu, aby sa umoznilo dalSie chladenie. Otvory vacsie
ako 10 mm musia byt pokryté kovovou mriezkou alebo jemnou sietovinou. Siet musi byt natreta tak, aby
zodpovedala sfarbeniu okolitému materialu.

Vzhlad z prednej, zadnej a hornej strany sa musi v zasade zhodovat s homologovanym tvarom.

Vymena sedadla / zadného krytu musi umozZiiovat spravne zobrazenie Cisla.

V3etky odhalené hrany musia byt zaoblené.

2.5.10.12 Upeviovacie prvky

Standardné upeviiovacie prvky mézu byt nahradené upeviiovacimi prvkami akéhokolvek materialu a
konstrukcie. Hlinikové upeviovacie prvky mézu byt pouzité len pre diely, ktoré nepredstavujd nosny diel
konstrukcie.

Titanové spojovacie prvky sa mozu pouzivat na konstrukénych miestach, ale pevnost a konstrukcia musia
byt rovnaka alebo vyssia ako pevnost standardného upevriovacieho prostriedku, ktory nahradza.

Specialne ocelové spojovacie prvky sa mdzu pouzivat na kontrukénych miestach, ale pevnost a konstrukcia
musia byt rovnaka alebo vyssia ako pevnost standardného upevnenia, ktory nahradza.
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Spony mdzu byt previtané kvoli spojeniu so zaistovacim lankom. Vitanie nesmie byt pouZité za Gcelom
znizenia hmotnosti. Upeviiovacie prvky kapotaze mozu byt zmenené za rychloupinacie.

2.5.10.13 Zadné bezpecnostné svetlo

Vsetky motocykle musia mat funkéné éervené svetlo namontované na zadnej Casti sedadla, ktoré sa ma
pouzit poc¢as mokrych pretekov alebo za podmienok nizkej viditelnosti, ako to deklaruje riaditelstvo
pretekov.

Zadné bezpeénostné svetlo musi spitiat nasledujice poZiadavky:

a) smer osvetlenia musi byt rovnobezny s osou motocykla (smer jazdy) a musi byt zretelne viditelny zozadu,
najmenej 15 stupfiov na lavu aj pravu stranu stredovej osy motocykla.

b) musi byt bezpe¢ne namontované na Uplnom konci sedadla / zadnej kapotaze a priblizne na stredovej osy
motocykla. V pripade sporu o montaznej polohe alebo viditelnosti zadného bezpeénostného svetla bude
rozhodnutie technického riaditela FIM Superbike konecné.

c) vystupny vykon / svietivost musi zodpovedat priblizne 10-15W (ziarovka) alebo 3-5W (led).

d) svetlo musi dat zapnut a vypnut.

2.5.11 Nasledujtice polozky MOZU BYT zmenené alebo vymenené z tych, ktoré si namontované na
homologovanom motocykli

elubovolné maziva, brzdové alebo timi¢ové kvapaliny a oleje.

ePristroje, ich konzoly a prislusné kable.

eJe mozné pouzit loZiska (gulickové, valcekové, kuzelové, hladké atd.) akéhokolvek typu alebo znacky.

eTesnenia a tesniace materialy.

e'ubovolné farebné rieSenie a polepy vonkajsej plochy.

eJe doporucené aby motocykle boli vybavenéna pristrojovej doske vybavené ¢ervenym svetlom, ktoré

sa rozsvieti v pripade poklesu tlaku oleja.

2.5.12 Nasledujtce polozky MOZU BYT odstranené
PolozZky regulacie emisii (proti znecistovaniu ovdusia) v alebo okolo vzduchového boxu a motora (snimace
02, zariadenia na vstrekovanie vzduchu).

eOtackomer

eTachometer a prislusné rozpery kolies.

oSkrutkované prislusenstvo na zadnom podsedlovom rame.

2.5.13 Nasledujtice polozky MUSIA BYT odstranené
eSvetlomet, zadné svetlo a smerové svetla (ak nie st zabudované v zadnej kapotazi). Otvory musia byt
pokryté vhodnymi materidlmi.
eSpatné zrkadla
eDrziak evidencnej znacky
eSkrinka s naradim
eDrziak prilby a Uchytky pre pripevnenie batoziny
eStupacky spolujazdca
eDrziaky (madla) pre spolujazdca
eOchranné ramy, hlavny a bocny stojan, (ich pevné Uchyty musia zostat zachované)
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2.5.14 Nasledujuce polozky musia byt zmenené

Motocykel musi byt vybaveny funkénym vypinacom zapalovania umiestnenym na lavej alebo pravej strane
riadidiel v dosahu ruky jazdca poloZenej na rukoviti riadidiel. Vypinac alebo tlacitko musi bezpeéne zastavit
chod beZiaceho motoru

Vsetky vypustné skrutky musia byt bezpe¢nostne zadrétované. Vonkajsie skrutky olejovych filtrov, ktoré
vstupuju do olejovej dutiny, musia byt bezpeénostne zadrotované (to znamena na klukovej skrini).

Vsetky motocykle musia mat uzavrety odvzdusriovaci systém. Odvzdus$fiovacie potrubie musi byt pripojené
a vyustené vo vzduchovom boxe.

Ak s namontované odvetravacie alebo protiprietokové potrubia, musia Ustit cez existujlce vyvody.
Pévodny uzatvoreny systém musi byt zachovany; nie je povolena priama atmosféricka emisia.

49



DODATOK H: TECHNICKE PREDPISY Trieda SUPERBIKE (SBK)
Predpisy majstrovstiev sveta FIM Superbike 2013

2.4 TECHNICKE SPECIFIKACIE SUPERBIKE

Nasledujuce pravidla davaju povolenie zmenit alebo nahradit niektoré ¢asti v zaujme bezpecnosti, vyskumu

a vyvoja a zlepsit sutaz medzi roznymi koncepciami motocyklov.

VSETKO, CO NIE JE POVOLENE A PREDPISANE V TYCHTO PRAVIDLACH, JE PRISNE ZAKAZANE

Ak zmena Casti alebo systému nie je vyslovne povolena v Ziadnom z nasledujucich ¢lankov, tak je zmena
zakazana.

Motocykle znacky Superbike vyZadujui homologizaciu FIM (pozri dodatok Homologizaény postup FIM pre
motocykle Superstock, Supersport a Superbike). Vietky motocykle musia v kazdom ohlade spitiat vietky
poziadavky na cestné preteky, ako su Specifikované v tychto technickych predpisoch, pokial uz nie su ako
také vybavené homologovanym modelom.

Vzhlad z prednej, zadnej a zadnej ¢asti motocyklov Superbike musi (pokial nie je uvedené inak) v zasade
zodpovedat homologovanému tvaru (ako pévodne vyraba vyrobca). Vzhlad vyfukového systému je
vyluceny z tohto pravidla.

2.4.1 Specifikacie motocykla
Vsetky Casti a systémy, ktoré nie su Specificky uvedené v nasledujicich élankoch, musia zostat tak, ako ich
povodne vyrobil vyrobca homologovaného motocykla.

2.4.2 DovaZovanie roznych motocyklovych konceptov

Aby sa vyrovnala vykonnost motocyklov s réznymi konfigurdciami motora, zmeny v minimalnej hmotnosti
obmedzeniach vzduchu sa uplatnuju podla ich zavodnych vykonov.

Tieto nevyhody sa uplatfiuju iba na dvojvalcové motocykle s objemom motora 1200ccm.

Ako prvy krok bude vdhové znevyhodnenie podla prislusnych ustanoveni popisanych v ¢l. 2.4.4.2.
Minimalna hmotnost je stanovena na 165 kg a nesmie byt znizena. Minimalna hmotnost sa moze zvysit
dvakrat o 3 kg a dosiahnut hmotnost 168 kg a 171 kg.

Ak sa toto opatrenie ukaze ako nedostatocné, potom sa uplatni restrikcia nasavania podla prislusnych
ustanoveni opisanych v ¢lanku 2.4.8.1.3: velkost vstupnych otvorov nasavania sa zmeni pomocou

a

obmedzovacov vzduchu. Tieto zmeny velkosti priemeru obmedzovaca vzduchu sa pouziju v 2mm krokoch.

Komisia Superbike mozZe kedykolvek upravit systém znevyhodnenia, aby zabezpedila spravodliva sutaz.

2.4.3 Konfiguracie a objemy motora

Nasledujuce konfigurdcie motora zahrnaju triedu Superbike.
od 750 ccm do 1000 ccm 4 takt 3 a 4 valcov

od 850 ccm do 1200 ccm, 4 takt 2 valce

Objem, vrtanie a zdvih musia zostat v homologovanej velkosti.

2.4.4 Minimalna hmotnost

2.4.4.1 Minimalna hmotnost bude:

1000 cc 3 a 4 valce 165 kg

1200 ccm 2 valce 165 kg (**)

(**) Viac informdcii ndjdete v pravidle pre znevyhodnenie.
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Kedykolvek pocas udalosti nesmie byt hmotnost celého motocykla (vratane nadrze a jeho obsahu) mensia
ako minimalna hmotnost.

Nie je tolerancia na minimalnu hmotnost motocykla.

Pocas zaverecnej technickej prehliadky na konci kazdého preteku sa vybrané motocykle odvazia v stave, v
ktorom dokondili preteky a v tomto stave musi byt splneny stanoveny limit hmotnosti. Na motocykel sa
nesmie pridat ni¢. Zahfna vietky kvapaliny.

Pocas tréningovych a kvalifikacnych stretnuti m6zu byt jazdci vyzvani, aby predlozili svoj motocykel na
kontrolu hmotnosti. Vo vsetkych pripadoch musi jazdec vyhoviet tejto Ziadosti.

PouZitie dovaZovania je povolené zostat nad hranicou minimalnej vahy a méze byt potrebné kvoli systému
znevyhodnenia. Pri predbeznych kontroldch musi byt technicky riaditel FIM Superbike uréeny na pouzivanie
zétaze a vahy.

2.4.4.2 Minimalna uprava hmotnosti

Minimalna hmotnost sa zvysi alebo znizi v krokoch po 3 kg podla nasledujiceho postupu:

1. Po troch udalostiach budud vybrani najlepsi vyrobcovia 4-valcovych a 1200-ccm 2 valcov podla suctu
bodov najlepsich dvoch jazdcov pre kazdého vyrobcu.

2.V kazdom preteku sa vypocitaju priemerné preteky bodov pre jazdcov vybraného vyrobcu valcov s
objemom 1000cc a vybraného vyrobcu valec s rozmermi 1200cc, priemer sa vypocita po kazdej udalosti,
ako "priemer udalosti".

Ak v ktoromkolvek preteku existuje len jeden jazdec dokondiaci pretek od jedného z vybranych vyrobcov,
priemer udalosti sa vypocita od prvého jazdca kazdého vybraného vyrobcu v kazdom zavode.

Ziadne "priemerné" udalosti sa nebudu vzpocitavat, ak jeden z vybranych vyrobcov nema jazdca ktory
zédvod dokondil. "Priemerna udalost" sa potom vypocita na zaklade vysledkov druhej jazdy z tej istej
udalosti.

Ak ani jeden zavod nebude mat jazdcov skonciacich zavod od jedného z vybranych vyrobcov, udalost sa
nebude brat do Uvahy.

3. "Mokré" preteky (ak vyhlasi riaditel pretekov) sa nezohladfuju pri vypocte "priemeru udalosti".

4. Po troch udalostiach sa vypocita priemerna hodnota "priemerov udalosti" kazdého vybraného vyrobcu.
Skore vyrobcu valcov s objemom 1000 ccm a skére vyrobcu valcov s objemom 1200 ccm budu porovnavané
takto:

Ak by priemerna hodnota "priemerov udalosti" na 3 udalosti uprednostnila vyrobcu valcov s rozmermi 1200
ccm 2 o viac ako 5 bodov a ak jazdca motocykla tohto vyrobcu viedol v tom ¢ase hodnotenie FIM Superbike
majstrov sveta jazdcov minimalna hmotnost vietkych 1200 ccm 2 valcov sa zvysi o 3 kg a dosiahne
hmotnost 168 kg a 171 kg. Hornd hranica je 171 kg.

Ak by priemerna hodnota "priemerov udalosti" na 3 udalosti uprednostnila vyrobcu valcov s objemom 1000
ccm o viac neZ 5 bodov a ak jazdec motocykla tohto vyrobcu viedol v tom ¢ase hodnotenie FIM Superbike
majstrovstiev sveta jazdcov. minimalna hmotnost vsetkych 1200 ccm 2 valcov zostane na 165 kg a
obmedzenie obmedzenia vzduchu sa bude uplatriovat podla prislusnych ustanoveni popisanych v ¢lanku
2.4.8.1.3.

Ak sa minimalna hmotnost neaktualizuje, potom sa zvaZia vysledky troch dalsich udalosti a najlepsi
vyrobcovia pre kazdu konfiguraciu motora sa aktualizuju s ohfadom na sucet bodov najlepsich dvoch
jazdcov od kazdého vybraného vyrobcu nad Sest udalosti atd’. , cez ndsobky troch udalosti.

Nova priemerna hodnota "priemerov udalosti" sa vypocita na Siestich udalostiach atd’, A to v ndsobkoch
troch udalosti, kym bodova medzera priemernej hodnoty "priemerov udalosti" od poslednej aktualizacie
minimalnej hmotnosti nie je vyssia ako 5 .
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Technicky riaditel FIM Superbike informuje vSetky timy o moZnych Upravdch minimalnej hmotnosti do 24
hodin od konca poslednej udalosti (posledné stretnutie medzinarodnej poroty), kde bola vypocitana
priemerna hodnota "priemerov udalosti". Nové Upravy minimalnej hmotnosti sa musia uplatnit od prvej
nasledujuicej udalosti.

2.4.5 Startovné &isla a podklady

Farby podkladu a Cisla (Cisiel) pre Superbike je biele pozadie s ¢iernymi islami

Velkosti pre vSetky predné cisla su:

Minimalna vyska: 160 mm

Minimalna Sirka: 80 mm

Minimalny Sirka tahu: 25 mm

Minimalny priestor medzi Cislami 10 mm

Velkosti pre vSetky strany su:

Minimalna vyska: 120 mm

Minimalna Sirka: 60 mm

Minimalny Sirka tahu: 25 mm

Minimalny priestor medzi ¢islami 10 mm

Pridelené Cislo (& stitok) pre jazdca musi byt pripevnené na motocykli nasledovne:
eNa prednej strane, bud'v strede kapotaze alebo mierne vysunuté do strany. Cislo musi byt
vycentrované na bielom pozadi bez reklamy vo vzdialenosti 25 mm vo v3etkych smeroch.
eNa oboch stranach motocykla. Preferované umiestnenie Cisel na kazdej strane motocykla sa nachadza
na spodnej zadnej ¢asti bo¢nej kapotaze v blizkosti dna. Cislo musi byt vycentrované na bielom
pozadi.
V pripade sporu tykajuceho sa Citatelnosti Cisel bude rozhodnutie technického riaditela FIM Superbike
konecné.
2.4.6 Palivo
Vsetky motory musia fungovat na beznom bezolovnatom palive s maximalnym obsahom olova 0,005 g/ |
(bezolovnaty) a maximalnou hodnotou MON 90 (pozri tiez ¢lanok 2.7 pre Uplné Specifikacie paliva).

2.4.7 Pneumatiky

Na kaZzdom podujati sa m6Zu pocas volnych tréningov, kvalifikacnych tréningov, Superpole a Warm up-u
pouzit maximalne trinast (13) zadnych a devat (9) prednych pneumatik. Iba jazdci, ktori sa zicastnia
Superpole, budi méct pouzit dodatoénu prednd pneumatiku. Neexistuje Ziadne obmedzenie poctu
pneumatik pre zavod.

Vsetky pneumatiky (Slick, Intermediate a Wet) budu zahrnuté do celkového mnozZstva.

Ak jazdci dostanu ¢ervenu vlajku pocas Superpole, technicky riaditel FIM Superbike mdze povolit pouZitie
dodatocnej sady pneumatik.

Na zaciatku podujatia mdze technicky riaditel FIM Superbike poZiadat oficidlneho dodévatela, aby mu dodal
Styri (4) vzorky kazdého typu pneumatiky, ktoré budu pouZité na podujati.

Pneumatiky, ktoré sa pouzivaju pri volnych tréningoch, kvalifikacnych tréningoch, Superpole a Warm up-e,
musia byt oznadené nalepkou. Nalepka bude zobrazovat identifikaéné ¢islo pre kazdého jazdca a bude mat
inu farbu v zavislosti od toho, ¢i sa pouZije na prednu alebo zadnu pneumatiku. Pri kazdom zavode
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technicky riaditel FIM Superbike prideli sutaziacemu niekolko svojich vyberov, zatial ¢o farby sa budd menit
pre kazdu sutaz.

Nalepky budu odovzdané tymom v zapecatenej obalke, 13 pre zadné pneumatiky a 9 pre predné
pneumatiky v den pred prvym tréningom podla ¢asového harmonogramu, ktory rozhodne IMS a technicky
riaditel FIM Superbike. Rozvrh bude zaslany timom IMS aspon tyzderi pred udalostou. V mimoriadnych
situaciach technicky riaditel FIM Superbike méze zmenit tento program.

Po dodani samolepiek budu timy zodpovedné za ich Uschovu a pouZivanie.

Nalepky sa musia aplikovat na lavi bocnicu pneumatiky. Personal nominovany technickym riaditelom FIM
Superbike skontroluje, ¢i su vSetky motocykle v jamkovej drahe vybavené pneumatikami nesicimi nalepku.
Pouzitie motocyklov s neoznacenymi pneumatikami (napriklad bez vlastnych nélepiek) bude ihned'
oznamené riaditelsvu preteku, ktoré podnikne prislusné kroky.

Po druhom kvalifikaénom tréningu technicky riaditel FIM Superbike a technici budd mat k dispozicii jeden
Stitok pre prednu pneumatiku a dva pre zadné "pneumatiky Superpole" pre jazdcov, ktori sa zUc¢astnia
Superpole.

Kazda pneumatika Superpole musi byt oznac¢enda osobitnou identifikaciou.

Pridefovanie jednotlivych pneumatik sa vykona ndhodne bez Ucasti zdstupcu dodavatela pneumatik, timov
alebo jazdcov. Tieto pneumatiky budu individualne identifikované a nesmu byt vymenené medzi jazdcami,
vratane medzi jazdcami z jedného teamu a nemdzu byt vymenené dodavatelom pneumatik po prideleni, s
vynimkou povolenia riadenia pretekov.

V den pretekov, po warm up-e a po kontrole zo strany oficialneho dodavatela, vzhladom na efektivne
opotrebovanie pneumatik, sa nevyuzité samolepky vratia.

Vo vynimoc¢nych pripadoch, ak by nalepka bola poskodena alebo pouzZitd nespravnym spésobom, méze byt
podla vlastného uvdZenia technického riaditefa FIM Superbike poskytnuté az 2 dalSie nalepky. PoSkodend
nalepka sa vsak musi vratit technickému riaditelovi FIM Superbike a / alebo pneumatike, na ktorud bola
pouZzita, musi byt dplne neporusena

2.4.8 Motor

Nasledujuce Specifikacie a komponenty motora sa nemdzu menit z homologovaného motocykla, s
vynimkou nasledujucich:

Homologovany dizajn motora sa neda zmenit.

Musia sa pouZit homologované materialy a odliatky pre klukovu skrifiu, valec, hlavu valcov a skririu
prevodovky.

Material kflukovej skrine, valca, hlavy valca a skrine prevodovky sa méze pridat iba zvaranim alebo
odstranenim obrabanim.

Sposob vackového pohonu musi zostat homologovany.

Povolené su nahradné diely alebo modifikované komponenty vackového pohonu, ale vackovy pohon musi
ako homologizovany a celd stistava musi byt ako homologovana.

Spdsob otvarania ventilov musi zostat ako homologovany model. Ziadne pneumaticky ovlddané ventily nie
su povolené, pokial nie s namontované na homologovanom modeli.

V3etky pohyblivé vnutorné ¢asti motora, prevodovky a spojky mdzu byt zmenené alebo vymenené vratane
materidlov, ktoré si namontované na homologovanom motocykli (ak to nepovoluje jednotliva ¢ast kryjlca
prislusné casti).

LeStenie a odlahcenie suciastok motora je povolené, s vynimkou karburatorov (ak to nepovoluje jednotliva
¢ast kryjuca prislusné Casti).
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Sekvencia, v ktorej su valce zapalené (t.j. 1-2-4-3), musi zostat tak, ako bola pévodne navrhnuta na
homologovanom modeli. Simultanne (*) zapalovanie 2 valcov je tiez zakdzané, ak nie je prevzaté z
homologovaného motocykla.

* menej ako 5 stupriov rozdielu v zapalovani medzi dvomi valcami sa povazuje za "simultdnne" zapalovanie.

2.4.8.1 Systém vstrekovania paliva
2.4.8.1.1 Systém vstrekovania paliva sa vztahuje na telesa skrtiacej klapky a premenliva dizka
sacieho traktu.
Musi sa pouzit pévodné homologované teleso skrtiacej klapky
Pouzivanie volitelného homologovaného telesa Skrtiacej klapky nie je povolené.
eInjektory paliva musia byt p6vodné a nezmenené od pdvodnej Specifikdcie a vyroby.
oElektronicky ovladané skrtiace klapky, zname ako "Ride by wire", m6zu byt pridané alebo zmenené.
Bezpecnostné systémy a postupy vsak musia byt zo sticasného modelu a plne funkéné.
V pripade, Ze nie su pritomné na homologovanom motocykli, nem6zu byt pridané premenlivé zariadenia
sacieho traktu.
oPrvky izolacie telesa Skrtiacej klapky je mozné upravit.
eSacie hrdla (vratane ich upeviovacich bodov) moézu byt zmenené alebo vymenené.
eSupatka mozu byt upevnené v otvorenej polohe
Sekundarne Skrtiace ventily a hriadele m6zu byt odstranené alebo upevnené v otvorenej polohe a
elektronika mdze byt odpojena alebo odstranena
eV/zduch a zmes vzduchu a paliva méze prechadzat do spalovacej komory vyhradne cez teleso Skrtiacej
klapky.

2.4.8.1.2 Restrikcia sania pre 1200 ccm 2 valce

Pouzitie: Len dvojvalcové motocykle s objemom valcov 1200 ccm budu vybavené obmedzovacmi sania.
Pociatoéna velkost restriktora sania, ktora sa ma instalovat, zodpoveda kruhovej ploche @ 50 mm (1963,5
mm?). Velkost restriktora sania sa nastavi (v krokoch zodpovedajucich zmendm o priemere 2 mm alebo
ekvivalentnej kruhovej ploche, smerom nahor az do @ 52 mm a potom vébec Ziadnemu obmedzovacu, dole
na minimum na @ 46 mm), ak je to potrebné po¢as majstrovstiev, ako je popisané nizsie v ¢l. 2.4.8.1.4
Definicia: Restriktor sania je kovové zariadenie s konstantnym riadenym usekom, ktoré je umiestnené v
sacom trakte medzi telesom $krtiacej klapky a hlavou valca. Dizka kontrolovaného traktu musi byt najmene;j
3 mm. Ziadna zmes vzduchu a / alebo paliva smerujtica do motora nesmie obist obmedzova¢. Ziadna ¢ast
vstrekovacieho systému paliva (vstrekovad, ihla, Supatko atd’.) nesmie trcat skrz obmedzovac.

Pri pouZiti jednej z predpisanych velkosti (@ 52, @ 50, @ 48, @ 46 mm) musi vyrobca dodat FIM 10 sad
vsuvnych kalibrov na kontrolu priemeru restrikcie sania.

Vyrobca mbéze mat nekruhovy restriktor za predpokladu, Ze oblast tohto obmedzovacda je ekvivalentna
oblasti nominalneho kruhového obmedzovaca. V tomto pripade musi vyrobca dodat FIM 10 meracich
pristrojov na meranie obmedzovaca pocas technickych overeni.

FIM moze tieZ poziadat vyrobcu, aby dodal prierez obmedzovacdov vzduchu v kazdej z predpisanych velkosti.

2.4.8.1.3 Nastavenie restriktora sania

Minimalna velkost restriktora sa zvysi alebo znizi v 2 mm krokoch v priemere ekvivalentnej kruhovej plochy
podla nasledujuceho postupu:
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1. Ak je medzera v priemernej hodnote "priemerov udalosti" vypocitand podla ¢l. 2.4.4.2 je viac ako 5
bodov v prospech vyrobcu valcov s objemom 1000 cm? a ak jazdec na $vorvalcovom motocykli s objemom
1000 cm?® vedie v tom &ase klasifikdciu majstrovstiev sveta FIM Superbike:

Potom sa velkost pociato¢ného obmedzovaca vzduchu vsetkych motocyklov s objemom 1200 ccm zvysi o
jednu velkost 'na @ 52 mm (alebo ekvivalentnu plochu 2123,7 mm?), alebo ako posledny krok sa
obmedzovac vzduchu odoberie.

2. Ak minimalna hmotnost dvojvalcového motora s objemom 1200 cm2 dosiahol hornt hranicu 171 kg a ak
vyslednd medzera priemernej hodnoty "priemerov udalosti" vypocitand podla €l. 2.4.4.2 je viac ako 5 bodov
v prospech dvojvalcového motora s objemom 1200 cm? a ak jazdec dvojvalcového motocykla s objemom
1200 cm? viedol v tomto ¢ase majstrovstva sveta FIM Superbike majstrovstiev:

Potom sa pdvodna velkost restriktora dvojvalcového motora s objemom 1200 cm? zniZi o jednu velkost na
@48 mm (alebo ekvivalentnu plochu 1809,6 mm?), alebo v poslednom kroku na minimum na @46 mm
(alebo ekvivalentnu plochu 1661,9 mm?).

Ak sa velkost restriktora neaktualizuje, zohladnia sa vysledky troch dalSich udalosti a najlepsi vyrobcovia
pre kazdu konfiguraciu motora budu aktualizovani s ohfadom na sucet bodov najlepSich dvoch jazdcov od
kazdého vybraného vyrobcu nad Sest udalosti atd. , cez ndsobky troch udalosti. Nova priemerna hodnota
"priemerov udalosti" sa vypocita na Siestich udalostiach atd'., A to v ndsobkoch troch udalosti, kym bodova
medzera priemernej hodnoty "priemerov udalosti" od poslednej aktualizacie minimdlnej hmotnosti nie je
vysSSia ako 5,

Technicky riaditel FIM Superbike informuje vSetky timy o moznych Upravach rozmeru obmedzovaca
vzduchu do 24 hodin od konca poslednej udalosti (posledné stretnutie medzinarodnej poroty), kde bola
vypocitana priemerna hodnota "priemerov udalosti" , Nové Upravy rozmerov restriktora musia byt
aplikované od prvej nasledujuicej udalosti.

2.4.8.2 Hlava valca

Homologovana hlava valca sa méZe upravit nasledovne:

Musia sa pouZit homologované materialy a odliatky pre hlavy valcov. Material pre tieto ¢asti sa méze pridat
iba zvaranim alebo odstranenim obrabanim.

Homologované veko hlavy valca sa moze upravit.

Saci a vyfukovy systém vratane poctu ventilov a / alebo otvorov (nasavanie a vyfuk) musi byt
homologovany.

Uprava sacieho traktu a letenie hlavy valca, ktoré sa beZne spajaju s individudlnym ladenim, ako je
prudenie plynov v hlave valca vratane spalovacej komory, je povolené. Epoxy tmel sa mdzZe pouZit na
tvarovanie kanalov.

Kompresny pomer je lubovolny.

Spalovacia komora mdze byt upravena.

Nahradné alebo upravené ventily, pruziny, zdvihadla, svorky, ventilové sedld, vodidla ventilov a dalsie
komponenty ventilovej sistavy st povolené. Povodny pocet ventilov musi byt zachovany.

a. Priemer ventilov vratane drieku musi zostat homologovany.

b. Ventily musia byt vyrobené z rovnakého zdkladného materidlu ako homologované ventily.

c. Ventily musia zostat v homologizovanom pozicii a pod rovnakym uhlom ako homologované ventily,
okrem normalnej udrzby ventilov.

d. Vahadla (ak existuji) musia zostat homologované (material, umiestnenie a rozmery).
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2.4.8.3 Vackovy hriadel’

Vackové hriadele mozu byt zmenené alebo vymenené z tych, ktoré si namontované na homologovanom

motocykli (pozri tiez ¢lanok 2.4.8).
Vypnutie vackového hriadela nie je povolené. Vackovy hriadel musi zostat v homologizovanom mieste.

2.4.8.4 Hriadelové ozubené kolesa alebo vackové ozubené kolesa
Ozubené kolesa alebo vackové ozubené kolesa mozu byt zmenené alebo vymenené, aby bolo mozné

zmenit ¢asovanie vackovej hriadele (pozri tiez ¢lanok 2.4.8).

2.4.8.5 Valce

Musia sa pouzit homologizované materialy a odlievanie bloku valcov. Material pre blok valca sa mdze pridat

iba zvaranim a / alebo odstranenim obrabanim. Obaly alebo vlozka sa mdzu menit a povrchova Uprava je

volna. Pévodna velkost otvoru musi byt zachovana.

2.4.8.6 Piesty
ePre 3 a 4 valce s objemom 1000 cm3

Piesty m6zu byt zmenené alebo vymenené z tych, ktoré si namontované na homologovanom motocykli.

ePre 2 valce s objemom 1000 cm?
Musi sa pouzit standardny piest alebo sada (*).
(*) Piestna sada musi mat rovnaku cenu ako Standardna a musi byt uvedena v aktualnom zozname
zavodnych dielov vyrobcu a musi byt v predaji pre zakaznikov. Do 90 dni od objednavky musi zakaznik
dostat sadu piestov.

2.4.8.7 Piestne kruzky
Piestne kruzky mozu byt zmenené alebo vymenené z tych, ktoré s namontované na homologovanom
motocykli.

2.4.8.8 Piestne Capy a svorky
Piestne Capy a svorky mozu byt zmenené alebo vymenené z tych, ktoré si namontované na
homologovanom motocykli.

2.4.8.9 Ojnice

ePre 3 a 4 valce s objemom 1000 cm3
Ojnice sa mdzu menit alebo vymenit z tych, ktoré s namontované na homologovanom motocykli.
Materidly z uhlikovych kompozitov alebo z uhlikovych viakien nie su povolené, ak sa nepouzivaju v
homologovanom motocykli.

ePre 2 valce s objemom 1000 cm?
Ojnice musia zostat homologované. LeStenie a odlah¢ovanie nie je povolené.

2.4.8.10 Klukovy hriadel
Povoluju sa iba nasledujice Upravy homologovanej klukovej hriadele:
a. Loziskové plochy mézu byt leStené alebo méze byt aplikovana povrchova tprava.
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b. VyvaZzovanie je povolené. Pridanie alebo zniZenie hmotnosti klukového hriadela s cielom dosiahnut
sUtaznu rovnovahu nesmie byt vyssie ako 15% homologovanej hmotnosti bez tolerancie, ako je uvedené na
homologizacii vykresu kfukového hriadela.

c. Znizenie hmotnosti sa moze uskutocnit vitanim alebo obrabanim protizavazi klukového hriadela.

d. Lestenie kfukového hriadela nie je povolené.

e. Je povolené pripojenie komponentov zapalovania alebo snimacov z druhovyroby.

f. Vyvazovaci hriadel méze byt zmeneny, odstraneny alebo upraveny.

2.4.8.11 Klukova / prevodova skrina

Musia sa pouzit homologované materidly a odliatky pre klukovu skrifiu a prevodovku. Material pre klukovu
skrifiu a skrifiu prevodovky je mozné pridat iba zvaranim alebo odstranit obrabanim.

Olejova varia mbze byt zmenena alebo vymenena.

Vakuové Cerpadla nie su povolené, ak nie si namontované na homologovanom motocykli.

2.4.8.11.1 Bocné kryty a ochrana motora

Bocné kryty (vekd) mbzu byt zmenené, upravené alebo vymenené. Ak je zmeneny alebo upraveny, kryt
musi mat aspon rovnaku odolnost voéi narazu ako povodny. Pri vymene musi byt kryt vyrobeny z materialu
s rovnakou alebo vy$sou $pecifickou hmotnostou a celkova hmotnost krytu nesmie byt mensia ako
povodna.

Vsetky boc¢né kryty / bloky motora obsahuijlce olej, ktoré by mohli pri havarii byt v kontakte so zemou,
musia byt chranené druhym krytom vyrobenym z kovu, ako je hlinikova zliatina, nehrdzavejlca ocel alebo
ocel alebo titan.

Je mozné pouiit aj hlinikové alebo ocelové platne alebo rdmy ako dodatok tychto krytov. Vietky tieto prvky
musia byt odolné proti prudkému ndarazu, oteru a poskodeniu pri naraze. Kryty schvalené FIM budu
povolené bez ohladu na material.

Tieto kryty musia byt spravne a bezpec¢ne upevnené skrutkami veka / bloku, ktoré tieZ pripeviuju originalne
kryty / bloky motora ku klukovej skrini.

Technicky riaditel' ma pravo zakazat akékolvek krytie, ak dokazy dokazuju, Ze kryt nie je Ucinny.

2.4.8.12 Prevodovka / prevodové stupne

V3etky pomery prevodovych stupriov / prevodovky, hriadele, radiace kulisy, radiace vidli¢ky su lubovolné.
Primarne prevodové pomery su [ubovolné.

RozloZenie prevodovych hriadelov musi byt rovnaké ako na homologovanom motocykli a mdZe sa menit len
material a prevodové pomery.

RozloZenie a funkcia bubna kulisy radenia musi byt rovnaké ako na homologovanom motocykli.

Radiace vidlicky je mozné menit. Vidlicky sa véak musia pouzivat s rovnakym spésobom a fungovat rovnako
ako na homologovanom motocykli.

Pocet prevodovych stupriov musi zostat homologovany.

Dodatky k prevodovke alebo mechanizmu radenia, ako su systémy rychleho radenia, su povolené.

MdzZe sa menit sekundarne retazové koleso, rozeta, rozmer a velkost retaze.

Na zmenu prevodovych stupriov nie je mozné pouzit Ziadny zdroj energie (napriklad hydraulicky alebo
elektricky), ak nie je instalovany v homologizovanom modeli na pouZitie na ceste.

Ludska sila a takzvané systémy rychleho radenia su zo zakazu vylucené.

2.4.8.13 Spojka
Diely spojky z druhovyroby, alebo modifikované spojky su povolené.
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Spojka moze byt vymenena za spojku s obmedzovaéom spitného razu (antihoping).

Ziadny zdroj napéajania (napr. Hydraulicky alebo elektricky) sa nemoze pouzit na prevadzku spojky, ak nie je
inStalovany v homologovanom modeli na pouzitie na ceste. Ludska sila je zo zakazu vylucena.

Systém spojky (mokry alebo suchy) a spésob prevadzky (bowdenom alebo hydraulikou) musia zostat
homologované.

2.4.8.14 Olejové cerpadla a olejové potrubia

Olejové cerpadla sa mdzu menit alebo vymenit z tych, ktoré si namontované na homologovanom
motocykli.

Olejové vedenia mo6zu byt upravené alebo vymenené. Olejové vedenia obsahujlce pozitivny tlak, ak su
vymenené, musia byt z kovu vystuzenej konstrukcie so lisovanymi alebo skrutkovanymi spojkami.

2.4.8.15 Chladi¢ vody / oleja

Pévodny chladi¢ vody alebo chladi¢ oleja mdze byt zmeneny alebo vymeneny z tych, ktoré si namontované
na homologovanom motocykli.

Mo6Zu sa pridat dalSie chladice vody alebo chladiée oleja.

Ventilator a kabelaZ ventilatora chladi¢a méze byt zmeneny, upraveny alebo odstraneny.

Chladi¢ oleja nesmie byt namontovany na alebo nad zadnym blatnikom.

Vzhlad z prednej, zadnej a prednej strany motocykla musi byt v zdsade zhodny s homologovanym tvarom
po pridani pridavnych chladi¢ov vody alebo olejovych chladicov.

2.4.8.16 Teleso Cistica vzduchu (AIRBOX)
Nasledujuce pravidlo pre teleso cistica vzduchu plati iba pre motocykle homologované pred 31.
decembrom 2009:
eTeleso Cisti¢a vzduchu mdze byt zmenené alebo vymenené z tych, ktoré si namontované na
homologovanom motocykli (je povoleny Specidlny dizajn pre zavod). Ak su vstrekovace paliva
pripojené ku krytu telesa Cistica vzduchu, ich poloha vo vztahu k telesu skrtiacej klapky musi zostat
rovnaka ako povodna.
ePrvok vzduchového filtra moze byt odstraneny.
eTeleso Cisti¢a vzduchu musi byt Uplne uzavreté okolo sacieho hrdla a vietkych odvzdusinovacich hadic
motora. Systém vstrekovania paliva méZe byt Uplne vo vzduchovom boxe.
Prepady telesa Cisti¢a vzduchu musia byt utesnené.
V3setky motocykle musia mat uzavrety odvetravaci systém. Vsetky odvetravacie
vedenia motora musia byt pripojené a Ustit vo vzduchovom boxe.
Systém odvetravania (teleso Cistica vzduchu a akékolvek nadoby odvetravania motorovej skrine) musia byt
schopné v pripade zablokovania odtokovych potrubi udrZiavat miniméalne 1000 cm? vypustanej kvapaliny.
Pre motocykle homologované po 1. januari 2010:
eTeleso Cisti¢a vzduchu musi zostat tak, ako bola pévodne vyrobené vyrobcom na homologovanom
motocykli.
Ak su vstrekovace paliva pripojené ku krytu telesa ¢isti¢a vzduchu, alebo zariadenie s premenlivou dizkou
nasavacieho traktu, teleso Cisti¢a vzduchu a pripojené systémy musia zostat rovnako homologované a
fungovat rovnakym spdsobom.
eV/zduchové filtre, vnatorné ventily klapkového typu, snimace a vakuové prislusenstvo mézu byt
odstranené, upravené alebo vymenené nahradnymi dielmi.
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Vsetky otvory v telese Cisti¢a vzduchu do vonkajsej atmosféry vzniknuté z odstranenia komponentov musia
byt Uplne utesnené od prichadzajiceho vzduchu.
ePotrubia pre naporové sanie, ktoré prechadzaju z kapotaze do telesa Cisti¢a vzduchu, mozu byt
upravené, vymenené alebo odstranené. Ak sa pouzivaju potrubia / hadice, musia byt pripevnené k
origindlnym, neupravenym vstupom do telesa Cistica vzduchu.
oVsetky motocykle musia mat uzavrety odvetravaci systém. VSetky potrubia na odvetranie motorovej
skrine musia byt pripojené a Ustit v telese Cisti¢a vzduchu.

2.4.8.17 Palivovy systém

Riadiaca jednotka motora (ECU) mbze byt zmenend alebo zmenena.

Palivové ¢erpadlo a regulator tlaku paliva musia zostat rovnaké ako na homologovanom modeli.

Tlak paliva musi byt homologovany.

Tolerancia tlaku pri technickej kontrole je +0,5 baru vzhladom na maximalny tlak homologovaného
motocykla.

Vsetky motocykle musia mat na palivovom potrubi $pecidlne zariadenie podla Specifikacii FIM pre kontrolu
tlaku paliva.

Palivové potrubia z palivovej nadrze aZ po vstrekovacie ¢erpadla (palivové hadice, montazna rura, spojky,
svorky, palivovéd nadrz) je mozné vymenit.

Palivové potrubie prechadzajlce z palivovej nadrze do systému vstrekovania paliva musi byt umiestnené
tak, aby boli chranené pred moznym poskodenim narazom.

Odvetracie potrubia na palivo je mozné vymenit. Palivové filtre mézu byt pridané.

Palivovy kohutik méze byt zmeneny, nahradeny alebo odstraneny z tych, ktoré si namontované na
homologovanom motocykli.

2.4.8.18 Vyfukovy systém

Vyfukové potrubia, katalyzatory a timice hluku sa méZu menit alebo vymenit z tych, ktoré si namontované
na homologovanom motocykli. Katalyzatory mézu byt odstranené.

Pocet koncovych timicov hluku musi zostat homologovany. TImi¢ hluku musi byt na rovnakej strane ako
homologovany model.

Z bezpeénostnych dévodov musia byt odkryté okraje vyfukového potrubia (potrubi) zaoblené, aby sa
zabranilo akymkolvek ostrym okrajom.

Balenie vyfukovych systémov nie je povolené okrem oblasti chodidla jazdca alebo oblasti, ktora je v
kontakte s ochrannym krytom proti ohfu.

Limit hluku pre triedu Superbike bude 107 dB / A (s toleranciou 3 dB / A po pretekoch).

2.4.9 Elektrické a elektronické zariadenia
Elektrické kable, konektory, batérie a prepinace su fubovolné.

2.4.9.1 Systém zapalovania / riadenia motora
Riadiaci systém zapalovania / motora (ECU) méze byt zmeneny alebo zmeneny.
Zapalovacie sviecky, fajky zapalovacich sviecok a kabeldz je mozné vymenit.

2.4.9.2 Generator, alternator, elektricky Startér
Generator alebo alternator mozno menit, odstranit alebo vymenit.
Elektricky startér mbze byt upraveny, odstraneny alebo vymeneny.
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Motocykle sa musia $tartovat na $tartovacom roste v neutrale. Startovanie motocykla zatla¢anim na
Startovacom roste nie je povolené, pouZivanie externej batérie je povolené.

2.4.9.3 Dodatocné vybavenie

Mo6Zu sa pridat dalsie elektronické hardvérové zariadenia, ktoré nie st na pdvodnom homologovanom
motocykli (toto povolenie sa vztahuje na: zber Udajov a snimace, pocitate, ziznamové zariadenie, kontrola
trakcie).

Pridanie zariadenia na infracerveny (IR) prenos signadlu medzi pretekarskym jazdcom a jeho timom, ktoré sa
pouziva vyluéne na ¢asovanie okruhu, je povolené.

Pridanie jednotky GPS pre Gcely ¢asovania / vyhodnocovania kola je povolené. Telemetria nie je povolena.

2.4.10 Hlavny ram a predmontovany nahradny ram
Pocas celého trvania podujatia mozZe kazdy jazdec pouzit len jeden (1) kompletny motocykel, ako je
predlozeny pre technickd kontrolu, s rdmom jasne oznacenym plombou. V pripade potreby vymeny ramu
moze jazdec alebo tim poziadat technického riaditela FIM Superbike o pouzitie nahradného ramu.
Predmontovany nahradny ram musi byt predloZeny technickému riaditelovi FIM Superbike, aby dostal
povolenie na prestavbu motocykla. Predbeznd montaz ramu musi byt prisne obmedzend na:

eHlavny ram

eLozZiska (trubka riadenia, kyvna vidlica atd'.)

oKyvna vidlica

eZaves zadného timica a zadny timic

eHorny a spodny nosnik prednej vidlice (trojité svorky, mostiky vidlice)

eKablové zvazky
Nahradny ram nie je povoleny v boxe, skor kym jazdec alebo tim nedostane povolenie technického riaditela
FIM Superbike.
Motocykel, akonahle bol prestavany, este pred jeho pouZitim musi byt skontrolovany technickymi
komisdarmi a na ram motocykla bude umiestnena nova plomba.

VYSVETLENIE POSTUPOV

Na predbezné technické prehliadky méze byt predlozeny iba jeden (1) kompletny motocykel a bude to
jediny povoleny motocykel na trati a v boxe pocas tréningu, kvalifikacie, zahrievacich kol a preteku.

Ram tohto motocykla bude oficidlne zapecateny technickym riaditelom FIM Superbike alebo jeho
vymenovanym personalom. Plomba bude mat sériové Cislo, ktoré bude zaznamenané. Akykolvek pokus o
odstranenie plomby musi nenavratne plombu poskodit.

Kedykolvek pocas trvania mézu technicki komisari pod vedenim technického riaditela FIM Superbike
skontrolovat plombu a overit, ¢i zodpoveda motocyklu a jazdcovi, ktorému bol prideleny. Kazdy ram musi
mat jedinecné Cislo, ktoré je vyrazené, najlepsie na hlave riadenia.

Ak je motocykel poskodeny pri havarii alebo inej udalosti, je dovolené pouzit predmontovany rezervny ram
na prebudovanie motocykla.

Nahradny ram moze byt vopred zostaveny s nasledujldcimi polozkami: hlavny rdm, kyvna vidlica, zaves
zadného timica a zadny timic, loZiska riadenia hlavy, Horny a spodny nosnik prednej vidlice (trojité svorky,
mostiky vidlice) a kablové zvazky.

Ak tim rozhodne, Ze havarovany alebo poskodeny motocykel vyZzaduje zmenu ramu, musi pisomne
informovat technického riaditela FIM Superbike pomocou $pecifického formulara. Iba v tomto pripade
méze byt predmontovany nahradny ram prineseny do boxu.
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Casti mo6zu byt prenesené z poskodeného motocykla ha montaz nahradného motocykla.

Po dokonéeni montdze ndhradného motocykla sa vykona technickd a bezpecnostna kontrola a bude
oficialne uzavreta. Plomba na poskodenom motocykli zlikviduje technicky komisar a podvozok tohto
motocykla sa nesmie pouZit na zvy$ok podujatia. Nové sériové Cislo zaznamena technicky riaditel FIM
Superbike.

Nahradny motocykel sa mbze pouzit na drahe az po ukonceni tréningu a kvalifikaénych jazdi alebo
pretekov, v ktorych sa skoda vyskytla. Poskodeny motocykel musi byt ¢o najskér odstraneny z boxu a
ulozeny mimo priestorov boxu.

Po poufZiti predmontovaného ramu nahradnych dielov, ak by bolo potrebné opatovne vymenit ram z
doévodu dalsej havarie alebo poskodenia, musia byt montazne prace vykonané pomocou holého ramu bez
pripojenych komponentov. Technicky riaditel FIM Superbike musi skontrolovat holy rdm a dat jeho suhlas
predtym, nez za¢ne praca.

Akékolvek opatrenia, ktoré s v rozpore s tymito postupmi, budd mat za nasledok sankciu, ako je opisané v
technickych predpisoch.

Kontaktné udaje pre technického riaditela FIM Superbike a jeho vymenovany persondl budd poskytnuté
timom Supersport pri predbeznych technickych kontrolach.

2.4.10.1 Hlavny ram a zadny pomocny ram

Hlavny rdm musi byt pévodne vyrobeny vyrobcom pre pouZitie na homologovanom motocykli.

Hlavny ram médze byt zmeneny iba pridanim vystuh alebo rirok. Ziadne vystuhy alebo rirky nemozu byt
odstranené, dalsie Upravy su povolené v nasledujucej ¢asti tychto pravidiel.

Otvory je mozné vyvrtavat na rdme len do x schvélenych komponentov (t. J. konzoly kapotaze, drziak timica
riadenia).

Rozmery a poloha:

¢ Motora

* Kyvnej vidlice

e Zadného tImica

¢ Montaznych bodov kyvnej vidlice na rdme

musia zostat homologované.

Zmeny uhla riadenia su povolené namontovanim vloZiek na loZiskové sedla povodnej hlavy riadenia.
Pévodné priemery loZiska sedla na hlave riadenia sa mozu zvysit, aby sa vloZili Specidlne puzdra. Nova
prednd a zadna poloha kazdého loziska moze byt maximalne +/- 6 mm vzhladom na povodné umiestnenie
loZiska. Ziadna &ast tychto $pecialnych puzdier nesmie vyénievat axialne viac ako 3 mm od pévodného
umiestnenia hlavy riadenia. Hlava riadenia méze byt vystuzend v oblasti loZiskovych sediel. Zvaranie a
obrabanie je povolené na ucely vykonania tychto Uprav.

Modifikacie rdmu na ¢ape kyvnej vidlice umozZriuji maximalne +/- 5 mm nastavenia vertikalne a
horizontalne. Zvaranie a obrabanie je povolené na ucely vykonania tejto zmeny pévodného otocného
ramena oto¢ného ramena bez ohladu na pouzitu technoldgiu a rozmery komponentu alebo ¢asti ramu (t.j.
liate, vyrobené atd.).

V3Setky motocykle musia mat identifikacné Cislo vozidla vyrazené rame.

Zadny pomocny ram méze byt zmeneny alebo upraveny, ale typ materidlu musi zostat homologovany
alebo s vy$sou S$pecifickou hmotnostou.

Farebna schéma nie je obmedzena.
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2.4.10.2 Predna vidlica

Predna vidlica méze byt Uplne alebo Ciastocne vymenenad, ale musi byt homologovana rovnakym typom (s
vodiacimi ty¢ami, teleskopicka atd’).

Nemozno pouzit Ziaden elektronicky riadeny model vidlice z druhovyroby, alebo prototyp.

Elektronicky riadeny timi¢ méze byt pouZity len vtedy, ak je uz pritomny na vyrobnom modeli
homologovaného motocykla.

Elektronicky ovladané ventily musia zostat homologované. Podlozky, rozpery a vidlicové pruziny, ktoré nie
sU spojené s tymito ventilmi, je mozné menit.

ECU pre elektronické zavesenie musi zostat homologované a nemdze mat funkciu GPS.

Elektronické rozhranie medzi jazdcom a timi¢om musi zostat rovnaké ako na homologovanom motocykli. Je
povolené toto rozhranie odstranit alebo zakazat.

Pévodny systém zavesenia musi fungovat bezpecéne v pripade poruchy elektroniky.

Elektromagnetické kvapalinové systémy, ktoré menia viskozitu timicovej kvapaliny pocas prevadzky, nie su
povolené.

Horny a dolny nosnik vidlice (tzv. okuliare) a ¢ap vidlice musia zostat tak ako boli pdvodne vyrobené
vyrobcom pre homologovany motocykel.

TImic riadenia sa méze pridat alebo nahradit timi¢om z druhovyroby.

TImi¢ riadenia neméze fungovat ako doraz riadenia.

Elektronicky riadeny timic riadenia nemoze byt pouZity, ak nie je instalovanyv homologovanom modeli pre
pouzitie na ceste. Musi vsak byt Uplne standardny (akadkolvek mechanicka alebo elektronicka ¢ast musi
zostat homologovana).

2.4.10.3 Zadna kyvna vidlica

Zadna vidlica mdzZe byt zmenena alebo zamenena z tych, ktoré si namontované na homologovanom
motocykli. Jeden alebo obojstranny typ musi viak zostat homologovany. PouZivanie uhlikovych alebo
kevlarovych materidlov nie je dovolené, ak nie je homologované na pévodnom motocykli. Kryt retaze musi
byt namontovany tak, aby sa zniZila moZnost, Ze akdkolvek Cast tela jazdca bude zachytena medzi spodnu
drahu retaze a retazové koleso.

Konzoly pre stojan zadného kolesa mo6zu byt pridané k zadnej vidlici pomocou zvarania alebo skrutkami.
Konzoly musia mat zaoblené hrany (s velkym polomerom). Upevriovacie skrutky musia byt zapustené.

2.4.10.4 Zadny timic

Zadny tImi¢ mbze byt zmeneny, ale musi sa pouZit podobny systém (t. J. dudlny alebo mono).

Nie je mozné pouzit nahradu z druhovyroby alebo prototyp elektronicky riadeného zadného timica.
Elektronicky riadeny timi¢ méze byt pouzity len vtedy, ak je uz pritomny na vyrobnom modeli
homologovaného motocykla.

Elektronicky ovladané ventily musia zostat homologované. Podlozky, rozpery a pruziny timicov, ktoré nie su
spojené s tymito ventilmi, sa mozu menit.

ECU pre elektronicky timi¢ musi zostat homologované a nemé6ze mat funkciu GPS.

Elektronické rozhranie medzi jazdcom a tImi¢om musi zostat rovnaké ako na homologovanom motocykli. Je
povolené toto rozhranie odstranit alebo zakazat.

Origindlny elektronicky systém musi fungovat bezpecne aj v pripade poruchy elektroniky.
Elektromagnetické kvapalinové systémy, ktoré menia viskozitu timi¢ovej kvapaliny pocas prevadzky, nie su
povolené.

Zaves zadného timica méze byt upraveny alebo vymeneny.
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Originalne upevriovacie body v rame (ak existuji) musia byt pouZité na montaz zadného timiéa a oto¢nych
Capov zavesu.

2.4.10.5 Kolesa

Kolesd mozu byt vymenené (pozri ¢lanok 2.3.4) a prislusné éasti mozu byt zmenené alebo vymenené z tych,
ktoré si namontované na homologovanom motocykli. Iba kolesa vyrobené z hlinikovych zliatin su
povolené. PouZivanie nasledujucich zliatinovych materidlov pre kolesa nie je povolené: berylium (> = 5%),
skandium (> = 2%), litium (> = 1%). Kazdy Specificky model zavodnych kolies musi byt schvaleny a
certifikovany podla JASO (japonskej organizacie automobilovych noriem) T 203-85, kde W (maximalne
zatazenie) podla ¢l. 11.1.3 je 195 kg pre predné koleso a 195 kg pre zadné koleso, K = 1,5 pre predné a
zadné kolesd. Staticky polomer pneumatiky: prednda 0.301 m, zadna 0.331 m.

Vyrobcovia kolies musia na poziadanie technického riaditela poskytnut kdpiu osvedcenia pre svoje koleso
ako dbokaz o zhode .

Na motocykloch vybavenych dvojstrannym oto¢nym ramenom (zadna vidlica) musi zadné ozubené koleso
zostat na zadnom kolese po odmontovani kolesa.

LoZiska, tesnenia a osky kolesa sa mdzu zamenit alebo vymenit z tych, ktoré si namontované na
homologovanom motocykli. PouZitie titanu a fahkych zliatin je zakazané pre osky kolies.

Zéavazia na vyvazovanie kolies mozu byt odstranené, zamenené alebo pridané. M6zu sa pouzit akékolvek
duse (ak su pouzité) alebo ventily kolies.

Kolesa musia byt vyrobené z hlinikovych zliatin.

Velkost priemeru rafika kolesa (predna a zadna) 17 palcov
Sirka réfika predného kolesa: 3,50 palca
Sirka rafika zadného kolesa: 6,00 palcov

2.4.10.6 Brzdy
Hlavny valec prednej brzdy sa mo6zZe zamenit alebo vymenit z tych, ktoré si namontované na
homologovanom motocykli.
Predné brzdové strmene sa m6zu zamenit alebo vymenit z tych, ktoré si namontované na homologovanom
motocykli.
Hlavny valec zadnej brzdy sa mdze zamenit alebo vymenit z tych, ktoré si namontované na
homologovanom motocykli.
Zadné brzdové strmene mozu byt zmenené alebo vymenené z tych, ktoré si namontované na
homologovanom motocykli.
Brzdové platnicky alebo éeluste sa mézu zamenit alebo vymenit z tych, ktoré si namontované na
homologovanom motocykli.
Brzdové hadice a spojky brzdovych hadic sa mézu zamenit alebo vymenit z tych, ktoré si namontované na
homologovanom motocykli. Rozdelenie brzdovych hadic pre oba strmene prednej brzdy musi byt vykonané
nad spodnym mostikom prednej vidlice(spodné okuliare).
Brzdové kotuce sa mozu zamenit alebo vymenit z tych, ktoré si namontované na homologovanom
motocykli. Pre brzdové kotuce je povoleny len Zelezny materidl. PouzZitie exotickych zliatinovych materiadlov
pre brzdové posuvace (t.j. hlinik-berylium atd'.) nie je povolené.
Systém antiblokovacej brzdy (ABS) sa mdze pouZivat len vtedy, ak je nainstalovany v homologizovanom
modeli pre pouZitie na ceste. Musi vak byt Uplne Standardna (akakolvek mechanicka alebo elektronicka
¢ast musi zostat homologovana, brzdové kotuce a packy hlavnych valcov st vylicené) a moze byt upraveny
len softvér ABS.
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Systém antiblokovacieho systému (ABS) sa m6ze odpojit a jeho ECU sa mbze demontovat. Rotorové koleso
ABS mdze byt odstrane, upravené alebo vymenené.

Motocykle musia byt vybavené ochranou brzdovej packy, ktora je uréena na ochranu packy prednej brzdy
pred ndhodnym aktivovanim v pripade zrazky s inym motocyklom.

2.4.10.7 Riaditka a ru¢né ovladacie prvky

Riaditka, ru¢né ovladacie prvky a bowdeny sa m6zu zamenit alebo vymenit z tych, ktoré si namontované
na homologovanom motocykli.

Elektricky spinac Startéra a vypina¢ motora musia byt umiestnené na riaditkach.

2.4.10.8 Stupacky a nohami ovladané prvky

Stupacky a nohami ovlddané prvky sa mézu premiestnit, ale musia sa pouzit pdvodné montazne body.
Stupacky mozu byt pevne namontované alebo skldpacie, ktoré musia obsahovat zariadenie, ktoré ich vrati
do normalnej polohy.

Koniec stupaciek musi mat aspori 8 mm pevny sféricky polomer. (pozri diagram A & C).

Nesklopné stupacky musia mat koncovku (zatku), ktord je pevne upevnend, vyrobena z hlinika, plastu,
teflonu alebo ekvivalentného materialu (minimalny polomer 8 mm). Plocha zatky musi byt navrhnuta tak,

.....

akukolvek zatku, ktora nespifia tento bezpeénostny tcel.

2.4.10.9 Palivova nadrz

Palivova nadrZ musi dodrZiavat homologovany vzhlad a umiestnenie; jeho skutoény tvar vsak moze byt

mierne zmeneny, aby vyhovoval preferencii jazdca. NadrZz méze byt upravend pod hornou liniou ramu a

pod sedadlom.

Material konstrukcie palivovej nddrie méze byt zmeneny z materiadlu nddrze namontovaného na

homologovany motocykel.

V3etky palivové nadrze musia byt vyplnené materidlom spomalujicim horenie alebo musia byt vybavené

Specidlnym protiprierazovym vakom .

Palivové nadrze vyrobené z kompozitnych materidlov (uhlikové vldkna, aramidové vlakna, sklenené vlakna

atd.) musia splfiat normy FIM pre palivové nadrze alebo musia byt oblozené $pecidlnym protiprierazovym

vakom .

Nadrze vyrobené z kompozitného materialu musia byt oznacené stitkom, ktory potvrdzuje zhodu s

normami testovania palivovej nadrze FIM. Palivové nadrze bez vaku odolavajucemu prierazu musia byt

oznacené stitkom, ktory potvrdzuje zhodu s normami testovania palivovej nadrze FIM.

Takéto oznacenia musia obsahovat meno vyrobcu palivovej nadrze, datum vyroby nadrze a nazov

skusobného laboratéria.

Od kazdého vyrobcu sa Ziada, aby informoval sekretariat FIM / CCR o modeloch palivovej nadrze, ktoré

presli testovacimi normami FIM spolu s kdpiou Stitku palivovej nadrze. Podrobné informacie o skiSobnych

normaéch a postupoch pre palivovi nadrz FIM su k dispozicii od FIM (pozri niz$ie "Standardy testovania

palivovej nadrze").

Protiprierazové vaky musia vyhovovat $pecifikacii FIM / FCB-2005 alebo by mali prekrocit ich Specifikaciu.

Podrobné informacie o tejto norme su k dispozicii na FIMe.

Palivova nadrz musi byt pripevnend k ramu z prednej a zadnej strany pomocou montazneho systému

odolavajucemu naraz. Bajonetové spojky (rychlospojky) na fixaciu nadrze nie je mozné pouzit, ani sa

nemo&ze pripevnit k Ziadnym castiam kapotaze alebo akejkolvek plastovej ¢asti. Technicky riaditel FIM

Superbike ma pravo odmietnut motocykel, ak je toho nazoru, Ze fixacia palivovej nadrze nie je bezpecna.
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Pévodna nadrz mébze byt upravena tak, aby bola dosiahnuta maximalna kapacita 24 litrov za predpokladu,
Ze pbvodnad napln je homologovana.

Je povolené prepojenie medzi jednotlivymi stranami nadrze (maximalny vnutorny priemer 10 mm).
Palivové nadrze s odvetravacimi potrubiami musia byt vybavené spatnymi ventilmi, ktoré Ustia do zachytnej
nadoby s minimalnym objemom 250 cm3 vyrobenym z vhodného materialu.

Uzavery palivovej nadrze sa mb6zu menit za také ktoré su pouzité na homologovany motocykel.. Uzavery
palivovej nadrze, ked st zatvorené, musia byt nepriepustné. Okrem toho musia byt bezpetne uzamknuté,
aby sa kedykolvek zabrdnilo ndhodnému otvoreniu .

Rovnaka velkost palivovej nadrze, ktora sa pouziva v praxi, sa musi pouzit pocas celej udalosti.

Homologacia palivovej nadrze

1. V3etky palivové nadrze vyrobené z nekovovych materidlov (s vynimkou hlinika) sa musia skusat podla
skisobného postupu predpisaného FIM.

2. Kazdy vyrobca je zodpovedny za testovanie vlastnych modelov palivovej nadrZze a potvrdi, Ze palivova
nadrz prevysuje skuSobnu normu FIM, ak presla skisobnym postupom FIM pre palivové nadrze.

3. Kazdy vyrobca musi pripevnit ku kazdej palivovej nadrzi, ktora je vyrobena na zavodné Ucely, znacku
kvality a skusku. Touto kvalitou a skiSobnym stitkom bude rozpoznanie modelu palivovej nadrze, ktory
presiel skiSobnym postupom FIM.

4. Vsetky palivové nadrze, ktoré maju rovnaki konstrukciu, rozmery, pocet vrstiev tkaniny, stupen vldkna,
percento Zivice atd. Musia byt oznacené rovnakym Stitkom kvality a skasky.

5. Stitok kvality a skigky budu obsahovat nasledujtce informacie na kazdom &titku pripevnenom ku kazdej
palivovej nadrZi: ndzov vyrobcu palivovej nadrze, datum vyroby, Cislo alebo Cislo dielu, nazov skiSobného
laboratéria, kapacita paliva.

6. Kazdy vyrobca sa vyzyva, aby informoval sekretariat FIM / CCR o modeloch palivovej nadrze, ktoré presli
skisobnym postupom FIM, s képiou kvality a skiSobného stitku podla bodu 5.

7. Budu akceptované iba palivové nadrze, ktoré presli testom FIM.

2.4.10.10 Kapotaz / kryty karosérie

a) Kapotdz, predny blatnik a kryty karosérie musia vyzerat ako pévodne vyrobené vyrobcom
homologovaného motocykla.

b) Plexistit moze byt nahradeny iba priehladnym materidlom.

c) Pévodné vzduchové potrubie medzi kapotazou a krabicou vzduchového filtra moze byt zmenené alebo
nahradené inym, z tych, ktoré si namontované na homologovanom motocykli.

d) Spodna kapotaz musi byt skonstruované tak, aby v pripade poruchy motora zadrZala aspori polovicu
celkovej kapacity oleja a chladiacej kvapaliny obsiahnutej v motore (minimalne 5 litrov). Spodna hrana
otvorov v spodnej kapotazi musi byt umiestnena najmenej 50 mm nad dnom kapotaze.

e) Spodna kapotaz musi obsahovat otvor vo vyske 25 mm na dne prednej spodnej ¢asti. Tento otvor musi
byt pri preteku za sucha riadne uzatvoreny; k otvoreniu moze dojst iba na prikaz riaditela preteku, ak je
signalizovany pretek za mokra. (tabula s napisom , WET RACE“).

f) Minimalne zmeny umoznuju pouZivanie stojana pri vymene kolies a pridanie malého plastového
ochranného kuZela k rdmu alebo motoru.

g) Originalne vzduchové potrubia Ustiace do krabice vzduchového filtra mézu byt zmenené alebo
vymenené. Origindlne otvory na chladenie v bo¢nych ¢astiach kapotazZe / karosérie m6zu byt ¢iastocne
uzavreté len na umiestnenie loga / napisu sponzorov. Takato Uprava sa vykona pomocou drétenej mriezky
alebo perforovanej dosky. Material je lubovolny, ale vzdialenost medzi vsetkymi stredmi otvorov, stredmi
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kruhov a ich priemermi musi byt konstantna. Otvory alebo perforacie musia mat pomer otvorenej plochy>
60%.

h) Predny blatnik musi v zasade zodpovedat homologovanému tvaru pévodne vyrobenému vyrobcom.

i) V prednom blatniku sa m6zu vyvitat otvory, aby sa umozZnilo dodatoéné chladenie. Otvory vaésie ako 10
mm musia byt pokryté kovovou mriezkou alebo jemnou sietovinou. Sietka musi byt farebne zladena tak,
aby zodpovedala okolitému materialu.

j) Zadny blatnik méze byt pridany alebo odstraneny.

k) Material konstrukcie predného blatnika, zadného blatnika a kapotazi sa méze zamenit alebo nahradit
materidlom namontovanym na homologovanom motocykli.

[) Musi byt reSpektovany presny vzhlad, tvar, velkost a umiestnenie prednych reflektorov homologovaného
motocykla a tvar reflektorov by sa mal dosiahnut pouZitim plastového alebo kovového filmu na prednej
kapotdZi motocykla.

2.4.10.11 Sedadlo

Sedadlo moze byt zmenené alebo vymenené z tych, ktoré si namontované na homologovanom motocykli.
Horna Cast zadnej kapotaze okolo sedadla mézZe byt upravena na samostatné sedadlo. Samostatné sedadlo
potom musi obsahovat zadné tabulky so Startovnymi Cislami. Vzhlad z boku, zadnej a prednej strany sa
musi v zasade zhodovat s homologovanym tvarom.

Sedadlo / zadna kapotaZz musi umozniovat spravne zobrazenie Cisla.

Otvory mozu byt vitané do sedadla alebo zadnej kapotaze, aby sa umoznilo umoznilo dodatoéné chladenie.
Otvory vacsie ako 10 mm musia byt pokryté kovovou mriezkou alebo jemnou sietovinou. Sietka musi byt
farebne zladena tak, aby zodpovedala okolitému materialu.

Materidl konstrukcie sedadla sa m6zZe zamenit alebo nahradit materidlom namontovanym na
homologovanom motocykli.

2.410.12 Zadné bezpecnostné svetlo

V3Setky motocykle musia mat funkéné cervené svetlo namontované na zadnej ¢asti sedadla, ktoré sa ma
pouzit poc¢as mokrych pretekov alebo za podmienok nizkej viditelnosti, ako to deklaruje riaditelstvo
pretekov.

Zadné bezpeénostné svetlo musi spifiat nasledujtice poziadavky:

a) smer osvetlenia musi byt rovnobezZny s osou motocykla (smer jazdy) a musi byt zretelne viditelny zozadu,
najmenej 15 stupfiov na lavu aj pravu stranu stredovej osy motocykla.

b) musi byt bezpe¢ne namontované na Gplnom konci sedadla / zadnej kapotézZe a priblizne na stredovej osy
motocykla. V pripade sporu o montaznej polohe alebo viditelhosti zadného bezpecnostného svetla bude
rozhodnutie technického riaditela FIM Superbike koneéné.

c) vystupny vykon / svietivost musi zodpovedat priblizne 10-15W (Ziarovka) alebo 3-5W (led).

d) svetlo musi dat zapnut a vypnut.

2.4.11 Nasledujuce polozky MOZU byt zmenené alebo vymenené z tych, ktoré st namontované na
homologovanom motocykli.
el'ubovolné maziva, brzdové alebo timi¢ové kvapaliny a oleje.
eTesnenia a tesniace materialy.
eLoziska (gulickové, valcekové, kuzelové, hladké atd.) akéhokolvek typu alebo znacky.
eUpevniovacie prvky (matice, skrutky, skrutky atd").
el'ubovolné farebné riesenie a polepy vonkajsej plochy.
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eJe doporucené aby motocykle boli vybavenéna pristrojovej doske vybavené c¢ervenym svetlom, ktoré
sa rozsvieti v pripade poklesu tlaku oleja.

2.4.12 Nasledujuce polozky MOZU BYT odstranené
oPristrojova doska, nosnik pristrojovej dosky a prislusna kabelaz.
eOtdckomer
eTachometer a prislusné rozpery kolies
eChranice retaze

2.4.13 Nasledujuce polozky MUSIA byt odstranené
eSvetlomet, zadné svetlo a smerové svetla (ak nie st zabudované v zadnej kapotazi). Otvory musia byt
pokryté vhodnymi materialmi.
eSpatné zrkadla
eHukacka
eDrziak evidencnej znacky
oSkrinka s naradim
eDrziak prilby a Uchytky pre pripevnenie batozZiny
eStupacky spolujazdca
eDrziaky (madla) pre spolujazdca
eOchranné ramy, hlavny a bo¢ny stojan, (ich pevné Gchyty musia zostat zachované)

2.4.14 Nasledujuce polozky musia byt zmenené

Motocykel musi byt vybaveny funkénym vypinacom zapalovania umiestnenym na lavej alebo pravej strane
riadidiel v dosahu ruky jazdca poloZenej na rukovaiti riadidiel. Vypinac alebo tlacitko musi bezpecne zastavit
chod beziaceho motoru.

Plynova rukovit sa musi samocinne vratit do pévodnej polohy(zatvorené skrtiace klapky), ak z neho jazdec
pusti ruku.

Vsetky vypustné skrutky musia byt bezpeénostne zadrotované. Vonkajsie skrutky olejovych filtrov, ktoré
vstupuju do olejovej dutiny, musia byt bezpe¢nostne zadrétované (to znamena na klukovej skrini).

V3Setky motocykle musia mat uzavrety odvzdusiovaci systém. Odvzdusriovacie potrubie musi byt pripojené
a vyustené vo vzduchovom boxe.

Ak st namontované odvetravacie alebo protiprietokové potrubia, musia Ustit cez existujuce vyvody.
Pévodny uzatvoreny systém musi byt zachovany; nie je povolena priama atmosféricka emisia.

67



