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AK NIE JE INAK UVEDENE, AKAKOLVEK UPRAVA JE ZAKAZANA
VSETKO V PRAVIDLACH VYZNACENE HRUBYM,MODRYM PiSMOM JE PRE ROK 2017 NOVE ALEBO ZMENENE.



NTPO VSEOBECNE

Ak pocas tréningu alebo preteku samotného technicky komisar zisti na motocykli chybu, ktora by mohla
predstavovat nebezpedenstvo pre ostatnych jazdcov, musi okamzZite o tomto informovat riaditela preteku. Pocas
tréningov a po ukonéeni tréningov mdozu byt vykonané nahodné technické kontroly v priestoroch technickej
kontroly. Jazdec je po cely ¢as podujatia zodpovedny za svoj motocykel.

NTP0.1 OCHRANNE OBLECENIE A PRILBY

0.1.1 Jazdci a spolujazdci musia mat obleceny kompletny koZeny oblek s pridavnymi koZzenymi vypchavkami alebo
inymi chrani¢mi na zakladnych kontaktnych bodoch, kolenach, laktoch, pleciach, bokoch a pod.

0.1.2 Podsivky a spodna bielizeri nesmu byt zo syntetického materialu, ktory by sa mohol roztavit a poskodit
jazdcovu pokozku.

0.1.3 Jazdci musia mat taktiez natiahnuté koZzené rukavice a ¢izmy, ktoré spolu s obleéenim poskytnd kompletné
pokrytie od krku nadol.

0.1.4 MOozZu byt pouzité nahradné materidly za koZu, ale musia byt skontrolované hlavnym technickym
komisarom.

0.1.5 Pouzitie ochrany chrbta je povinné.

0.1.6 Jazdci musia nosit prilbu, ktora je v dobrom stave, dobre sadne a je poriadne upevnena.

0.1.7 Prilby musia byt typu full face (pIné zakrytie tvare) a v sulade s jednym z uznavanych medzinarodnych
Standardov :
e Europe ECE 22-05, 'P’
e JapanJIST 8133: 2007 (platné do 31.12.2019): JIS T 2133:2015
e USA SNELL M 2010 (platné do 31.12.2019): SNELL M 2015
Prilby s dvojitym D-Ring upinanym st povinné!

0.1.8 Priezory musia byt vyrobené z nerozbitného materialu.

0.1.9 Je povolené pouzivat tear-off t.j. strhavacie folie na priezore ochrannej prilby.

0.1.10 V3etky otazky tykajuce sa vhodnosti alebo podmienok jazdeckého oblecenia a/alebo prilby musia byt

rozhodnuté hlavnym technickym komisarom, ktory méze, ak si to Zeld, pred koneénym rozhodnutim, konzultovat

s vyrobcami produktu.

NTPO0.2 DALSIE VYBAVENIE

0.2.1. Brzdové packy:
Motocykle musia byt vybavené ochranou brzdovej paky, uréené na ochranu pri ndhodnej zrazke s inym

motocyklom. Kompozitné materidly pre ochranu riadidiel nie si povolené.
Hlavny technicky komisar ma pravo odmietnut akikolvek ochranu, ktora nespliia tento bezpeénostny uéel.

0.2.2. Kryt retaze:
Kryt retaze musi byt namontovany takym spdsobom, aby sa zniZilo riziko zachytenia ktorejkolvek Casti tela jazdca
medzi spodnou drahou retaze a zadnym retazovym kolesom.

0.2.3 Zadné bezpecnostné svetlo:
Vsetky motocykle musia byt vybavené funkénym cervenym svetlom pripevnenym na zadnej strane sedadla na



pouzitie pocas ,,mokrych pretekov” alebo pri nizkej viditelnosti, ked' to vyhlasi riaditel preteku. Vsetky svetla

musia byt v stlade s nasledovnym:

a) Smer svetla musi byt rovnobeZne so stredovou osou motocykla (motocykel v smere jazdy) a musi byt
jasne viditel'né pri pohlade zozadu aspon 15 stupiiov na l'avej i pravej strane od stredovej linie motocykla.

b) Zadné svetlo musi byt umiestnené takmer na konci sedadla/zadnej karosérie a priblizne v stredove;j linii
motocykla v polohe schvalenej hlavnym technickym komisarom AA. V pripade sporu ohladom montaznej
polohy alebo viditelnosti, bude konecné rozhodnutie hlavného technického komisara.

c) Vystupny vykon / svietivost zodpoveda priblizne 10 aZ 15 W (Ziarovka) alebo 0.6-5 W (LED).

d) Svetlo musi byt nepretrzité, stale — Ziadne blikajuce bezpeénostné svetlo na trati nie je povolené. Blikajlce
svetlo je povolené v depe/boxoch, ked' je aktivny obmedzovac.

e) Napdjanie bezpecnostného svetla mdze byt oddelené od motocykla.

f)  Hlavny technicky komisar ma pravo zamietnut akykolvek svetelny systém nevyhovujici tomuto
bezpecnostnému ucelu.

0.2.4 Hlavny vypinac

Vsetky motocykle musia byt vybavené funkénym hlavnym vypinaéom/tla¢idlom zapalovania, ktory je
umiestneny na pravej rukoviti riadidiel (v dosahu ruky, ktora je na riadidlach), ktory je schopny zastavit beZiaci
motor. Tladidlo alebo spina¢ musi byt CERVENY.

NTP 0.3 PNEUMATIKY

Ak sutazZiaci pouZiva pneumatiky znacky Dunlop, Pirelli alebo Michelin, tieto budi na podujati distribuované a
schvdlené len oficidlnym dodavatelom pneumatik (Slovakiaracing). VSetky pneumatiky musia byt lahko
identifikovatelné farebnym oznacenim pouzivanym oficidlnym dodavatelom pneumatik v pripade Dunlop,
Pirelli alebo Michelin. Tieto pravidla neplatia pre Vintage / Classic motocykle. Cena za sadu pneumatik od
oficidlneho dodavatela bude pontiknuta.

NTP 0.4 STARTOVNE CiSLA A PODKLADY

Farby $tartovnych &isiel a podkladov si definované samostatne v pravidlach danej triedy. Cislo musi byt jasne
viditelné a v dobrom stave.

Pridelené Cislo a tabulka pre jazdca musi byt upevnené na motocykli nasledovne:
evpredu bud'v strede kapotaZe alebo mierne do jednej strany
ena kazdej strane motocykla, umiestnenie Cisla je na nizZSej zadnej Casti hlavnej kapotaze, takmer dole, vid'
priloha A

V pripade sporu tykajlce ho sa Citatelnhosti Cisiel, bude rozhodnutie hlavného technického komisara konecné.

Velkosti pre vsetky predné cisla su:

Minimalna vyska: 120 mm
Minimalna Sirka: 60 mm
Minimalna Sirka tahu: 20 mm

Minimalny priestor medazi Cislicami: 10 mm



Velkosti pre vSetky bocné Cisla su:

Minimalna vyska: 100 mm
Minimalna Sirka: 50 mm
Minimalna Sirka tahu: 15 mm

Minimalny priestor medazi Cislicami: 10 mm

NTP 0.5 PALIVO

a) V3Setky motory musia pouzivat normalny bezolovnaty benzin s maximalnym obsahom olova 0,005 g /I
(bezolovnaty) a maximalny MON 90 zaloZeny na pravidlach FIM SBK 2016, ¢l. 2.7 a jeho pod skupiny 2.7.1 -
2.7.6 (pozri prilohu D).

b) Bezné bezolovnaté palivo z akejkolvek verejnej ¢erpacej stanice a zdvodné paliva podla pravidiel FIM
SBK2016, ¢l. 2.7 a jeho podskupiny ¢lanky 2.7.1 - 2.7.6 (pozri prilohu D) mo6ze byt pouZité.

c) Pri technickej kontrole kazdy jazdec musi deklarovat znacku a typ paliva, ktoru pouZiva.

d) Aspon 1| paliva musi zostat v palivovej nadrzi vsetkych motocyklov, ktoré dokondili pretek pre pripadné
odobratie vzorky.

NTP 0.6 HOMOLOGIZACIA
Pre MMSR triedy Superstock 600/1000, Supersport a Superbike vSetky motocykle musia byt — teraz alebo
predtym - homologované FIM-om.

NTP 0.7 KONTROLA HLUKU

Pre MMSR- triedy Superstock 600/1000, Supersport a Superbike vid pravidla FIM pre MS CPM Superbike
a Supersport 2016 clanok 2.11 (vid priloha D). Pre vsetky triedy MMSR bude metdda merania v sulade

s metddou opisanou v pravidlach FIM pre MS CPM Superbike a Supersport 2016, ¢lanok 2.11.

NTP 1 Trieda 125 SPORT PRODUCTION

1.1- Specifikacie motocykla
Pravidla urcujuce obmedzenia zmien homologovanych motocyklov st v zaujme bezpecnosti.

VSETKO €O NIE JE POVOLENE A PREDPISANE V TYCHTO PRAVIDLACH JE PRiISNE ZAKAZANE.

Motocykle musia byt homologované len pévodnym vyrobcom, s vynimkou novych motocyklov od roku 2015. Pre
tieto motocykle musi byt vyrobcom uverejnena kompletna technicka dokumenticia, vratane tolerancii. Ako uz
naznacuje nazov ,Sport Production”, motocykle maju dovolené obmedzené Upravy. Vacsina Uprav je povolena

z bezpecénostnych dévodov.

V3etky motocykle musia v kazdom ohlade vyhoviet predpisom pre cestné preteky motocyklov podla Technickych
predpisov FIM pre cestné preteky motocyklov.

Vsetky ¢asti motocykla musia byt z roku vyroby motocykla, v ktorom bol motocykel homologovany.

Vzhlad motocyklov spredu, zozadu a z boku musi byt (ak nie je inak uvedené) v stlade s homologovanym tvarom
(ako boli pévodne vyrobené vyrobcom).

Trieda je pre jednovalcové motory s objemom nad 80cm?® do 125cm® a maximalne 6 prevodovymi rychlostami
(v pripade CAGIVA MITO 7 prevodovych rychlosti podla roku vyroby).



1.2 — Hmotnost

Minimalna hmotnost motocykla je 110 kg bez oleja a paliva. Pri zdvereénej kontrole na konci preteku, budud
kontrolované motocykle vazené v stave v akom boli na konci preteku. Kedykolvek pocas podujatia hmotnost
celého motocykla (vratane nadrze) nesmie byt menej ako minimalna hmotnost.

Neexistuje Ziadna tolerancia minimalnej hmotnosti.

V ramci zaverecnej kontroly na konci pretekov, budi vybrané motocykle vazené v stave, v ktorom dokoncili
preteky, pri€om musia dodrzat stanoveny hmotnostny limit. K motocyklu nemdze byt ni¢ pridané. Toto zahfiia
v$etky tekutiny. Poéas volnych a kvalifikaénych tréningov, mézu byt jazdci poZiadani, aby predlozili svoje
motocykle ku kontrole hmotnosti. Vo vsetkych pripadoch musi jazdec tato poziadavku splinit.

1.3 — Farba Ciselnej tabulky a Startovného Cisla

Pre SP motocykle s objemom 125 cm? je farba podkladu pod startovné ¢islo ¢ierna RAL 9005 a farba Startovného
Cisla je biela RAL 9010.

1.4 — Palivo, olej a chladiace kvapaliny

a) Vsetky motocykle musia pouzivat bezny bezolovnaty benzin s maximalnym obsahom olova 0,005 g/I
(bezolovnaty) a max. MON 90 (vid' priloha D).
b) Jedina povolena chladiaca kvapalina motora, ina ako mazaci olej, je voda.

1.5 — Specifikacie motocykla

Vsetky diely, ktoré nie st uvedené v nasledovnych ¢lankoch musia zostat tak, ako boli pdvodne vyrobené
vyrobcom pre homologovany motocykel.

1.5.1 — Hlavny a zadny pomocny ram

a) Hlavny ram a zadny pomocny ram musia zostat tak ako boli pévodne vyrobené vyrobcom pre homologovany
motocykel.

b) Na hlavhom rdme mozZu byt z bokov umiestnené ochranné umelohmotné alebo kompozitné kryty. Tieto
ochranné kryty musia presne kopirovat tvar ramu.

c¢) Nardm sa nesmie nic pridavat privarenim alebo odstranit opracovavanim.

d) KaZdy motocykel musi mat VIN Cislo (identifikacné Cislo vozidla) vyrazené na hlavhom rame vozidla (Cislo
ramu).

e) Drziaky motora musia zostat tak ako boli pévodne vyrobené vyrobcom pre homologovany motocykel.

f)  Zadny pomocny ram musi zostat tak ako bol pévodne vyrobeny vyrobcom pre homologovany motocykel.

g) Vycnievajlce, nepotrebné drziaky mézu byt odstranené iba na pokyn hlavného technického komisara, ak
usudi, Ze by mohli byt nebezpeéné.

h) Dodatoc¢né drziaky sedadla mdzu byt pridané, ale Ziadne nesmu byt odstranené. Priskrutkované prislusenstvo
na zadnom pomocnom rame moze byt odstranené.

i) Lakovanie hlavného ramu alebo zadného pomocného ramu je povolené, ale lestenie hlavného ramu alebo
zadného pomocného ramu nie je dovolené.

j)  Je povolené odstranit vrchny drziak motora spdjajuci valec s ramom motocykla.

1.5.2 — Predna vidlica
a) Konstrukcia prednej vidlice (klzaky, nosné trubky, horné a dolné nosniky vidlice tzv. okuliare, atd’) musi

zostat tak ako bola pévodne vyrobend vyrobcom pre homologovany motocykel.
b) Standardné pdvodné vnutorné &asti vidlice mézu byt upravené.



c)

d)

e)
f)
g)

h)

Mo6zu sa pouzit nepdvodné pruziny a ventily, ale vonkajsi vzhlad vidlice musi zostat tak, ako bola
homologovana.

Horné zatky vidlice m6zu byt upravené alebo zamenené pre dodatoéni montaz podloZiek pre nastavenie
predpatia pruziny.

Moze sa pouzit [ubovolny olej a lubovolné mnozZstvo oleja v prednej vidlici.

Vyska a poloha prednej vidlice vo vztahu k hlave riadenia je [ubovolna.

Horny a dolny nosnik vidlice (tzv. okuliare) musia zostat tak ako boli pévodne vyrobené vyrobcom pre
homologovany motocykel.

TImi€ riadenia mo6ze byt pridany alebo vymeneny za nepévodny timic.

TImic riadenia nemdze byt pouzity ako doraz riadenia.

1.5.3 — Zadna kyvna vidlica

a)

b)

c)

d)

Kazda cast zadnej vidlice musi zostat tak ako bola pévodne vyrobena vyrobcom pre homologovany
motocykel (vratane ¢apu zadnej kyvnej vidlice a nastavovania osky zadného kolesa).

Zadna kyvna vidlica moze byt upravena pre pevné uchytenie drziaku strmeria zadnej brzdy zvaranim, vitanim
alebo pouzitim vloZiek opravnych viakien

Podpory pre stojan motocykla pri zadnom kolese mdzu byt pridané na zadnu kyvna vidlicu privarenim alebo
priskrutkovanim. Podpory musia mat zaoblené okraje (s velkym radiusom) zo vsetkych stran. Upevriujlce
skrutky musia byt zapustené.

Z bezpecénostnych dévodov musi byt motocykel vybaveny krytom sekundarnej retaze z pevného plastu
namontovanym na takom mieste a takym spdsobom, aby zabranil zachyteniu medzi spodnou drahou retaze
a zadnym retazovym kolesom.

1.5.4 — Zadna pruziaco-timiaca jednotka

a)

b)

Zadna pruZiaco-timiaca jednotka méze byt upravena alebo vymenend, ale musi byt zachované jej povodné
uchytenie k hlavnému ramu a zadnej kyvnej vidlici.

Musi zostat zachovany povodny pakovy mechanizmus pre zadnu pruZiaco-timiacu jednotku ako bol pévodne
vyrobeny vyrobcom pre homologovany motocykel.

1.5.5 — Kolesa

a) Kolesd musia zostat tak, ako boli pévodne vyrobené vyrobcom v ¢ase predaja do predajnej siete pre
homologovany motocykel.

b) Nahon rychlomera moze byt odstraneny a nahradeny rozperkou.

¢) Nie su povolené ziadne Upravy na oskach kolies a upevneni a upeviovacich bodoch strmerov prednej
a zadnej brzdy. Podlozky mézu byt upravené. Upravy kolies na polohovanie podloZiek st dovolené.

d) Ak povodna konstrukcia zahffia timic¢ zaberu na zadnom kolese, musi zostat tak, ako bol pévodne vyrobeny
pre homologovany motocykel.

e) Priemer a Sirka rafikov musi zostat tak, ako boli pévodne homologované.

1.5.6 — Brzdy

a) Je povolené pouizit predny a zadny brzdovy kotuc¢ vratane unasaca od iného vyrobcu ako to bolo na

homologovanom motocykli. Brzdovy kotu¢ a unasa¢ musia byt z rovnakého materidlu ako homologovany
brzdovy kotu¢ a unasaé. Vonkajsi a vnutorny priemer kotica musi zostat rovnaky ako homologovany kotuc.
Hrubka brzdového kotuca sa moze zvysit o 20 %, ale musi byt pouzity pévodny brzdovy strmeri bez
akychkolvek Gprav. Spésob upevnenia unasacov na kolese musi zostat rovnaky ako na homologovanom
motocykli.



b)

c)

d)

f)

g)

h)
i)
j)

Predné brzdové kotuce mozu byt upravené na plavajlce za podmienky, Ze su pouzité pdvodné kotuce

a upevnovacie body.

Strmen prednej a zadnej brzdy(podlozka, nosnik, zaves), musi zostat tak ako bol pévodne vyrobeny vyrobcom
pre homologovany motocykel.

Strmen zadnej brzdy méze byt ,,napevno” namontovany na zadnej kyvnej vidlici, ale musia byt pouzité
rovnaké upevriovacie body, ako na homologovanom motocykli. Uprava tychto ¢asti je dovolend. Zadna kyvna
vidlica mdze byt upravena pre upevnenie strmenria zvaranim, vitanim alebo pouZitim vloZiek opravnych
vlakien.

Hlavny brzdovy valec prednej a zadnej brzdy, musi zostat tak, ako bol pdvodne vyrobeny vyrobcom pre
homologovany motocykel.

Nadrzka brzdovej kvapaliny prednej a zadnej brzdy moze byt zamenena za ndhradny diel uréeny pre dany typ
motocykla.

Brzdové potrubia a hadi¢ky mozu byt vymenené. Rozdvojenie hadiciek prednej brzdy pre oba strmene
prednej brzdy, musi byt urobené nad dolnym nosnikom prednej vidlice.

Rychlospojky na brzdovych hadi¢kach su povolené.

Brzdové platnicky mézu byt vymenené. Capy brzdovych platnic¢iek mézu byt upravené pre ich rychlu vymenu.
Dodato¢na montdz chladenia bfzd nie je povolena.

1.5.7 — Pneumatiky

a)

b)

c)

d)

Pouzité pneumatiky musia mat vzorku s ozna¢enim rozmerov a dal$imi idajmi na boku pre predaj verejnosti.
Musia byt pouzité pneumatiky kategérie V a Z. Pneumatiky musia mat DOT a/alebo E znacku.

Pneumatiky do mokrého pocasia mozu byt pouZité len vtedy, ak riaditel pretekov vyhlasi pretek alebo tréning
za ,,mokry“.

Pneumatiky do mokrého pocasia nemusia mat DOT alebo E znacku, avsak tieto pneumatiky musia byt
oznacené , NOT FOR HIGHWAY USE“ alebo ,,NHS”.

PouZitie ohrievacov pneumatik je dovolené.

1.5.8 — Stupacky a nohami ovladané paky

a)

b)

c)
d)

e)
f)

g)

Stupacky a nohami ovladané paky mézu byt premiestnené, ale ich drziaky musia byt upevnené k ramu na
povodnych upevnovacich bodoch.

Tycky nohami ovladanych pak méze byt upravené, ale musia byt zachované ich upevriovacie body. Ich dva
pbévodné body upevnenia (na nohami ovladanej pake a na radiacej pdke) musia zostat pévodné.

le povolené odlahdit drZiak stupaciek.

Stupacky mézu byt sklopné, ale v tom pripade musia byt opatrené zariadenim, ktoré ich automaticky vrati do
normalnej polohy.

Na konci stupacky musi byt integrélna ochrana s polomerom minimalne 8 mm.

Nesklopné kovové stupacky musia byt vidy opatrené trvale upevnenou zatkou vyrobenou z hlinika, plastu
alebo teflénu alebo obdobného typu materialu (minimalny polomer 8 mm).

Zatka stupacky musi byt vyrobenad tak, aby vytvarala ¢o najvacsiu moznu plochu na konci stupacky. Hlavny
technicky komisar ma pravo zamietnut zatku stupacky nevyhovujicu bezpeénostnym poziadavkam.

1.5.9 — Riadidla a ovladace

a)
b)
c)
d)

Riadidla m6zu byt vymenené (nezahina to hlavny brzdovy valec prednej brzdy).

Riadidla a ru¢ne ovladané ¢asti mbézu byt premiestnené.

Rukovit plynu a stvisiace lankd mo6zu byt upravené alebo zamenené.

Plynova rukovit sa musi samocinne vratit do zakladnej polohy, ak z nej jazdec zlozi ruku.



e)
f)

Spojkova a brzdova packa moze byt vymenena za nepbvodnd.
Vypinace mo6zu byt zmenené, ale hlavny vypinac zapalovania musi byt umiestneny na riadidlach.

1.5.10 — Kapotaz a blatniky

a)Kapotaz, predné blatniky a ¢asti krytovania mdzu byt vymenené za presné kdpie pdvodnych Casti, ale musia
vyzerat tak ako boli pévodne vyrobené vyrobcom pre homologovany motocykel, s nepatrnymi rozdielmi
vynutenymi pretekarskym pouZitim (upevriovacie body, spodny diel kapotéze, apod.). Material moze byt
zmeneny. Pouzitie uhlikového vlakna, Kevlaru alebo karbdnovych materidlov nie je dovolené.

b)Celkova velkost a rozmery musia byt rovnaké ako pévodné casti.

c)Celny $tit mdZe byt vymeneny za presnu képiu a musi byt vyrobeny z priehfadného materialu. Vy$kova
tolerancia horného okraju: + 40mm merané vertikalnou vzdialenostou od horného mostika prednej vidlice.
c)Motocykle, ktoré neboli pévodne vybavené s kapotazou, nemaju dovolené pridavat kapotaz v akejkolvek
forme, s vynimkou predpisaného dolného prudnicového krytu tak, ako je popisané v bode g) a h).Tato
kapotaz nesmie presiahnut rovinu danu horizontalnou spojnicou osi kolies.

d)Pbvodné prichytenie pristrojov ku kapotazi moze byt nahradené inym. Ostatné upevnenia kapotaze mozu
byt nahradené inymi alebo zmenené.

e)Pdvodné vzduchové potrubie medzi kapotazou a krabicou vzduchového filtra musi byt zachované tak, ako
homologované. Karbénové materidly a iné exotické materidly si zakazané. Mriezky a sietky, kryjdce vstup do
tohto potrubia na prednej kapotazi mézu byt odstranené.

f)Spodna ¢ast kapotaze musi byt skonstruovana tak, aby pri Gniku oleja alebo inych prevadzkovych kvapalin,
bola schopna zachytit najmenej polovicu obsahu naplni motocykla (minimalne 2 litre).

g)Spodna cast kapotazZe (vana), musi byt v spodnej ¢asti vybavena vypustnym otvorom o priemere 25mm.
Tento otvor musi byt pri suchom preteku riadne uzavrety a otvoreny moze byt iba na prikaz riaditela preteku,
ak je signalizovany mokry pretek.

h)Predny blatnik méze byt nahradeny presnym duplikdtom pévodného blatniku. Predny blatnik moze byt
umiestneny vyssie na dosiahnutie vacsej vole medzi kolesom a blatnikom.

i) Ak je sucastou zadného krytu blatniku kryt retaze, mozu byt jeho rozmery zmenené tak, aby bola mozna
montaz vacsieho retazového kolesa.

j) Vsetky vonkajsie, exponované hrany musia byt zaoblené.

k)Je dovolené odstranit boc¢ny deflektor kapotaze z obidvoch stran prednej kapotaze

1.5.11 — Palivova nadrz

a)

b)

c)

Uzéver palivovej nadrie moze byt zmeneny alebo nahradeny inym, vhodnym pre homologovany motocykel,
za rychlo uzaver. Palivovy kohut nadrze musi zostat povodny, tak ako bol vyrobeny vyrobcom pre
homologovany motocykel.

Nadrz moze byt zakrytd ochrannym krytom vyrobenym z kompozitného materialu. Tento kryt musi tvarovo
zodpovedat pouZitej nadrzi.

Kazda palivova nadrz musi byt Uplne vyplnena bezpec¢nostnou penou (napr. Explosafe).

1.5.12 — Sedadlo

a)

b)
c)
d)

Sedadlo moze byt vymenené, je viak zakdzané pouzivanie materidlov, ktoré obsahuju sklenend, karbénovu
alebo aramidovu tkaninu, pokial uz nie st sucastou na homologizovanom motocykli.

Je moiné robit Upravu dvojsedla na sélo a s nim spojenej zadnej ¢asti kapotaze.

Vzhlad spredu, zozadu a z obidvoch stran musi zodpovedat homologovanym tvarom.

Zadna cCast kapotaze sedla sa musi upravit tak, aby mala dostato¢né rozmery pre umiestnenie predpisovych
Startovnych Cisiel.



1.5.13 — Elektricka kabelaz

a)

Pévodna kabeldz (droty) moze byt upravena nasledovne: nepouzité vodice pre smerové svetld, klakson,
zapalovanie, uzamykanie, atd., mozu byt odpojené a/alebo odstranené (strihanie nie je dovolené odpojenie
odstrihnutim, ale je mozné odstrihntt nezapojené vodice).

1.5.14 — Elektrické prislusenstvo

a)
b)

c)
d)

e)
f)

g)

h)

Rozmiestnenie jednotlivych ¢asti moze byt zmenené.
Elektrické ovladace na riadidlach mozu byt odstranené. Vypinac zapalovania musi byt na riadidlach riadne

upevneny.
Mozete pouzit akukolvek Riadiacu jednotku motora (ECU — Electronic Control Unit).

Zariadenie, ktoré by umoznovalo zasah do pévodnej krivky predstihu alebo do ¢asovania zapalovania pocas
preteku, nie je povolené.

le prisne zakazané menit ¢asovanie zapalovania zva¢senim upevriovacich otvorov snimaca alebo zmensenim
priemeru upeviovacich skrutiek.

Napajaci okruh batérie moze byt pocas preteku rozpojeny.

Odstranenie Startéra je dovolené. Z elektrickej sustavy je dovolené odstranit vSetky suvisiace vodice spolu
s ostatnymi dielmi pomocné, ktoré umoznuju jeho funkciu a aktivaciu, vratane ozubenia na rotore
generatora(fly wheel gear).

Motocykel by mal byt vybaveny okrem vypinaca — odpojovacieho tladitka aj,trhacim“ odpojovacom
spojenym s jazdcom, ktory v pripade padu rozpoji hlavny elektricky okruh, pokial je na motore upevnené
elektrické cerpadlo pre dodavku paliva do karburatoru alebo vstrekovaca.

1.5.15 — Vzduchovy filter

a)

b)

c)

Vlozka vzduchového filtra moze byt odstranena. Krabica vzduchového filtra méze byt odstranena alebo
pouzita pri Uplnom alebo ¢iasto¢nom zachovani upeviiovacich prvkov.

Je povolené pridat do krabice vzduchového filtra prepojovacie prvky, ktoré spoja privod vzduchu, karburator
a palivovu nadrz.

Je povolené zmenit Casti pdvodnej krabice vzduchového filtra tak, Ze budd moct slizit pre privod vzduchu.

1.5.16 — Karburator a sacie klapky

a)

b)
c)
d)
e)

f)
g)

h)

Aj na starsich modeloch motocyklov je povolené pouzit karburator, ktory bol homologovany na novsich
modeloch motocyklov tej istej znacky.

Maximalny priemer karburatora v rizikovej sekcii musi byt 28mm.

Trysky, pruziny a ihly mézu byt menené.

Otvory v telese karburatora nesmu byt menené.

Elektronické alebo mechanické zariadenia pre studeny Start (syti¢ a pod.), m6zu byt vyradené z funkcie, ale
musia zostat namontované.

Hrdlo karburatora méze byt upravené, odstranené alebo nahradené.

Pocet a hrdbka lamiel klapiek sania nie je obmedzeny. Dorazy lamiel mézu byt upravené, odstranené alebo
nahradené.

Je povolené pouiit lubovolné kompletné klapky sania (t.j. teleso klapiek, lamely, dorazy) s [ubovolnou
vyplriou telesa klapiek. Je povolené upravit pévodné koleno sania (t.j. diel medzi karburatorom a telesom
klapiek sania).

1.5.17 — Systém mazania a chladiaci systém
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a) Systém mazania je lubovolny. Je dovolené odstranit olejové ¢erpadlo a vietky jeho ¢asti.

b) Uzaver chladica je lubovolny, moze sa odstranit expanzna nadoba s hadicou.

c) Je povolené pouzit ochranni mriezku pred chladi¢om a vzduchové vedenie podporujtce chladenie.
d) Pbvodné vzduchové vedenie moze byt upravené alebo nahradené.

e) Odstranenie termostatického ventilu je povolené.

f)  Montéaz teplomera na meranie teploty vody je povolena.

1.5.18 — Valce, hlava valcov, piest

Valec: Ziadne Upravy nie st dovolené, okrem niZsie opisanych.

a) Valec nesmie byt nahradeny a musi zostat pévodny.

b) Valec méze byt opracovany iba v ramci konstruktérskych limitov.

c) Pocet kanalov vo valci musi zostat ako bolo u pévodného.

d) Velkost a tvar vyfukového kanalu, prepustacich a sacieho kanalu je fubovolny.

e) LeStenie vyfukového kanalu je povolené v zaujme znizenia usadzania zvyskov spalovania.

f) Zarovnanie dosadacej plochy valca je povolené za predpokladu, Ze bude dodrzany predpisany kompresny
pomer. Je povolené pouzit antidetonacny krazok z akéhokolvek materidlu na tom istom valci.

g) Styéné plochy valca a klukovej skrine, mdzu byt opracované tak, aby spojenie skrine s valcom plynulé, ale
skrifia musi zostat v pdvodnom stave bez akejkolvek Gpravy.

Hlava valca: Kompresny pomer nesmie presiahnut hodnotu 13, 5:1. Meranie objemu spalovacieho priestoru bude
uskutocénované s valcom v zvislej polohe (bez zapalovacej sviecky) a s piestom v hornej Uvrati. Otvorom pre
sviecku bude nalievany do spalovacieho priestoru olej s viskozitnou triedou SAE 10W, pokial nedosiahne po
posledny zavit a tento objem musi byt minimalne 12,3 cm3. Je povolené pouzit fubovolnu viozku hlavy valca

s lubovolnym tvarom spalovacieho priestoru.

Piest: M6zZe byt povodny alebo z kitovej sady alebo z druhovyroby, ale musi byt takych istych rozmerov ako
homologovany, aby sa zachovalo vitanie a zdvih uréeny na homologovanom zozname.

1.5.19 — Klukova skrina a vSetky ostatné motorové skrine (napr. zapalovanie, spojka)

a) Zotrvacnik klukového hriadela musi byt rovnaky ako povodny.

b) Ojnice mdzu byt zmenené za iné z druhovyroby, ale dizka musi byt rovnakd ako u pévodnych.

¢) Montaz hlinikovych alebo bronzovych puzdier pre opravu uloZenia loZisk klukového hriadela je povolena.
d) Tieto puzdra musia byt valcovitého tvaru a maximalneho priemeru 70 mm.

e) Velkost loZisk musi ostat povodna ako u homologovaného motocykla.

f)  Lakovanie, lestenie a odlahcovanie nie je povolené.

1.5.20 — Spojka a prevodovka

a) Nie sl povolené Ziadne Upravy.

b) Povolena je vymena trecej a unasacej lamely, ale ich pocet musi zostat zachovany ako u pévodnej verzie.

c¢) Povolena je vymena pruZiny za inu.

d) Nie je povolené menit systém spojky. Trecia spojka alebo spojka s timicom spatného razu méze byt pouzita
len v pripade, Ze sa jedna o Standardnu vybavu homologovaného modelu.

e) Prevodovy pomer sekundarneho prevodu je [ubovolny.

f)  Je povolené pouzit fubovolné retazové kolesa a lubovolnu retaz pre koncovy retazovy prevod.

1.5.21 — Generator
Nie su povolené Ziadne Upravy.
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1.5.22 — Vyfukovy systém

a)
b)

c)
d)
e)
f)

Vyfuk moze byt vymeneny.

Hlukovy limit pre motocykle 125 cm?Sport Production je 96 dB/A pri 7000 ot./min. s toleranciou +3 dB/A. len
po preteku.

Umiestnenie timica vyfuku musi byt rovnaké ako na originalnej verzii.

Obal'ovanie vyfukového potrubia nie je povolené.

Titan a karbdn pre vyrobu vyfukov a timicov su povolené.

Pre zvysSenie bezpecnosti musia byt otvorené konce vyfukov zaoblené (napr. pridanim materialu).

1.5.23 — Upevnovacie prvky

a)

b)

c)
d)

Vsetky sériové upeviovacie prvky mozu byt nahradené inymi. Titanové upinacie prvky nemozu byt pouzité.
Pevnost a tvar musia byt rovnaké alebo pevnejsie ako pri pévodnych dieloch, ktoré st nimi nahradzané.
Spony mdzu byt previtané kvéli spojeniu so zaistovacim lankom. Vitanie nesmie byt pouzité za ucelom
znizenia hmotnosti.

Upeviovacie prvky kapotaze mozu byt zmenené za rychloupinacie.

Hlinikové upevriovacie prvky mézu byt pouZité len pre diely, ktoré nie su nosné.

1.5.24 — Nasledujtice polozky alebo diely MOZU BYT ZMENENE ALEBO NAHRADENE inymi, vhodnymi pre

homologovany motocykel :

a)
b)
c)
d)
e)
f)

Lubovolné maziva, brzdové alebo timi¢ové kvapaliny a oleje.

Mo6Zu byt pouZité flubovolné zapalovacie sviecky.

Lubovolné duse (ak su pouZité) a ventily pre pneumatiky.

VyvaZovacie zavazia kolies mb6ze byt odstranené, zmenené alebo pridané.
Tesnenia a tesniace materialy (s vynimkou tesnenia hlavy valca).
Lubovolné farebné rieSenie a polepy vonkajsej plochy.

1.5.25 — ODSTRANENE MOZU BYT nasledovné polozky :

a)
b)
c)
d)
e)
f)
g)
h)

Pristroje, ich drZiaky a im prislusné vodice
Signalizacia —klaksén

Schranka na naradie

Otackomer

Rychlomer

Spinac svetiel

Spinac zvukovej signalizacie — klakséna

Spina¢ smerovych ukazovatelov

Ventilator chladica a jeho kabelaz

Kryt retaze (ak nie je suc¢astou zadného blatniku)
Priskrutkované prislusenstvo na zadnom pomocnom rame moéze byt odstranené.

1.5.26 — ODSTRANENE MUSIA BYT nasledovné diely :

a)
b)
c)
d)
e)

Hlavny svetlomet, zadny svetlomet, smerovky (ak nie st integrované do kapotaze).
Vzniknuté otvory musia byt zakryté vhodnym materidlom
Spatné zrkadla
Drziak evidencénej znacky
Drziak ochrannej prilby a Uchytky pre pripevnenie batoZiny
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f)  Stupacky spolujazdca
g) Drziaky (madla) pre spolujazdca
h) Ochranné ramy, hlavny a boény stojan, (ich pevné Uchyty musia zostat zachované)

1.5.27 — Nasledujtce prvky MUSIA BYT UPRAVENE :
a) Motocykel musi byt vybaveny funkénym vypinacom zapalovania umiestnenym na lavej alebo pravej strane

riadidiel v dosahu ruky jazdca poloZenej na rukoviti riadidiel. Vypinac alebo tladitko musi bezpeéne zastavit
chod beZiaceho motoru.
b) Ovladanie plynu sa musi samocinne vratit do volhobezného rezimu, ak z neho jazdec pusti ruku.

NTP 2 Trieda 125 CC GRAND PRIX

2.1 - Specifikdcia triedy 125 GP
Maximalne jednovalcovy motor so zdvihovym objemom nad 80 cm3® do 125 cm?.

2.2 - Motor
Motor méze byt len dvojtaktny s atmosférickym nasavanim bez preplfiovania. Zdvihovy objem motora je
definovany ako objem valca, kde sa plocha vitania vynasobi zdvihom.

Zdvihovy objem = D?x 3,1416 x S

4
D = priemer vftania valca
S = zdvih

Tolerancia pri merani objemu nie je pripustna!
Objem motora sa musi merat pri vonkajsej teplote.

2.3 — Prevodové stupne

Maximalny pocet prevodovych stupriov je 6.

2.4 - Vdha

Minimdlna povolena vaha:

Minimalna vadha v triede 125GP je: motocykel 70kg.

Neexistuje Ziadna tolerancia minimalnej hmotnosti.

V ramci zaverecnej kontroly na konci pretekov, budi vybrané motocykle vazené v stave, v ktorom dokongili
preteky, pri€om musia dodrzat stanoveny hmotnostny limit. K motocyklu neméze byt ni¢ pridané. Toto zahfia
vietky tekutiny. Poéas volnych a kvalifikaénych tréningov mdzu byt jazdci poZiadani, aby predlozili svoje
motocykle ku kontrole hmotnosti. Vo vietkych pripadoch musi jazdec tato poZiadavku splnit.

2.5 - Palivova nadrz

a) Palivové uzavery musia byt tesné a musia byt vybavené uzatvaracim systémom.

b) Odvzdusnovacie potrubia palivovej nadrie musia mat spatny ventil. Odvzdusiiovacie potrubia palivovej
nadrze viest do vhodnej nadrze s minimalnym objemom 200cm? a s maximalnym objemom 250cm3.

c) Palivova nadrz akéhokolvek konstrukéného typu musi byt uplne vyplnena materialom spomalujicim
horenie(napr. Explosafe) alebo musia mat bezpec¢nostny potah. Okrem pripadu, Ze je palivova nadrz
pripevnend na rame pomocou skrutiek, musia byt vietky hadice z nadrze k motoru/karburatoru vybavené
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samo-uzatvaracimi ventilmi. Tento ventil musi zachytit aspofi 50% uniknutého obsahu pri poruche vedenia
alebo skrutkového spojenia alebo Uplne oddelit nadrz od vedenia paliva.

2.6 - Bezpecnostné a konstrukcéné kritéria

2.6.1 —Plynova rukovit

Plynova rukovat sa musi samocinne vratit do zdkladnej polohy, ak z nej jazdec zlozi ruku.

2.6.2 —Riadidla

a) Riadidla musia mat minimalnu $irku 450mm a ukonéenia musia byt uzavreté alebo kryté gumou. Sirka
riadidiel je definovana ako Sirka merana medzi vonkajsimi koncami rukovate/oto¢ného regulatora plynu.

b) Riadenie musi umoznit pohyb riadidiel minimalne 15 stupriov na kazdu stranu od priamej polohy.

c) Pre zabezpecenie minimalnej vzdialenosti 30 mm medzi rukovatami riadidiel a nadrzou/ramom a/alebo
kapotazou v krajnych polohach riadenia, musi byt riadenie vybavené pevnymi dorazmi.

d) Motocykle musia byt vybavené funkénym vypinacéom/tlaéidlom zapalovania, ktory je umiestneny na
jednej strane rukoviti riadidiel (v dosahu ruky, ktora je na riadidlach), ktory je schopny zastavit beZiaci
motor.

2.6.3 —Brzdy
a) Motocykel musi byt vybaveny aspori jednou brzdou na kazdom kolese, ktoré funguju nezavisle na sebe.
b) Su povolené len brzdné kotuce zo Zeleznych materialov.

2.6.4-Vyfuk
a) Koniec vyfukového potrubia nesmie presahovat za zvisli rovinu vedenu cez najzadnejsi bod zadnej

pneumatiky.
b) Z db6vodov bezpelnosti musia byt ostré okraje vytokovej trubice timica vyfuku zaoblené.

2.6.4.1 - Uroven hluku
Maximalna povolena urover hluku je v kazdom okamzZiku 105dB/A. Vzhfadom k podobnosti zdvihu piestu v
réznych konfiguracidch motora v objemovych tried, meranie hluku sa vykonava pri 7000 ot./min..

2.6.5 - Stupacky
Konce stupaciek musia byt z pevného materialu so zaoblenim s polomerom miniméalne 8 mm.

2.6.6 —Ovladacie packy na riadidlach

Ovladacie packy nesmu byt dlhsie ako 200 mm, merané od ¢apu packy.

2.6.7-Kapotaz
a) Hrany predného ochranného stitu a vetky vyénievajlce hrany kapotaze musia byt plynule zaoblené.

b) Maximalna Sirka kapotaze nesmie prekrocit 600 mm. Sirka sedadla alebo akejkolvek &asti za nim nesmie byt
vacsia ako 450 mm, s vynimkou vyfukového systému.
c) KapotaZ nesmie vpredu presahovat pred zvisli rovinu vedenu cez najprednejsi bod prednej pneumatiky
a vzadu nesmie presahovat za rovinu vedenu cez najzadnejsi bod zadnej pneumatiky. Pri merani musi byt
odpruzenie motocykla Uplne uvolnené (nezatazeny motocykel).
d) Pri pohlade zboku musi byt viditelny:
i. rafik zadného kolesa na obvode najmenej 180°
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ii. cely rafik predného kolesa, okrem Casti skrytymi za blatnikom, vidlicou, si¢astami brzdy alebo
odoberatelnymi ¢astami nasavacieho traktu
iii. jazdec sediaci v normalnej jazdnej polohe, s vynimkou predlakti.

e) Pozn.: pre splnenie vysSie uvedenych podmienok nesmie byt pouzity priehladny material.

f)  Ziadna ¢ast motocykla nesmie presahovat za zvislt rovinu vedent cez najzadnej$i bod zadnej pneumatiky.

g) Maximalna vyska zadnej zvislej ¢asti sedadla jazdca je 150 mm. Tato vyska sa meria pod 90° od najvyssej Casti
alebo potahu.

h) Kamera alebo anténa na zadnej Casti sedadla nie je do tejto vysky zapocitavana.

i) Blatniky nie su povinné. Ak je namontovany predny blatnik, nesmie presahovat:

i. v prednej Casti rovinu vztyéenu pod uhlom 45° od vodorovnej roviny prechadzajicou stredom predného
kolesa,
ii. v zadnej Casti vodorovnu rovinu vedenu stredmi predného a zadného kolesa.

j)  Drziaky blatnika, kryty prednej vidlice, uzavery vidlice, oska kolesa a kryty brzdovych kotucov nie povazované
za sucasti blatnika.

k) Motocykel mézZe byt vybaveny kridelkami alebo so spoilermi za podmienky, Ze st nedelitelnou stcastou
kapotaze alebo sedadla. Nesmu presahovat za Sirku kapotaze alebo sedadla ani za vysku riadidiel. VSetky
ostré hrany musia byt zaoblené.

[)  Pohyblivé aerodynamické zariadenia su zakazané.

2.6.8 —Svetld vyska
a) Nezatazeny motocykel musi byt schopny naklonu pod uhlom 50° od zvislej osi bez toho, aby sa dotyka zeme

v inom mieste ako pneumatikami.
b) Musi byt zachovana najmenej 15 mm medzera po celom obvode pneumatiky vo vsetkych polohach pruzenia
motocykla a vo vSetkych polohach nastavenia zadného kolesa.

2.6.9 - Odvetranie
Kazdé odvetranie motora alebo prevodovky musi Ustit do nadoby s minimalnym objemom 250 cm?3. Pre kazdé

odvetranie musi byt pouzitd samostatna nadoba.

2.6.10 - Materialy
Pouzite titdnu v konstrukcii rdmu, prednej vidlice, riadidiel, capu zadnej vidlice a osiek kolies je zakdzané. Je

zakdzané poufit lahku zliatinu pre osky kolies.

2.6.11 - Kryt retaze
Krytom sekundarnej retaze z pevného plastu musi byt namontovany na takom mieste a takym spésobom, aby

zabranil zachyteniu medzi spodnou drahou retaze a zadnym retazovym kolesom.

2.6.12 - OdpruZenie a timice

Elektricky/elektronicky riadené odpruzZenie, svetla vyska podvozku motocykla a timic¢a nie si povolené.
Nastavenie odpruzenia a tlmic¢a sa moze uskutocnit len ludskou silou prostrednictvom mechanického alebo
hydraulického systému nastavenia.

2.7 - Réfiky
Maximalna Sirka rafiku je nasledovna:
125 GP Predny: max. 2,5“Zadny: max. 3,5“
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2.8 - Cisla a podklady pre &isla
Pre triedu 125 GP je farba podkladu pod Startovné Cislo ¢ierna RAL 9005 a farba Startovného Cisla je biela RAL
9010.

2.9 - Palivo, olej, chladiace zmesi

a) Vsetky motocykle musia pouzivat bezny bezolovnaty benzin s maximalnym obsahom olova 0,005 g/I
(bezolovnaty) a max. MON 90 (vid' priloha D).
b) Jedina povolena chladiaca kvapalina motora, ind ako mazaci olej, je voda.

NTP 3 TriedaMOTO3

Vid' predpisy FIM EUROPE pre cestné preteky motocyklov Circuit Racing GP Regulations 2017

NTP 4 Trieda SUPERSPORT (SSp)

Pozri predpisy FIM pre Majstrovstva sveta cestnych pretekov motocyklov pre Superbike a Supersport a ich prilohy,
okrem nasledovného:

FIM 2.5.7 - Pneumatiky

Vid' ¢lanok NTP 0.3a pocet pneumatik je lubovolny

FIM 2.5.7 - Motory
Celkovy pocet motorov, ktoré moze poufZit jazdec je [ubovolny.

FIM 2.5.10 — Hlavny ram a pripraveny nahradny ram

Pocas podujatia méze kazdy jazdec predviest druhy tplny motocykel na technickd kontrolu.

FIM 2.5.10.5 - Kolesa
Kovové ventily kolies s kovovymi krytkami su vysoko odporuicané.

FIM 2.5.10.6 - Brzdy
Hlavny brzdovy valec prednej brzdy moze byt zmeneny alebo vymeneny.

NTP 5 Trieda SUPERSTOCK 600 a 1000

Pravidla urcujice obmedzenia zmien homologovanych motocyklov su v zaujme bezpecnosti.

VSETKO €O NIE JE POVOLENE A PREDPISANE V TYCHTO PRAVIDLACH JE PRISNE ZAKAZANE.

Ako uz sdm nazov STOCKSPORT naznacuje, su pri pouzivanych motocykloch povolené iba obmedzené Upravy.
Vacsina Uprav je dovolena z bezpecnostnych dévodov.

Motocykle STOCKSPORT musia byt homologované FIM-om (vid' ¢lanok FIM 2.9 a NTP 0.6). VSetky motocykle
musia v kazdom ohlade vyhoviet vSetkym poziadavkam pre cestné preteky motocyklov tak ako uvedené v tychto
predpisov s vynimkou pripadov, kedy je odchylka uvedena v homologizacii motocykla.
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Vzhlad motocyklov Superstock 600/1000 spredu, zozadu a z boku (ak nie je inak uvedené) musi zodpovedat
vzhladu homologovaného motocykla tvarom (ako bol pévodne vyrobené vyrobcom).Zhodnost vzhladu vyfukovej
sUstavy je z tejto povinnosti vynata.

5.1 — Specifikicia triedy STOCKSPORT 600/1000

SUPERSTOCK 600

4 valce od 401 do 600ccm Stvortaktné
3 valce od 401 do 675ccm Stvortaktné
2 valce od 401 do 750ccm Stvortaktné

SUPERSTOCK 1000
3 a 4 valceod 750 do 1000ccmstvortaktné
2 valceod 850 do 1200ccmstvortaktné

Zdvihovy objem musi zostat rovnaky, ako na homologovanom motocykli. Zmena vrtania alebo zdvihu na
dosiahnutie objemového limitu nie je dovolena. Vetky motory musia byt s atmosférickym (nie prepliovanym)

sanim.

5.2 — Minimdlna hmotnost

Sucha hmotnost homologovaného motocykla je definovana ako celkovd hmotnost prazdneho motocykla tak, ako
je vyrobeny vyrobcom (po odstraneni paliva, tabulky EC, naradia a hlavného stojanu — ak je montovany
vyrobcom). Na potvrdenie suchej hmotnosti je nutné zvazit a porovnat najmenej tri (3) motocykle. Vysledok je
zaokruhleny na najblizsie celé Cislo. Pri zaverecnej kontrole po preteku musi byt kontrolovany motocykel zvazeny
v stave, v akom dokoncil preteky. Kedykolvek pocas preteku nesmie byt hmotnost motocykla (vratane palivovej
nadrze) menej ako minimalna hmotnost. Nie je Ziadna tolerancia minimélnej hmotnosti.

V ramci zaverecnej kontroly na konci pretekov, budi vybrané motocykle vazené v stave, v ktorom dokoncili
preteky, pri€om musia dodrzat stanoveny hmotnostny limit. K motocyklu nemdze byt ni¢ pridané. Toto zahfiia
vetky tekutiny. Po&as volnych a kvalifikaénych tréningov, mézu byt jazdci poZiadani, aby predloZili svoje
motocykle ku kontrole hmotnosti. Vo vietkych pripadoch musi jazdec tato poziadavku splnit.

Motocykel Superstock 600: minimalna hmotnost Vid. Tabulka v prilohe C:minimum Weights
Motocykel Superstock 1000: minimélna hmotnost.V Ziadanom pripade neméze byt minimalna hmotnost
motocykla Superstock 1000 menej ako 165 kg! Vid'. Tabulka v prilohe C:minimum Weights

5.3 — Startovné &islo

SUPERSTOCK 600: cerveny podklad so Zltymi Cislicami, cervena RAL 3020 a zIta RAL 1003. (Vid priloha A.)
SUPERSTOCK 1000: cerveny podklad s bielymi ¢islicami, ¢ervena RAL 3020 a biela RAL 9010. (Vid priloha A.)
5.4. — Palivo

Vsetky motory musia pouzivat bezolovnaty benzin s maximalnym obsahom olova 0.005g/1 a maximalnym

motorovym oktanovym ¢islom MON 90. (vid taktieZ priloha D).

5.5. — Pneumatiky
SUPERSTOCK 600:

Pouzité pneumatiky musia mat vzorku s oznaéenim rozmerov a dal$imi Gdajmi na boku pre komerény

predaj verejnosti. Musia byt pouZité pneumatiky maximalne kategérie W. Hibka dezénovej drazky
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musi byt minimalne 2,5 mm po celom obvode drazky pri kontrole pred pretekom. Pneumatiky musia
mat 96% pozitivny dezén a minimalne 4% negativny dezén (pomer zem a more t.j. plocha
dezénovych drazok musi byt minimalne 4% povrchu behurna pneumatiky). Maximalna vzdialenost pre
50 % dezénovych drazok medzi okrajom pneumatiky a dezénovou drazkou je 35 mm. Kazda velkost,
predna a zadnd, musi byt k dispozicii s tym istym vzorom dezénu ako komeréné pneumatiky pre
cestné poutzitie. Pneumatiky musia mat DOT a/alebo E znacku. DOT a/alebo E znacka musi byt na
bocnej stene pneumatiky. Len v pripade, ak riaditel pretekov vyhlasi pretek alebo tréning za ,,mokry“,
je povolené poutzitie Specialnej pneumatiky vSeobecne znamej ako , full wet tyre” — pneumatiky do
mokrého pocasia. Pneumatiky do mokrého pocasia musia byt plne lisované pneumatiky, nie je
povolené Ziadne ru¢né rezanie na lisovanych pneumatikach. Ru¢ne rezané pneumatiky nie su
povolené. Pneumatiky do mokrého pocasia nemusia mat DOT a/alebo E znacku, avsak tieto
pneumatiky musia byt oznacené ,NOT FOR HIGHWAY USE“ alebo ,,NHS".

SUPERSTOCK 1000:
Vid' ¢lanok NTP 0.3. (strana 3)
Su povolené pneumatiky ,Slick, velkost kolesa 17’

5.6. — Motor

5.6.1 — Systém vstrekovania paliva

Systémom vstrekovania paliva sa rozumie teleso $krtiacej klapky, vstrekovace, systém variabilnej dizky sacieho
traktu, palivové Cerpadlo a regulator tlaku paliva.

a)
b)

c)
d)
e)

f)
g)

Pévodny homologovany systém vstrekovania paliva musi byt pouZzity bez akychkolvek Gprav.

Sacie hrdla musia zostat povodné, ako boli vyrobené vyrobcom na homologovanom motocykli.

Vstrekovace paliva musia byt pévodné od vyrobcu a nezmenené od pdvodnej Specifikacie a vyroby.

Skrtiace klapky nemdzu byt menené alebo upravované.

Zariadenie variabilného sacieho traktu nemozno pridat, ak nie je siéastou homologovaného motocykla a
musi zostat rovnaké a pracuju rovnakym spdsobom, ako homologovany systém. Vsetky ¢asti zariadenia
variabilny saci Gstrojenstva musi zostat presne tak, ako homologované.

Vzduch a zmes vzduchu s palivom moze pradit do spalovacej komory vyhradne cez teleso Skrtiacej klapky.

Elektronicky riadené skrtiace klapky, zname pod ndzvom ,ride-by-wire”, mozu byt pouzité len vtedy, ak
homologovany model je vybaveny rovnakym systémom. Software mdze byt modifikovany, ale vietky
bezpecnostné systémy a postupy od povodného vyrobcu musia byt zachované.

5.6.2 — Hlava valcov

a)
b)
c)
d)

e)
f)

Ziadne Upravy nie s povolené.

Ziaden material nesmie byt pridany alebo odobraty z hlavy valcov.

Tesnenie mozZe byt zmenené.

Ventily, vedenie ventilov, ventilové sedla a tanieriky ventilovych pruzin vratane pruzin a poistiek, zdvihatka,
kliny ventilov, vymedzovacie podlozky, tesniace krizky, musia zostat také, aké si dodavané vyrobcom
predany typ a model homologovaného motocykla.

Dodatocné podlozky ventilovych pruzin nie su povolené.

Iba normalne zasahy udrzby, ako je predpisané vyrobcom v servisnej prirucke motocykla st povolené.
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5.6.3 — Vackovy hriadel

a)
b)

c)

Ziadne Upravy nie st povolené.

Pri technickej kontrole bude merany zdvih vacky (priame ovladanie ventilov) alebo zdvih ventilu (nepriame
ovladanie ventilov - ak su pouZité vahadla).

Casovanie vackového hriadela je lubovolné, ale nie je povolené Ziadne obrabanie hriadela a jeho ozubenia.

5.6.4 — Rozvodové kolesa vackového hriadela alebo riadiacej paky

a) Rozvodové kolesa vackového hriadela mozu byt drazkované, aby dovolili zmenu nastavenia ¢asovania
vackového hriadela.

b) Nalisované rozvodové kolesa vackového hriadela mozu byt vymenené za nastavitelné puzdro a rozvodové
koleso vackového hriadela.

¢) Retaz rozvodového kolesa musi byt zachovana tak, ako homologovana.

5.6.5 — Valce

Nie st povolené Ziadne Upravy.

5.6.6 — Piesty
Nie su povolené Ziadne Upravy (ani lestenie a odlahcovanie).

5.6.7 — Piestne kruzky

Nie su povolené Ziadne Upravy.

5.6.8 — Piestne Capy a ich poistné kruzky

Nie su povolené Ziadne Upravy.

5.6.9 — Ojnice
Nie su povolené Ziadne Upravy (ani lestenie a odlahcovanie).

5.6.10 — Klukovy hriadel

Nie su povolené Ziadne Upravy (ani lestenie a odlahcovanie).

5.6.11 — Klukova skrina a vSetky ostatné motorové skrine (napr. zapalovanie, spojka)

a)

b)

c)

d)

e)

Klukovd skrifia musi zostat, tak ako pévodne homologovana. Ziadne Upravy nie su povolené (ani lakovanie,
lestenie a odlahcovanie).

Nie je povolené pridat pumpu alebo iné zariadenie na vytvorenie vikua v klukovej skrini. Ak je vakuova
pumpa namontovana na homologovanom motocykli, mézZe byt pouZita len ako homologovana.

Bocéné kryty mézu byt zmenené, upravené alebo nahradené. Ak je kryt zmeneny alebo upraveny, musi mat
prinajmensom rovnaku odolnost voci narazu ako pévodny kryt. Ak je nahradeny, musi byt vyrobeny

z materidlu tej istej alebo vy$sej vahy a celkova vaha krytu nemoze byt mensia ako vaha pévodného krytu.
Vsetky boc¢né kryty motorovych skriri, ktoré obsahuju olej a ktoré by pri pade mohli prist do kontaktu so
zemou, musia byt zabezpedené druhym krytom z kovu, ako hlinikova zliatina, nehrdzavejlca ocel, ocel alebo
titan, kompozitné kryty nie si povolené.

Sekundarny kryt musi pokryt minimalne 1/3 pévodného krytu. Nesmie mat Ziadne ostré hrany, aby sa
neposkodil povrch trate.
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f)  Je mozné poufit aj hlinikové alebo ocelové platne alebo tyée ako dodatok tychto krytov. Vsetky tieto prvky
musia byt odolné proti prudkému narazu, oteru a poskodeniu pri naraze.

g) Kryty, ktoré schvali FIM, budu povolené bez rozdielu materialu alebo rozmeru.

h) Tieto kryty musia byt riadne a bezpetne upevnené minimalne tromi (3) skrutkami, ktorymi st upevnené
povodné kryty/veka motorovych skrin.

i) Hlavny technicky komisar je opravneny nepovolit pouZitie krytu, ktory sa javi ako nevyhovujuci.

j)  Olej obsahujuce kryty motora musia byt upevnené ocelovymi skrutkami.

5.6.12 Prevody/prevodovka

a) Nie sl povolené Ziadne Upravy.

b) Je moziné pridat vonkajsi mechanizmus rychloradenia (vratane vodicov a ovladania).
c) Iné Upravy prevodovky alebo radiaceho mechanizmu nie st povolené.

d) Je povolené zmenit sekundarny prevod; retazové kolesa a retaz su lubovolné.

e) Krytretazového kolesa na motore mdze byt upraveny alebo odstraneny.

f)  Vrchny kryt retaze, ak nie je sucastou zadného blatniku, méze byt odstraneny.

g) Mobzu byt pridané podporné drziaky na hriadel tiahla riadiacej paky.

5.6.13 — Spojka
a) Systém prevodovky (mokry alebo suchy typ) a spdsob prevadzky (kablovy alebo hydraulicky) musi zostat, tak

ako pévodne homologovany.
b) Len trecie a unasacie lamely mdzu byt vymenené, ale ich pocet musi zostat povodny.
c) PruZiny spojky mozu byt vymenené.

Len pre AA: Spojka mdze byt vymenend za spojku s obmedzovacom spatného razu (antihoping).

5.6.14 — Olejové Cerpadlo a vedenie oleja

a) Nie sl povolené Ziadne Upravy Cerpadla.

b) Olejové vedenie mbze byt vymenené alebo upravené. Ak je menené tlakové vedenie oleja, musia byt pouZité
kovové tlakové trubky alebo Specidlne tlakové hadice zosilnené kovovym kordom s nalisovanymi alebo
naskrutkovanymi koncovkami.

5.6.15 — Chladi¢ vody a oleja
a) Jedina povolena chladiaca kvapalina bude voda alebo voda zmiesana s etyl alkoholom.

b) Dodatoc¢né chladice vody a/alebo oleja nie st povolené.

c) Chladiaci systém hadic / potrubi a nadrzi moze byt upraveny alebo zmeneny.

d) Ventilator chladic¢a a slvisiaca kabeldz m6zu byt odstranené. Tepelné spinace, senzory teploty vody
a termostat mozu byt odstranené.

e) Uzaver chladica je lubovolny.

f) Dodatocné radiatory a / alebo olejové chladice nie st povolené.

Len pre SSt 1000:
Je dovolené namontovat pridavny chladi¢ vody, ale vzhlad motocykla spredu, zozadu a z bokov sa nesmie zmenit.
Je povolené pouzit dodatoéné drziaky pre upevnenie pridavného chladica.

5.6.16 — Teleso Cisti¢a vzduchu (Airbox)
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a)

b)
c)

d)

Teleso Cisti¢a vzduchu musi zostat v nezmenenom stave tak, ako ho dodéva vyrobca pre dany typ a model
homologovaného motocykla. Vsetky vyvody musia byt utesnené.

Cistiacu vlozku (filter) je moZné upravit alebo nahradit, ale musi byt namontovana tak ako pévodna.
Vsetky motocykle musia mat uzatvoreny odvzdusnovaci systém, to znamena, Ze vsetky odvzdus$rovacie
hadice veduce z motora a rychlostnej skrine, musia byt zaldstené do telesa Cisti¢a vzduchu.

Ziadna tepelna ochrana nesmie byt pripevnena na , Airbox”.

5.6.17 — Vedenie paliva

a)
b)
c)
d)
e)
f)

Palivové Cerpadlo a regulator tlaku paliva musia zostat povodné ako na homologovanom motocykli.
Palivovy tlak musi zostat tak ako homologovany.

Palivové vedenie od nadrze po podavacie potrubie mdze byt vymenené.

Na spojenie hadic je mozné pouzit rychlospojky

Hadice pre odvzdusnenie nadrie mézu byt zamenené.

Mo6zu byt pridané palivové filtre.

5.6.18 — Vyfukovy systém

a)

b)

c)
d)

e)
f)

Vyfukovy systém — potrubie, vnatorné diely usmerfiujuce plyny a timiée vyfukov mézu byt zmenené alebo
upravené. Katalyzatory musia byt odstranené.

Pocet timi€ov vyfuku musi zostat tak ako homologovany. TImi¢(e) musi zostat na rovnakej strane ako na
homologovanom motocykli.

Z bezpecénostnych dévodov musia byt otvorené konce vyfukov zaoblené.

BanddaZovanie alebo obalovanie vyfukového potrubia nie je povolené okrem miest, ktoré su v bezprostrednej
blizkosti n6h jazdca alebo kapotaze ako ochrana proti teplote.

Hlukovy limit je 107 dB/A s toleranciou +3 dB/A len po preteku.

Titdnové alebo karbdnové vyfuky a timice su povolené.

5.6.19 Kontrola hluku

Vid' ¢lanok NTP 0.7 (a taktiez priloha E)

5.7 — Elektrika a elektronika

5.7.1 — Zapalovacia a riadiaca jednotka (ECU) / Elektronika

a)

b)

Centrélna riadiaca jednotka ECU musi byt:

i.Povodny systém, tak ako homologovany, pricom je mozné zmenit softvér.

ii.P6vodny systém (s vyrobnym ECU) (moznost i) mdze mat FIM/DWO schvalené externé zapalovanie a /
alebo pridany vstrekovaci modul/e. Celkova napoditané predajna cena (vratane softwaru a nastrojov
ladenia) na predaj verejnosti nemaoze byt vyssia ako 3000 € (vratane dane). MdzZe byt pouzity Specialny
konektor na spojenie modulu/v a ECU.

iii.M0Ze byt pouzity ,Superstock Kit“ model (vyrobeny a/alebo schvaleny vyrobcom motocykla), ktory ma
FIM/DWO schvélenie. M6ze byt pouzity Specialny konektor/adaptér pre spojenie ECU s pdvodnym
kablovym zvazkom.

Centrélna jednotka (ECU) mdze byt premiestnend

Volitelné vybavenie predavané vyrobcom motocykla pre homologovany model nie je povaZované za

homologované s motocyklom a musi dodrziavat poziadavky pre schvéalené elektronické / datové logery.
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d)

e)

Pocas podujatia ma hlavny technicky komisar pravo poziadat jazdca o nahradenie jeho ECU alebo
externého modulu za vzor vyrobku obdrzaného od vyrobcu. Zmena musi byt vykonana pred nedelfajsim
zahrievacim kolom.

Nie je povolené pridavat Ziadne extra snimace pre kontrolu s vynimkou snimaca riadiacej paky, snimaca
rychlosti kolesa a ,senzoru” lambda. Snimaca rychlosti kolesa musia byt zahrnuté v ECU kite a kdblovom
zvazku, ak je to pozadované.

Je povolené pridanie systému ¢asovania kél - infracerveného (IR) alebo na baze GPS.

Pridavné datové zaznamenavanie je [ubovolné.

Telemetria nie je povolena.

Ziadne dialkovo ovladdané alebo bezdrotové spojenie s motocyklom na akukolvek vymenu dat alebo
nastavovanie nie je povolené, ked' je nastartovany motor na trati.

Kabeldz

a. Hlavny kablovy zvazok méze byt nahradeny , kitovym“ zvazkom, dodavanym pre ECU model, vyrobenym
a / alebo schvalenym vyrobcom motocykla a FIM/DWO.

b. Spinacia skrinka spolu méze byt premiestnena, nahradend alebo odstranena.

c. Strihanie hlavnej elektrickej instalacie je povolené.

Pévodny rychlomer a otdckomer méze byt upraveny alebo vymeneny (vid aj ¢lanok 2.6.11)

Zapalovacie sviecky mozu byt vymenené.

Batéria je lubovolna.

Vonkajsie moduly mozu riadit len zapalovanie a vstrekovanie, nemdzu byt pouzité na riadenie
synchronizacie otacok motora za uc¢elom hladkého podradovania a redukovania trhania pri
radeni/ovladania Skrtiacej klapky a ani za Ziadnym inym Gcelom.

Pozn.: blipping control = riadenie synchronizacie ota¢ok motora za i¢elom hladkého podradovania

a redukovania trhania pri radeni

5.7.2 — Generator, Startér

a)
b)

Nie su povolené Ziadne Upravy.
Startér musi pracovat obvyklym spdsobom a byt schopny kedykolvek v priebehu podujatia normélne
nastartovat motor. Motor musi nastartovat a zapnut svoj vlastny pohon, ked' Startér zastavil svoj chod.

5.8 - Hlavny a zadny pomocny ram

a)
b)
c)

d)
e)

f)
g)
h)

Pocas podujatia, kazdy jazdec mdze priniest druhy Uplny motocykel ku technickej prebierke.

Hlavny ram musi zostat tak ako bol pévodne vyrobeny vyrobcom pre homologovany motocykel.

Na hlavhom rdme mé6zZu byt z bokov umiestnené ochranné umelohmotné alebo kompozitné kryty. Tieto
ochranné kryty musia presne kopirovat tvar ramu.

Na rdm sa nesmie nic pridavat privarenim alebo odstranit opracovavanim.

Kazdy motocykel musi mat VIN ¢islo (identifikacné Cislo vozidla) vyrazené na hlavhom rame vozidla (¢islo
ramu).

Drziaky motora musia zostat tak ako boli pévodne vyrobené vyrobcom pre homologovany motocykel.
Dodatoéné drziaky sedadla mdzu byt pridané, ale Ziadne nesmu byt odstranené.

Nenamahané, vycnievajuce drziaky mozu byt odstranené, ak to neovplyvni bezpeénost konstrukcie.
Priskrutkované prislusenstvo na zadnom pomocnom rdme moze byt odstranené.

Vrtanie otvorov do hlavného a zadného pomocného rdmu je mozné len pre upevnenie povolenych
komponentov (drziaky kapotdaze, timic riadenia, a pod.)

Farebna schéma nie je obmedzen3, ale lestenie hlavného ramu alebo zadného pomocného ramu nie je

dovolené.
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k)

Zadny pomocny ram moéze byt zmeneny alebo nahradeny, ale druh materialu musi zostat taky ako
homologovany alebo vyssej Specifickej vahy. Opravy a zvaranie zadného pomocného ramu si povolené.

5.8.1 — Predna vidlica

a)

b)

Konstrukcia prednej vidlice, klzdky, nosné trubky, horné a dolné nosniky vidlice tzv. okuliare, musia zostat tak
ako boli pévodne vyrobené vyrobcom pre homologovany motocykel.

Horny a dolny nosnik vidlice (tzv. okuliare) a ¢ap vidlice musia zostat tak ako boli pévodne vyrobené
vyrobcom pre homologovany motocykel.

Umiestnenie éapu dolného nosnika musi zostat v homologovanej pozicii (tak ako dodané na vyrobenom
motocykli). Ak ma standardny motocykel vlozky, tak poloha pévodnych vloZiek mdze byt zmenena, ale
vlozka neméze byt vymenena alebo upravena.

TImié riadenia mo6ze byt pridany alebo vymeneny za nepévodny timic.

TImic riadenia nesmie nahradzat pevné dorazy riadenia.

Zatky vidlice mdzu byt upravené alebo vymenené pre umoznenie vonkajsieho nastavenia.

Mo6zZu byt upravené, zmenené alebo odstranené prachovky v pripade, Ze vidlica zostane Uplne utesnena.
Mechanické vidlice: PGvodné vnutorné Casti vidlice m6zZu byt upravené alebo vymenené. TImi¢ova sada
alebo ventily z druhovyroby moézu byt namontované.

Elektronicky riadené pruziace jednotky: Nesmu sa pouzit ziadne elektronicky riadené pruziace jednotky

z druhovyroby alebo prototypy takych jednotiek. Ak je pouzita povodna elektronicky riadena pruziaca
jednotka, musi zostat kompletne pdvodna (vSetky mechanické a elektronické diely musia zostat rovnaké, aké
boli na homologovanom motocykli s vynimkou podlozZiek a pruzin). Predna elektronicky riadena pruziaca
jednotka méze byt vymenena za mechanicky systém z podobného homologovaného modelu od toho istého
vyrobcu.

Pévodna povrchova Uprava vidlice (trubky, nosniky) mozZe byt zmenend. Dodatoc¢né povrchové Upravy su
povolené.

MozZe sa pouZit fubovolny olej a lubovolné mnozZstvo oleja v prednej vidlici.

Vyska a poloha prednej vidlice vo vztahu k hlave riadenia je lubovolna.

Upevnenia a upevrovacie body strmena prednej brzdy musia zostat tak ako na homologovanom motocykli.

5.8.2 — Zadna kyvna vidlica

Kazda cast zadnej vidlice musi zostat tak ako bola pévodne vyrobena vyrobcom pre homologovany
motocykel (vratane Capu zadnej kyvnej vidlice a nastavovania osky zadného kolesa).

Zadny napindk retaze moze byt vymeneny za nepdvodnu suciastku.

Umiestnenie éapu zadnej kyvnej vidlice musi zostat v homologovanej pozicii (tak ako dodané na
vyrobenom motocykli). Ak ma $tandardny motocykel vliozky, tak poloha pévodnych vlioZiek méze byt
zmenen3, ale vlozka nemdZe byt vymenena alebo upravena.

Kryt retaze musi byt namontovany takym spésobom, aby sa zniZilo riziko zachytenia ktorejkolvek &asti tela
jazdca medzi spodnou drdhou retaze a zadnym retazovym kolesom.

Podpory pre stojan motocykla pri zadnom kolese mdzu byt pridané na zadnu kyvnd vidlicu privarenim alebo
priskrutkovanim. Podpory musia mat zaoblené okraje (s velkym radiusom) zo vsetkych stran. Upevriujice
skrutky musia byt zapustené. Méze byt doplneny upevriovaci systém alebo body pre upevnenie pévodného
zadného brzdového strmena.

5.8.3 — Zadna pruZiaco-timiaca jednotka
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Zadna pruziaco-timiaca jednotka (tlmi¢ a pruzina) moze byt upravena alebo vymenena, ale musi byt
zachované jej poévodné uchytenie k hlavnému rdmu a zadnej kyvnej vidlici, tak ako pévodne vyrobené
vyrobcom homologovaného motocykla

Musi zostat zachovany povodny pakovy mechanizmus pre zadnu pruZiaco-tlmiacu jednotku ako bol pévodne
vyrobeny vyrobcom pre homologovany motocykel.

Vyberatelné horné tchyty timi¢a musia zostat tak ako homologované. Matica mdZe byt vloZzena medzi
hornu opierku timica a diStancni podlozku, pre nastavenie jazdnej vysky (motocykla).

Mechanické pruZenie: Pruzina zadnej pruziaco-timiacej jednotky moze byt vymenena.

Elektronicky riadené pruziace jednotky: Nesmu sa pouzit ziadne elektronicky riadené pruziace jednotky

z druhovyroby alebo prototypy takych jednotiek. Ak je pouzita povodnad elektronicky riadena pruziaca
jednotka, musi zostat kompletne pdvodna (vSetky mechanické a elektronické diely musia zostat rovnaké, aké
boli na homologovanom motocykli s vynimkou podlozZiek a pruzin).Ak Standardny systém nema Ziadne
vybavenie na upravu jazdnej vysky, moze byt $tandardny timi¢ upraveny, aby mohla zmenit dizka timi¢a,
ak Ziadne hydraulické €asti nie si upravené. Pévodny pruZiaco-timiaci systém musi fungovat bezpeéne

i v pripade elektronickej poruchy. Elektronicky riadeny timi¢ moze byt vymeneny za mechanicky.

5.8.4 — Kolesa

a)
b)
c)

Kolesa musia zostat tak, ako boli pévodne vyrobené vyrobcom homologovaného motocykla.

Proti preklzovy nater/opracovanie méze byt pouZité na lemovej ¢asti rafiku.

Ak pbévodna konstrukcia zahfria timi¢ zaberu na zadnom kolese, musi zostat tak, ako bol pdvodne vyrobeny
pre homologovany motocykel.

Nie su povolené Ziadne Upravy na oskach kolies. Podlozky mézu byt upravené. Upravy na polohovanie
podloZiek si dovolené.

VyvaZovacie telieska kolies mézu byt odstranené, zmenené alebo pridané.

Kovové ventily kolies s kovovymi krytkami s vysoko odporucané.

5.8.5 — Brzdy

a)

Brzdové kotu¢e mozu byt vymenené za kottée z druhovyroby , ktoré spitiaju nasledovné poziadavky:
i. Brzdové kotuce a ich unasace musia byt z rovnakého materialu ako homologované brzdové kotuce aich
unasace.
ii. Vonkajsi priemer kotii¢éa modze byt zvidéseny, ale kotué sa musi zmestit do homologovaného brzdového
strmena bez akychkolvek tprav.
iii. Hrubka brzdového kotuca sa mdze zvysit, ale koti¢ sa musi zmestit do homologovaného brzdového
strmena bez akychkolvek Uprav. Pocet unasacov je fubovolny.
iv.Spdsob upevnenia unasacov na kolese musi zostat rovnaky ako na homologovanom motocykli.
Predné a zadné brzdové strmene (podloZka, nosnik a zaves), musi zostat v pévodnom prevedeni tak, ako boli
homologované.
Pre zabranenie prenosu tepla do brzdovej kvapaliny je povolené pouzit kovové podlozky do brzdového
strmena, medzi strmeri a brzdovu platnicku a/alebo zamenit piestiky z lahkej zliatiny za ocelové od vyrobcu
brzdového strmena.
Strmefi zadnej brzdy méze byt ,,napevno” namontovany na zadnej kyvnej vidlici, ale musia byt pouZité
rovnaké upevnovacie body, ako na homologovanom motocykli.
Zadna kyvna vidlica mozZe byt upravena pre upevnenie strmena zvaranim, vitanim alebo pouzitim vloZiek
opravnych vldkien.
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f)

g)

h)

i)

k)

m)

n)

Hlavny brzdovy valec prednej a zadnej brzdy, musi zostat tak, ako bol pévodne vyrobeny vyrobcom pre
homologovany motocykel. Nadrzka brzdovej kvapaliny prednej a zadnej brzdy mdze byt zamenena za
nahradny diel uréeny pre dany typ motocykla.

Nadrzka brzdovej kvapaliny prednej a zadnej hydraulickej brzdy méze byt zamenena za nahradny diel uréeny
pre dany typ motocykla.

Rozdvojenie hadi¢iek prednej brzdy pre oba strmene prednej brzdy musi byt urobené nad dolnym nosnikom
prednej vidlice.

Rychlospojky na brzdovych hadickach st povolené.

Predné a zadné brzdové platni¢ky mézu byt vymenené. Capy brzdovych platni¢iek mozu byt upravené.
Dodato¢na montdz chladenia bfzd nie je povolena.

Protiblokovaci systém (ABS) moze byt pouzity len ak bol nainstalovany na homologovanom modely pre
cestné pouzitie. Avsak musi byt Gplne standardny (akékolvek mechanické alebo elektronické €asti musia
zostat tak, ako homologované, s vynimkou brzdovych platniciek a paciek hlavného brzdového valca) a len
ABS software méze byt upraveny.

Protiblokovaci systém (ABS) mdze byt odpojeny a jeho riadiaca jednotka mdze byt demontovana. Rotorové
koleso ABS moéze byt odstranené, upravené alebo nahradené.

Je povolené poutzit nastavovaci prvok pre ovladaciu packu prednej brzdy.

5.8.6 — Stupacky a nohami ovladané paky

a)

b)

c)
d)

e)

Stupacky a nohami ovladané paky mozu byt premiestnené, ale ich drziaky musia byt upevnené k ramu na
povodnych upeviiovacich bodoch.

Stupacky mozu byt pevné (nesklopné) alebo sklopné, ale v tom pripade musia byt opatrené zariadenim,
ktoré ich automaticky vrati do normalnej polohy.

Na konci stupacky musi byt integrélna ochrana s polomerom minimalne 8 mm.

Pevné stupacky musia byt vidy opatrené trvale upevnenou zatkou vyrobenou z hlinika, plastu alebo Teflénu
alebo obdobného typu materialu (hlinikova zliatina) s minimalnym polomerom zaoblenia 8 mm. Zatka
stupacky musi byt vyrobena tak, aby vytvarala ¢o najvacsiu moznu plochu na konci stupacky, aby sa zabranilo
moznému poraneniu jazdca v pripade padu. Hlavny technicky komisar ma pravo zamietnut zatku stupacky
nevyhovujicu tymto bezpecnostnym poziadavkam.

Tycky nohami ovladanych pak mézu byt upravené. Musia byt zachované ich pévodné upevriovacie body. Ich
dva povodné body upevnenia (pre stupacku, noznu paku a radiacu hriadel) musia zostat povodné.

5.8.7 — Riadidla a packy

a)
b)
c)
d)
e)

f)

g)

Riadidla m6zu byt vymenené (nezahina to hlavny brzdovy valec prednej brzdy).

Riadidla a ovladacie prvky mozu byt premiestnené.

Rukovit plynu méze byt upravena alebo zamenena.

Ovladanie plynu sa musi samocinne vratit do volnobezného rezimu, ak z neho jazdec pusti ruku.

Zostava ovladania plynu, vratane suvisiacich laniek, moze byt upravena alebo zameneng, ale spojenie medzi
telesom $krtiacej klapky a rukovatou plynu musi zostat rovnaké ako na homologovanom motocykli. Skrtiace
klapky ovladané lankom(zostava plynovej rukovite) musia byt vybavené ako otvaracim tak aj zatvaracim
lankom vratane, pre ovladanie prenosu sily lankom medzi plynovou rukovitou a snimaéom.

Spojkova a brzdova packa moze byt vymenend za nep6vodnu. Je povolené pouZit nastavovaci prvok pre
ovladaciu packu prednej brzdy.

Vypinace mo6zu byt zmenené, ale tlacidlo Startéra a vypinac zapalovania musia byt umiestnené na riadidlach.

5.8.8 — Palivova nadrz
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a)
b)

c)

d)

e)

Palivova nadrz musi zostat tak ako pdvodne vyrobena vyrobcom pre homologovany motocykel.

Kazda palivova nadrz musi byt Uplne vyplnena materialom spomalujicim horenie (napriklad bezpeénostna
pena s otvorenymi bunkami Explosafe®).

Nadrze s odvetranim musia byt vybavené jednocestnym ventilom a vyustenie odvetrania musi Ustit do
nadobky z vhodného materidlu s minimalnym objemom 250 ccm?®.

Uzaver palivovej nadrie moze byt zmeneny alebo nahradeny inym, vhodnym pre homologovany motocykel, i
za rychlouzaver. Ked' je uzaver zatvoreny musi byt nepriepustny (vodotesny).

Nadrz moze byt zakryta ochrannym krytom vyrobenym z kompozitného materialu. Tento kryt musi tvarovo
zodpovedat pouzitej nadrzi.

5.8.9 — Sedadlo
a)

Sedadlo, jeho zakladra a suvisiace konstrukcie mdzu byt nahradené inymi, rovnakého vzhladu ako pévodné,
dodané vyrobcom na homologovanom motocykli. Vzhlad z obidvoch stran, spredu aj zozadu musi
zodpovedat homologovanému tvaru.

Zadna Cast sedadla méze byt upravena na jednosedadlo.

Homologovany uzamykaci systém sedadla (s podlozkami, sponami, gumovymi podlozkami atd.) mdze byt
odstraneny.

5.8.10 — Kapotaz, blatniky

a)

b)

c)

d)

e)

f)

g)

h)

Kapotdz a kryty trupu mozu byt nahradené presnym duplikdtom pdvodnych, ale musia vzhladovo
zodpovedat, s nepatrnymi rozdielmi vynitenymi sitaznym pouzitim (upevriovacie body, spodny diel
kapotaze a pod.).
Materidl moze byt zameneny. Pre vyrobu kapotéaze vsak nie je povolené pouzitie karbdnovych materialov
s nasledovnymi vynimkami: Specidlne vystuhy z kevlaru, kevlar-uhliku su povolené okolo otvorov a inych
tazko namahanych miest.
Celkova velkost a rozmery musia byt rovnaké ako na povodné casti, s toleranciou +/- 10mm, respektujic
dizajn a vlastnosti homologovanej kapotaze ako je to najviac mozné. Celkova 3irka predku moze byt
maximalne +10mm. Rozhodnutie hlavného technického komisara je konecné.
Predny veterny Stit mdze byt vymeneny za produkt druhovyroby. Vyska veterného stitu je lubovolna s
toleranciu + 40 mm (FIM +/- 15 mm) meranu v zvislom smere od horného mostu prednej vidlice. Spredu musi
byt §tit v sulade so vzhladom povodného §titu. Z pohladu zhora mdze byt dizka veterného $titu skratend
0 25mm, aby bol priestor pre jazdca. Stit nemoZe mat Ziadne ostré hrany.
Motocykle nevybavené pévodne kapotazou sa nemozu kapotazou dodatocne vybavovat, a to v Ziadnej
forme, len s vynimkou predpisaného dolného prudnicového krytu, tak ako je uvedené v bode g) a h). Tato
kapotaz nesmie vyskovo presiahnut rovinu dand horizontalnou spojnicou osi kolies a musi byt v zmysle
Specifikacii opisanych v bode g.
Pévodné prichytenie pristrojov ku kapotaZzi méze byt nahradené inym, bez ohladu na material. Ostatné
upevnenia kapotaze mozu byt nahradené inymi alebo zmenené.
P6évodné vzduchové potrubie medzi kapotazou a krabicou vzduchového filtra méze byt zmenené alebo
nahradené inym. Mriezky a sietky kryjuce vstup do tohto potrubia na pévodnom homologovanom motocykli
mozu byt odstranené.
Spodna Cast kapotaze musi byt konstruovana tak, aby v pripade poruchy motora bola schopna zachytit
minimalne 6 litrov. Dolna hrana vsetkych otvorov kapotaze musi byt umiestnena min. 70 mm nad spodnou
Castou kapotaze.

26



i)

k)

cvvs

touto stenou a podlahou musi byt </=90°.

Pévodné otvory pre chladenie v oblasti bo¢nej kapotaze moze byt iastoéne uzatvorené pre umiestnenie |6g
sponzorov / napisov. Takéto Upravy budu vykonané pouZitim mriezky alebo perforovanej platnicky. Material
je lubovolny, ale vzdialenost medzi otvormi stredov a ich priemermi musi byt konstantna. Otvory alebo
perforacie musia mat pomer otvorenej plochy >60%.

Spodna Cast kapotaze (vana) musi byt vpredu na dne opatrena aspori jednym otvorom s minimalnym
priemerom 25 mm. Tento otvor musi byt pri preteku za sucha riadne uzatvoreny; k otvoreniu moze déjst iba
na prikaz riaditela preteku, ak je signalizovany pretek za mokra. (tabula s ndpisom ,, WET RACE“).

Predny blatnik méze byt nahradeny presnym duplikditom pévodného blatnika. Predny blatnik méze byt
umiestneny vyssie, aby sa dosiahla vacsia véla medzi kolesom a blatnikom.

Zadny blatnik upevneny na zadnej kyvnej vidlici, m6zZe byt upraveny, zmeneny alebo odstraneny.

Motocykel méze byt vybaveny vzduchovym vedenim usmernujicim prudenie ku chladicu, ale vzhlad

z obidvoch stran, spredu aj zozadu musi zostat zachovany rovnaky ako pri homologovanom motocykli.

5.8.11 — Upevriovacie prvky

a)

b)

Vsetky Standardné skrutky a upevriovacie prvky mézu byt nahradené inymi z akéhokolvek materidlu

a dizajnu, avsak titanové skrutky a upinacie prvky nemozu byt pouZité. Pevnost a tvar musia byt rovnaké
alebo pevnejsie ako pri povodnych dieloch, ktoré su nimi nahradzané.

Spony mdzu byt previtané kvéli spojeniu so zaistovacim lankom. Vitanie nesmie byt pouzité za ucelom
zniZzenia hmotnosti.

Oprava zavitov pouzitim vlozZiek rozdielneho materialu ako napr. Helicoil a Time-Sert je povolena.
Upevriovacie prvky kapotaze mozu byt zmenené za rychloupinacie.

Hlinikové upevriovacie prvky moézu byt pouZité len pre diely, ktoré nepredstavuju nosny diel konstrukcie.

5.8.12 — Nasledujtice polozky alebo diely MOZU BYT ZMENENE ALEBO NAHRADENE inymi, vhodnymi pre

homologovany motocykel :

a)
b)
c)
d)
e)

f)

g)
h)

Lubovolné maziva, brzdové alebo timicové kvapaliny a oleje.

Tesnenia a tesniace materidly.

Pristroje a ich drziaky a s nimi suUvisiaca kabelaz.

Lubovolné farebné riesenie a polepy vonkajsej plochy.

Material pre pripojenie neoriginalnych dielov (kapotaze, timicu, pristrojov, atd.) k rdmu (alebo motoru)
nesmu byt vyrobené z titdnu alebo kompozitného materialu spevneného vidknami (s vynimkou drziaka
vyfuku).

Ochranné kryty motora, ramu, stupaciek, atd., mézu byt vyrobené z inych materialov, ako napr. vlaknové
kompozity, nesmu ale nahradzat pévodné diely montované na homologovanom motocykli.

Lubovolné zapalovacie sviecky.

Lubovolné duse (ak su pouZité) a ventily pre pneumatiky, ale kovové ventily kolies s kovovymi krytkami su
vysoko odporucané.

VyvaZovacie zavazia kolies mo6ze byt odstranené, zmenené alebo pridané

5.8.13 — Nasledovné diely MOZU BYT odstranené :

a)

b)

PrisluSsenstvo ku kontrole emisii v alebo na krabici vzduchového filtra (airbox) a v jeho okoli a na motore
(senzory O, zariadenia vstrekovania vzduchu)

Otackomer
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c¢) Rychlomer

d) Spinac svetiel

e) Spinac klaksdna

f)  Spinac smerovych svetiel

g) Ventilator chladica a jeho kabelaz

h) Kryt retaze (ak nie je zabudovany do zadného blatniku). Ak je pdvodny kryt odstraneny, musi byt
namontované iné zariadenie, plniace tuto funkciu, pre zaistenie bezpecnosti tratovych marsalov pri
manipulacii s motocyklom.

i) Priskrutkované prislusenstvo na zadnom pomocnom rame

i) lzola¢ny material medzi motorom a palivovou nadrzou.

5.8.14 — Nasledovné diely MUSIA BYT ODSTRANENE :
a) Hlavny svetlomet, zadny svetlomet, ukazovatele smeru (ak nie su integrované do kapotaze). Vzniknuté otvory

musia byt zakryté vhodnym materialom.
b) Spatné zrkadla
c) Klaksén
d) Drziak evidencnej znacky
e) Sada naradia na opravu
f)  Drziak ochrannej prilby a Uchytky pre pripevnenie batoZiny
g) Stupacky spolujazdca
h) DrzZiaky (madld) pre spolujazdca.
i) Ochranné ramy, hlavny a bocny stojan (ich pevné Uchyty musia zostat zachované).

5.8.15 — Nasledovné prvky MUSIA BYT UPRAVENE :
a) Motocykel musi byt vybaveny funkénym vypinacom zapalovania umiestnenym na lavej alebo pravej strane

riadidiel v dosahu ruky jazdca polozenej na rukoviti riadidiel. Vypinac alebo tladitko musi bezpeéne zastavit
chod beZiaceho motoru.

b) Ovladanie plynu sa musi samocinne vratit do volhobeZného rezimu, ak z neho jazdec pusti ruku.

c) Vsetky vypustacie zatky, skrutky, svorniky zasahujiceho do priestoru olejovych naplni a vonku montovanych
olejovych filtrov musia byt riadne zaistené drotom.

d) VsSetky motocykle musia mat uzatvoreny odvzdusiovaci systém. Vsetky odvzdusiiovacie hadice musia byt
prepojené a musia Ustit do krabice vzduchového filtra (airbox).

e) Vsetky odvzdusnovacie trubice musia Ustit do uz existujucich vyvodov. PGvodny uzatvoreny systém musi
zostat zachovany, nie si mozné Ziadne emisie do ovzdusia.

f) Motocykle musia byt vybavené éervenym svetlom na pristrojovom paneli, ktoré sa rozsvieti pripade
poklesu tlaku oleja.

NTP 6 Trieda SUPERBIKE

Pozri predpisy FIM pre Majstrovstva sveta cestnych pretekov motocyklov pre Superbike a Supersport a jeho
prilohy okrem nasledovného:

a) FIM 2.4.4 Minimalna hmotnost: Minimalna hmotnost bude165kg.
b) FIM 2.4.7 Pneumatiky: Vid ¢lanok NTP 0.3 (strana 2)a pocet pneumatik je fubovolny
c) FIM 2.4.10 Hlavny ram a pripraveny ndhradny rdm: Pocas podujatia mo6zZe kazdy jazdec predviest druhy

Uplny motocykel na technicku kontrolu.
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Ten modze pouiit len s povolenim hlavného technického komisara (v pripade, Ze jeho prvy motocykel je
vaine poskodeny).
d) FIM 2.4.10.5 Kolesd: Su povolené len kolesa vyrobené z hlinikovej zliatiny.
Priemer kolesa a Sirka rafikov musia zostat ako pévodne homologované. Tiez mébze byt pouZity rafik
s rozmermi 3,5 x 16, 5" (17") alebo 3,75 x 16,5" (17") pre predné koleso a 6,25 (6) x 16,5" (17") pre zadné

koleso.

PRILOHY - VID ANGLICKA VERZIA DOKUMENTU

APPENDIX A: STARTING NUMBERS
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B
AV

v

The sizes for all the front Minimum height 120 mm
numbers are: Minimum width 60 mm
Minimum stroke 20 mm
Minimum space between numbers 10 mm
The sizes for all the side Minimum height 100 mm
numbers Minimum width 50 mm
are: Minimum stroke 15 mm
Minimum space between numbers 10 mm
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APPENDIX B - rel.1: LIST OF HOMOLOGATED CDI AND WIRE HARNESS MODELS
(PROVISIONAL)
Make and Model ECU Wiring harness Price (€)
Std Kit Std Kit Kit
DUCATIT49R 28641121D 28640421A (a) 51013232A 51013041A
HONDA CBR 38770-MFJ-D04 38770-N1A-D0OO 32100-MFJ- 32100-MFJ-
600RR (2007) D02 R0OO
HONDA CBR 38700-MFJ-R11 32100-MFJ- 325,50 (ECU)+
600RR (PC40) JAN ROO 304.50 (W.H)
2009
HONDA 38770-MJC-R11 32100-MFJ- 433,24 (ECU) +
CBRG00RR ROO 304,50 (W.H)
(PC40) JAN 2012
KAWASAKI ZX 600 27008 - 5030 21175-0145 26031 - 0665 26031 -0558 | 712¢€
(2008)
KAWASAKI 21175-0248 26031-0790* 405.65 (ECU) +
ZX600R F 26031-0327 28320 (WH.)
(ZX6R) JAN. 2011 26031-0955
MV Agusta F3 - 8000B5431 RREMO018078 500.00 (ECU)
FEB 2013 KITO1
SUZUKI GSX 600 490-568-0000 406-568-0000
(2006)
SUZUKI GSX 600 32920 - 37HOO - 36610 — -
(2008) 37H10
SUZUKI GSX-R 32920-14J00 3290-14-JRO 36610-14J10 36610-14JRO 2510
600 36620-14J00 (ECU+W.H.)
L1 JAN. 2011 36630-14J00
TRIUMPH 675 T1292102/ A9618070 T2501666/ A9618071 625 €
T1293100 T2501659
TRIUMPH 675R T1293300 A9618098 A9618100
JAN 2011-
TRIUMPH T1290281 A9828019 T2508085 A9828021 37450 (ECU) +
675R/675 (ABS) (ABS) 228.43 (W.H.)
FEB 2013 T2508080 A9828020
(no ABS) (no ABS)

YAMAHA R6 2C0-8591A-00 2C0-F533AT0 2C0-82590-00 | 2C0-F2590-70
(2006)
YAMAHA R6 135-8591A - 00 2C0-8591A - 80 135-82590 - 135-8533A - | 533 €
(2008) 00 70
YAMAHA R6 135-8591A-B0 2C0-8591A-92 135-82590-30 | 135-F2590-71 | 450,12 (ECU) +
JAN 2011 232,21 (W.H)
YAMAHA R6 135-8591A-F0 2C0-8591A-93 135-82590-40 | 135-F2590-71 | 450,12 (ECU) +
JAN 2012 232,21 (W.H)

(a) With: Timing gears cod. 171.2.017.1B + pick up kit

(b) With: Connecting unit cod. 3880-NL3-750

(c) With: Assy. kill switch cod. 35130-NL3-750

(d) With: Adapter cod. 26031-0327 for ECU kit

(e) With: PC con. unit cod. 26031-240
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APPENDIX C: MINIMUM WEIGHTS

Motorcycle Motorcycle

Motorcycle / Make minimum noise Th;?;:i; c:‘dy
weights (dB/A)

Honda CBR600RR M.Y. 09 160 kg No ABS 40 mm
Honda CBR600RR M.Y. 09 170 kg with ABS 40 mm
Kawasaki ZX600P 164 kg 38 mm
Suzuki GSXR600 170 kg 40 mm
Triumph 675 165 kg 44 mm
Yamaha YFZ-R6 165 kg 41 mm
Supersport
Honda CBR600RR (PC40) 161 kg 40 mm
Kawasaki ZX600 R F 161 kg 38 mm
Suzuki GSXR600 161 kg 40 mm
Triumph 675 161 kg 44 mm
Yamaha YFZ-R6 161 kg 41 mm
Stocksport 1000
Aprilia RSV(09/1) 174 kg 48 mm
Aprilia RSV (09/2) 173 kg 48 mm
BMW S1000RR 176 kg 48 mm
BMW S1000 R (ABS) 180 kg 48 mm
Ducati 1198 S 171 kg 73.5x53.8 mm
Honda CBR1000 RR9 169 kg 44 mm
Honda CBR1000 RR9 (ABS) 178 kg 44 mm
Kawasaki ZX10R 174 kg 47 mm
KTM RC8R 165 kg
MV Augusta F4 178 kg
Suzuki GSXR1000 K9 177 kg 44 mm
Yamaha YFZ-R1 187 kg 45 mm
Superbike
Aprilia RSV(09/1) 165 kg 48 mm
Aprilia RSV (09/2) 165 kg 48 mm
BMW S1000RR 165 kg 48 mm
BMW S1000 R (ABS) 165 kg 48 mm
Ducati 1198 S 165 kg 73.5 x53.8 mm
Honda CBR1000 RR9 165 kg 44 mm
Honda CBR1000 RR9 (ABS) 165 kg 44 mm
Kawasaki ZX10R 165 kg 47 mm
KTM RC8R 165 kg
MV Augusta F4 165 kg
Suzuki GSXR1000 K9 165 kg 44 mm
Yamaha YFZ-R1 165 kg 45 mm
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APPENDIX D: FUEL, OIL AND COOLANTS - 2016 FIM-Regulations

2.7 FUEL; OIL AND COOLANTS

a) All motorcycles must be fuelled with unleaded petrol, as this term is generally understood.

b) All riders/teams must declare to the Superbike Technical Director the make and type of
fuel to be used during practices and race(s), by Thursday before technical control begins.

2.7.1 Physical properties for unleaded fuel

2.7.1.1 Unleaded petrol must comply with the FIM specification.
2.7.1.2 Unleaded petrol will comply with the FIM specification if:
a) It has the following characteristics:
Property Units Min. Max. Test Method
RON 95.0 102.0 | EN ISO 5164
MOMN 85.0 90.0 EN ISO 5163
EN ISO 22584* or EN

Oxygen % m/m 2.7 13132
Nitrogen % m/m 0.20 ASTM D4629
Benzene % (V/V) 1.00 EN ISO 22854* or EN 238
E’{SSEE; pressure kPa 95.0 |EN 13016-1
Lead mg/L 5.0 ICP-OES or AAS
Manganese mg/L 2.0 ICP-0OES or AAS
Density at 15 °C kg/m? 720.0 775.0 | EN ISO 12185
Oxidation stabhility minutes 360 EN ISO 7536
Existent gum mg/100mL 5 EN ISO 6246
Sulphur mag/kag 10.0 EN ISO 20846* or 20884
Copper corrosion Rating Class 1 | EN ISO 2160
Distillation EN ISO 3405

at 70 °C % (V/V) 20.0 52.0

at 100 °C % (V/V) 46.0 72.0

at 150 °C % (V/V) 75.0
Final boiling point oC 210
Residue % (V/V) 2.0
Appearance E:_?;hrtand Visual inspection
Olefins % (V/V) 18.0 EN ISO 22854
Aromatics % (V/V) 35.0 EN ISO 22854
Total diolefins % (V/V) 1.0 GC-MS or HPLC
Oxygenates

Road Racing FIM SBK and SS World Championships and FIM SST Cup Regulations 144 update 22
January 2015:

Property Units Min. Max. Test Method
Oxygenates: EN ISO 22854* or EN
13132

Methanol % (V/V) 3.0
Ethanol (1) % (V/V) 5.0
Isopropanol % (V/V) 12.0
Isobutanol % (V/V) 15.0
tert-Butanol % (V/V) 15.0
Others (2) % (V/V) 15.0

Notes:
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*  Preferred method.
(1) Ethanol must be blended according to EN 15376.
(2) GC-MS methods may also be applied to fully deconvolute GC traces.

b) The total of individual hydrocarbon components present at concentrations of less than 5%
(m/m) must constitute at least 30% (m/m) of the fuel. The test method will be gas
chromatography and/or GC-MS.

c) The total concentration of naphthenes, olefins and aromatics classified by carbon number
must not exceed the values given in the following table:

% (m/m) c4 C5 cé6 Cc7 C8 Co+

Naphthenes 5.0 10.0 10.0 10.0 10.0
Olefins 5.0 20.0 20.0 15.0 10.0 10.0
aromatics 1.2 35.0 35.0 30.0

The total concentration of bicyclic naphthenes and bicyclic olefins may not be higher than 1%
(m/m). The test method used will be gas chromatography.

d) Only the following oxygenates are permitted:
Methanal, Ethanol, n-Propyl alcohol, Isopropyl alcohol, n-Butyl alcohol, sec-Butyl alcohol,
Isobutyl alcohol, tert-Butyl alcohol; Methyl tertiary butyl ether, Ethyl tertiary butyl ether,
Tertiary amyl methyl ether Diisopropyl ether.

Road Racing FIM SBK and SS World Championships and FIM SST Cup Regulations 145 update 22
January 2015:
e) Manganese is not permitted in concentrations above 2.0 mg/L. For the present this is
solely to cover possible minor contamination by other fuels.
Lead replacement petrols, although basically free of lead, are not an alternative to the use
of unleaded petrol. Such petrols may contain unacceptable additives not consistent with
the FIM Fuel Regulations.

2.7.3 Air
Only ambient air may be mixed with the fuel as an oxidant.

2.7.4 Primary tests
2.7.4.1 The FIM may require tests of fuels to be administered before, or at the time of
delivery to, an event at which such fuels are to be used.
2.7.4.2 Fuel companies supplying “race” fuels (fuels other than those obtained at public
fuel stations) to participating teams must submit ten litres (2 x 5 L) to the laboratory
appointed by the FIM/DWO for analysis in accordance with the specification. Providing the fuel
is within the specification, a certificate containing a test report number will be issued to the
fuel company. The fuel company must provide a copy of the test report number to the
appropriate rider/teams before they take part in a race. Contact for fuel analysis:
fimfuels@intertek.com
2.7.5 Fuel sampling and testing
1. The FIM Superbike Technical Director has the sole responsibility for the administration
and supervision during the taking of fuel samples.
2. The preferred fuel test method is gas chromatography or GC Fingerprint method.
Gas chromatography (GC) is an analytical technique for separating compounds based
primarily on their volatility and polarity. Gas chromatography provides both qualitative
and quantitative information for individual compounds present in a sample. Gas
chromatography is widely used for the analysis of fuels.
The GC Fingerprint is a comparison between the given reference and the fuel drawn
from the competitor. With the fingerprint method any changes in composition and
concentration of the fuel against the reference is detected. The separation is done with
a non-polar column suitable for fuels analysis. The detection of the components is done
with a flame ionisation detector.
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Road Racing FIM SBK and SS World Championships and FIM SST Cup Regulations 146 update 22
January 2015:

3.

4.

10.

If other test methods are required, fuel samples will be transported to the appointed
laboratory by an official courier, using the appropriate containers.

Riders selected for fuel controls will be directed with their motorcycles to the inspection
area.

. Only new sample bottles will be used for the fuel samples.
. The fuel to be tested will be transferred into three bottles (3 small sample containers),

marked A, B and C, and identified by reference to the motorcycle from which the
sample was taken. The bottles will be closed, sealed and labelled by the FIM Superbike
Technical Director and/or the Fuel Analysts.

. The Fuel Sample Declaration form will be filled out immediately, containing all

information as shown on the sample sheet, including the riders’ name and race number,
date and place of fuel sampling. A responsible team member will sign this declaration,
after verifying that all the information is correct.

. Sample A and B will be given to the appointed laboratory staff, present at the event for

analysis or be sent to the respective laboratory by the organiser if no trackside
laboratory is available. Sample B will be kept by the laboratory staff as a retained
sample in case of a dispute. All samples will be accompanied by a copy of the Fuel
Sample Declaration form. Costs for the analyses of sample A and B will be paid by the
FIM.

. Sample C will be handed over to the FIM for safeguarding in case of protests and/or

requirement of a counter-expertise by the FIM appointed laboratory, accompanied by a
copy of the Fuel Sample Declaration form. Costs for the analyses of sample C will be
paid by the team concerned.

As soon as possible after receipt of the samples and completing the testing, the
Fuel Analyst/FIM appointed laboratory will inform report the results of the fuel sample
analyses directly to the FIM Superbike Technical Director, with a copy to the FIM CCR
and CTI Secretariat (sbk.technical.director@fim.ch, ccr@fim.ch, cti@fim.ch).

Road Racing FIM SBK and SS World Championships and FIM SST Cup Regulations 147 update 22
January 2015:
11. In the case of non-conformity, the FIM Superbike Technical Director must notify the

12,

13.

results to- the FIM, the Race Direction and the rider/ team representative concerned.
Failure of the sample to correspond to the FIM fuel specifications will result in the
disqualification of the competitor. The result of the competitor's fuel sample analysis
(A" or "B"” sample) more favourable to the competitor will be taken into account.
Within 48 hours of the receipt of the notification of the results of the test of sample
A and/or B, the team must notify the FIM and the FIM Superbike Technical Director if a
counter-expertise is required (or not required) for sample C.

The Race Direction will take a decision at the Superbike, Supersport and Superstock
Cup event immediately following the notification of the results of the final expertise.
Any appeal against the decision of the Race Direction will be heard by the FIM Stewards
appointed for the Superbike, Supersport and Superstock Cup event at which the Race
Direction decision is taken. This will take place after the C sample has been analysed.

2.7.6 Fuel Storage

Fuel must only be stored in metal, sealable containers in the competitor’s pit.

Fire fighting equipment, protective devices and staff must conform to the requirements imposed
by the local authorities and by-laws. The organiser must have fire extinguishers of a size and type
approved by the local by-laws, available to each competitor in the pit area.

2.7.7 Coolants

The only liquid engine coolants permitted other than lubricating oil shall be water or water mixed
with ethyl alcohol.
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APPENDIX E: SOUND LEVEL CONTROL - 2016 FIM-Regulations

2.11 SOUND LEVEL CONTROL
Sound limits in force
The maximum sound level shall be measured at a mean piston speed of 11 m/sec. The
fixed RPM specified in Art. 2.11.6 may be used.

2.11.1 With the microphone placed at 50 cm from the exhaust pipe at an angle of 452
measured from the centre-line of the exhaust end and at the height of the exhaust pipe, but at
least 20 cm above the ground. If this is not possible, the measurement can be taken 452
upwards.

2.11.2 During a sound test, motorcycles not equipped with a gear-box neutral must be
placed on a stand.

2.11.3 The silencers will be marked when they are checked and it is not allowed to change
them after the verification, except for any spare silencer which has also been checked and
marked.

2.11.4 The rider shall keep his engine running out of gear and shall increase the engine

speed until it reaches the specified Revolutions Per Minute (RPM). Measurements must be taken
when the specified RPM is reached.

2.11.5 The RPM depends upon the mean piston speed corresponding to the stroke of the
engine.
The RPM will be given by the relationship:
30,000 x cm
N= |
in which: N = prescribed RPM of engine

cm = fixed mean piston speed in m/s
| = stroke in mm

2.11.6 Noise control
Due to the similarity of the piston stroke in different engine configurations within the
capacity classes, the noise test will be conducted at a fixed RPM. For reference only, the mean

piston speed at which the noise test is conducted is calculated at 11 m/sec.

Displacement 2 Cylinders 3 Cylinders 4 Cylinders
up to 600 cc 5.500 RPM 6.500 RPM 7.000 RPM
over 600 cc up to 75;; 5.500 RPM 6.000 RPM 7.000 RPM
over 750 cc 5.000 RPM 5.000 RPM 5.500 RPM
2.11.7 The maximum sound level for engines with more than on silencer will be measured
on each exhaust end.
2.11.8 A motorcycle which does not comply with the maximum sound limits may be
presented several times at pre-race control.
2.11.9 The surrounding sound must not exceed 90 dB/A within a 5 metres radius from the
power source during tests.
2.11.10 Apparatus for noise control must be to international standard IEC 651, Type 1.
The sound level meter must be equipped with a calibrator for control and adjustment of
the meter during periods of use.
2.11.11 The “slow response” setting must always be used.
2.11.12 Sound control after the competition

In a competition which requires a final examination of motorcycles before the results are
announced, this examination must include a sound control measurement of at least the first

three motorcycles listed in the final classification. At this final test, there will be a 3dB/A
tolerance.
2.11.13 Sound control during a competition

In a competition which requires noise control tests during the event, motorcycles must
comply with the noise limits without the tolerance in Art. 2.11.
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