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2.7.1  SPECIFIKACIE MOTOCYKLOV

Pravidla urcujuce obmedzenia zmien homologovanych motocyklov su v zaujme bezpecnosti.

VSETKO €O NIE JE POVOLENE ALEBO PREDPISANE V TYCHTO PRAVIDLACH JE PRiISNE ZAKAZANE.

Ako uz sdm nazov STOCKSPORT naznacuje, su pri pouzivanych motocykloch povolené iba obmedzené
Upravy Vacsina Uprav je dovolend z bezpecnostnych dévodov.

Motocykle STOCKSPORT musia byt homologované FIM-om. Vsetky motocykle musia v kazdom ohlade
vyhoviet vSetkym poziadavkam pre cestné preteky motocyklov tak ako uvedené v tychto predpisov
s vynimkou pripadov, kedy je odchylka uvedena v homologizacii motocykla.

Vzhlad motocyklov Superstock 300 spredu, zozadu a z boku (ak nie je inak uvedené) musi zodpovedat
vzhladu homologovaného motocykla tvarom (ako bol pévodne vyrobené vyrobcom).Zhodnost vzhladu
vyfukovej sustavy je z tejto povinnosti vyniata.

2.7.2 OPRAVNENE STROJE

Tato kategdria bude zaloZzend na strojoch predanych v Eurdpe ako stroje A2 kategdrie, nepocitajuc stoje Al
kategorie. Sportova a technicka komisia ma pravo rozhodnut, ktoré stroje budu opravnené v tejto kategorii.

Pre rok 2017 budu legalne (tento list mdze byt kedykolvek pozmeneny Sportovou a technickou komisiou):

Honda CBR500R

Kawasaki Ninja300 (EX300ADF)

Yamaha YZF-R3

KTM RC390

2.7.3 MINIMALNA VAHA

Minimalna vdha pre kazdy model je:

- Honda CBR500R 150kg
- Kawasaki Ninja 300 (EX300ADF) 140kg
- Yamaha YZF-R3 140kg
- KTMRC390 136kg

Neexistuje Ziadna tolerancia minimalnej hmotnosti.



V ramci zdverecnej kontroly na konci pretekov, budid vybrané motocykle vazené v stave, v ktorom dokoncili
preteky, pricom musia dodrzat stanoveny hmotnostny limit. K motocyklu neméze byt ni¢ pridané. Toto
zahfna vsetky tekutiny. Pocas volnych a kvalifikaénych tréningov mézu byt jazdci poZiadani, aby predlozili
svoje motocykle ku kontrole hmotnosti. Vo vsetkych pripadoch musi jazdec tato poZiadavku splnit.

Pouzitie zataze je dovolené aby vaha ostala nad minimalnou hranicou. PouZitie zataze a vahova nevyhoda
musi byt oznamena hlavnému technickému komisarovi pri predbeznych kontrolach.

2.7.4 STARTOVNE CiSLA A PODKLADY

Farby $tartovnych &isiel a podkladov st definované samostatne v pravidlach danej triedy. Cislo musi
byt jasne viditelné a v dobrom stave.

MOTOCYKEL PODKLAD STARTOVNE CisLO
HONDA CBR500R BIELY CERVENE
KAWASAKI NINJA 300 (EX300ADF) BIELY ZELENE
YAMAHA YZF-R3 BIELY MODRE
KTM RC390 BIELY ORANZOVE

Pridelené Cislo a tabulka pre jazdca musi byt upevnené na motocykli nasledovne:
e vpredu bud'v strede kapotdze alebo mierne do jednej strany

® na kazdej strane motocykla, umiestnenie Cisla je na nizSej zadnej Casti hlavnej kapotaze, takmer dole, vid

priloha A

Velkosti pre vsetky predné Cisla su: Minimalna vyska 140mm
Minimalna Sirka 80mm
Minimalny Sirka Ciary 20mm
Minimalny priestor medzi Cislami 10mm

Velkost pre vsetky boc¢né Cisla je: Minimalna vyska 120mm
Minimalna Sirka 70mm
Minimalny Sirka Ciary 20mm
Minimalny priestor medzi Cislami 10mm

2.7.5 PALIVO

Vsetky motory musia pracovat na normalny bezolovnaty benzin s najvac¢sim oktanovym cislom 90,
dostupnym na verejnej sieti Cerpacich stanic (predpis FIM SBK 2016). Pozri prilohu D (APPENDIX D)

2.7.6 PNEUMATIKY

Komisia NSK pre cestné preteky sa rozhodla o pripustnosti pneumatiky s najva¢sim rozmerom 160/60ZR17
na celd sezénu.



Pouzité pneumatiky musia mat vzorku s oznacenim rozmerov a dalsimi tdajmi na boku pre komerény predaj
verejnosti. Musia byt pouZité pneumatiky maximalne kategdrie W. Hibka dezénovej drazky musi byt
minimalne 2,5 mm po celom obvode drazky pri kontrole pred pretekom. Pneumatiky musia mat 96%
pozitivny dezén a minimalne 4% negativny dezén (pomer zem a more t.j. plocha dezénovych drazok musi byt
minimalne 4% povrchu behutfa pneumatiky). Maximalna vzdialenost pre 50 % dezénovych drazok medzi
okrajom pneumatiky a dezénovou drazkou je 35 mm. Kazda velkost, prednda a zadna, musi byt k dispozicii s
tym istym vzorom dezénu ako komercné pneumatiky pre cestné pouZitie. Pneumatiky musia mat DOT
a/alebo E znacku. DOT a/alebo E znacka musi byt na boénej stene pneumatiky. Len v pripade, ak riaditel
pretekov vyhlasi pretek alebo tréning za ,,mokry“, je povolené pouzitie Specidlnej pneumatiky vSeobecne
znamej ako ,full wet tyre” — pneumatiky do mokrého pocasia. Pneumatiky do mokrého pocdasia musia byt
plne lisované pneumatiky, nie je povolené Ziadne ru¢né rezanie na lisovanych pneumatikach. Ru¢ne rezané
pneumatiky nie st povolené. Pneumatiky do mokrého pocasia nemusia mat DOT a/alebo E znacku, avsak
tieto pneumatiky musia byt oznacené ,,NOT FOR HIGHWAY USE“ alebo ,,NHS“.

2.7.7 MOTOR
Celkovy poCet motorov, ktoré mdze pouzit jazdec je lubovolny.

2.7.7.1 SYSTEM VSTREKOVANIA PALIVA

Systémom vstrekovania paliva sa rozumie teleso 3krtiacej klapky, vstrekovale, systém variabilnej dizky
sacieho traktu, palivové cerpadlo a regulator tlaku paliva.

a) Pévodny homologovany systém vstrekovania paliva musi byt pouZity bez akychkolvek Uprav.

b) Sacie hrdla musia zostat povodné, ako boli vyrobené vyrobcom na homologovanom motocykli.

c) Vstrekovace paliva musia byt pévodné od vyrobcu a nezmenené od pévodnej Specifikacie a vyroby.

d) Skrtiace klapky nemdzu byt menené alebo upravované.

e) Zariadenie variabilného sacieho traktu nemozno pridat, ak nie je sucastou homologovaného motocykla a

f)
g)

musi zostat rovnaké a pracuji rovnakym spdsobom, ako homologovany systém. Vsetky éasti zariadenia
variabilny saci Ustrojenstva musi zostat presne tak, ako homologované.

Vzduch a zmes vzduchu s palivom mézZe pradit do spalovacej komory vyhradne cez teleso skrtiacej klapky.
Elektronicky riadené skrtiace klapky, zname pod nazvom ,ride-by-wire”, mézu byt pouZité len vtedy, ak
homologovany model je vybaveny rovnakym systémom. Software méze byt modifikovany, ale vsetky
bezpecnostné systémy a postupy od pévodného vyrobcu musia byt zachované.

2.7.7.2 HLAVA VALCOV

a) Ziadne Upravy nie st povolené.

b) Ziaden material nesmie byt pridany alebo odobraty z hlavy valcov.

c) Tesnenie mdze byt zmenené.

d) Ventily, vedenie ventilov, ventilové sedla a tanieriky ventilovych pruzin vratane pruzin a poistiek,
zdvihatka, kliny ventilov, vymedzovacie podlozky, tesniace krizky, musia zostat také, aké su
dodavané vyrobcom predany typ a model homologovaného motocykla.

e) Dodatoc¢né podlozky ventilovych pruZin nie su povolené.



f) Iba normalne zdsahy udrzby, ako je predpisané vyrobcom v servisnej prirucke motocykla su
povolené.

2.7.7.3 VACKOVY HRIADEL

a) Ziadne Upravy nie st povolené.

b) Pri technickej kontrole bude merany zdvih vacky (priame ovladanie ventilov) alebo zdvih ventilu (ne
priame ovlddanie ventilov - ak su pouzité vahadla).

c) Casovanie vackového hriadela je [ubovolné, ale nie je povolené Ziadne obréabanie hriadela a jeho
ozubenia.

2.7.7.4 ROZVODOVE KOLESA ALEBO OZUBENIE

a) Rozvodové kolesa vackového hriadela musia zostat povodné, ako homologované.
b) Retaz rozvodového kolesa musi byt zachovana tak, ako homologovana.
2.7.7.5 VALCE

Nie su povolené ziadne Upravy.
2.7.7.6 PIESTY
Nie su povolené Ziadne Upravy (ani lestenie a odlahcovanie).

2.7.7.7 PIESTNE KRUZKY

Nie su povolené Ziadne Upravy.

2.7.7.8 PIESTNE CAPY A ICH POISTNE KRUZKY

Nie su povolené Ziadne Upravy.
2.7.7.9 OJNICE
Nie st povolené Ziadne Upravy (ani lestenie a odlahcovanie).

2.7.7.10 KLUKOVY HRIADEL

Nie su povolené Ziadne Upravy (ani lestenie a odlahcovanie).

2.7.7.11 KLUKOVA SKRINA A VSETKY OSTATNE MOTOROVE SKRINE (NAPR. ZAPALOVANIE, SPOJKA)

Klukovd skrifia musi zostat, tak ako pédvodne homologovana. Ziadne Gpravy nie st povolené (ani lakovanie,
lestenie a odlahcovanie).

2.7.7.12 BOCNE KRYTY A OCHRANA

a) Boéné kryty mdzu byt zmenené, upravené alebo nahradené. Ak je kryt zmeneny alebo upraveny,
musi mat prinajmensom rovnakd odolnost voci narazu ako povodny kryt. Ak je nahradeny, musi byt



b)

g)
h)

vyrobeny z materidlu tej istej alebo vyssej vahy a celkova vaha krytu neméze byt mensia ako véha
povodného krytu.

Vsetky bocéné kryty motorovych skrin, ktoré obsahuju olej a ktoré by pri pade mohli prist do kontaktu
so zemou, musia byt zabezpecené druhym krytom z plastu, kompozitnych materialov(GBR) alebo
kovu, ako hlinikova zliatina, nehrdzavejlca ocel, ocel alebo titan.

Sekundarny kryt musi pokryt minimalne 1/3 pévodného krytu. Nesmie mat Ziadne ostré hrany, aby
sa neposkodil povrch trate.

Je mozné poutzit aj hlinikové alebo ocelové platne alebo tyée ako dodatok tychto krytov. Vsetky tieto
prvky musia byt odolné proti prudkému nérazu, oteru a poskodeniu pri naraze.

Kryty, ktoré schvali FIM, budu povolené bez rozdielu materidlu alebo rozmeru.

Tieto kryty musia byt riadne a bezpecéne upevnené minimalne tromi (3) skrutkami, ktorymi su
upevnené pdvodné kryty/veka motorovych skrin.

Hlavny technicky komisar je opravneny nepovolit pouzitie krytu, ktory sa javi ako nevyhovujuci.

Olej obsahujuce kryty motora musia byt upevnené ocelovymi skrutkami.

2.7.7.13 PREVODODOVE STUPNE / PREVODOVKA

a)
b)

c)
d)
e)
f)

Nie sU povolené Ziadne Upravy.

Elektronicky systém preradovania rychlostnych stupriov (quick-shifter) vratane
kabelaze a senzoru je povoleny, ale iba pre radenie rychlostnych stupriov smerom hore.
Iné Upravy prevodovky alebo radiaceho mechanizmu nie su povolené.

Je povolené zmenit sekundérny prevod; retazové kolesa a retaz su [ubovolné.

Kryt retazového kolesa na motore moze byt upraveny alebo odstraneny.

Vrchny kryt retaze, ak nie je sicastou zadného blatniku, méze byt odstraneny.

2.7.7.14 SPOJKA

a)
b)
c)

d)

e)

Systém prevodovky (mokry alebo suchy typ) a spésob ovladania (lankovy alebo hydraulicky) musi
zostat, tak ako povodne homologovany.

Len trecie a unasacie lamely m6zu byt vymenené, ale ich pocet musi zostat povodny.

Pruziny spojky mozu byt vymenené.

Spojkovy kés (vonkajsi) musi zostat pévodny, upevneny ako homologovany, moze byt vsak
zosilneny.

Spojka moze byt vymenena za spojku s obmedzovacom spatného razu (antihoping).

2.7.7.15 OLEJOVE CERPADLO A VEDENIE OLEJA

Nie su povolené Ziadne Upravy cerpadla.

2.7.7.16 CHLADIC VODY A OLEJA

a)
b)
c)

Jedina povolena chladiaca kvapalina je voda.

Dodatoc¢né chladic¢e vody a/alebo oleja nie st povolené.

Chladiaci systém hadic / potrubi a nadrzi moze byt upraveny alebo zmeneny, ale systém musi zostat
tak ako je pdvodny. Zachytné nadoby, mézu byt zmenené, ale musia byt upevnené.



d)

e)

Ventilator chladica a suvisiaca kabeldz m6zu byt odstranené. Tepelné spinace, senzory teploty vody
a termostat mézu byt odstranené.
Uzaver chladica je lubovolny.

2.7.7.17 TELESO CISTICA VZDUCHU (AIRBOX)

a)

b)
c)

d)

Teleso Cisti¢a vzduchu musi zostat v nezmenenom stave tak, ako ho dodava vyrobca pre dany typ

a model homologovaného motocykla. VSetky vyvody musia byt utesnené.

Cistiacu vlozku (filter) je moZné upravit alebo nahradit, ale musi byt namontovand tak ako pévodna.
Vsetky motocykle musia mat uzatvoreny systém hadic odvadzajucich plyny z motorovej skrine, to
znamen3, ze vietky hadice veduce z klukovej a rychlostnej skrine, musia Ustit v telesa Cistica
vzduchu.

Ziadna tepelnd ochrana nesmie byt pripevnena na teleso ¢isti¢a vzduchu

2.7.7.18 VEDENIE PALIVA

a)
b)
c)

d)
e)
f)

Palivové Cerpadlo a regulator tlaku paliva musia zostat povodné ako na homologovanom motocykli.
Palivovy tlak musi zostat tak ako homologovany.

Palivové vedenie od nadrze po podavacie potrubie moze byt vymenené, ale musi byt zachovana
montaz ako na pévodnom motocykli.

Na spojenie hadic je mozné pouzit rychlospojky

Hadice pre odvadzanie plynov z palivovej nadrie mozu byt zamenené.

Mo6Zu byt pridané palivové filtre.

2.7.7.19 VYFUKOVY SYSTEM.

a)

b)

c)
d)

e)
f)

Vyfukovy systém — potrubie, vnitorné diely usmernujlce plyny a timice vyfukov mézu byt zmenené
alebo upravené. Katalyzatory musia byt odstranené.

Pocet timicov vyfuku musi zostat tak ako homologovany. TImi¢(e) musi zostat na rovnakej strane ako
na homologovanom motocykli.

Z bezpecnostnych dévodov musia byt otvorené konce vyfukov zaoblené.

BandaZovanie alebo obalovanie vyfukového potrubia nie je povolené okrem miest, ktoré su

v bezprostrednej blizkosti n6h jazdca alebo kapotaZe ako ochrana proti teplote.

Hlukovy limit je 107 dB/A s toleranciou +3 dB/A len po preteku.

Test vyfukového systému bude prevedeny pri nasledovnych otackach:

Honda CBR500R: 5000 ot/min
Kawasaki Ninja 300 (EX300ADF): 6500 ot/min
Yamaha YZF-R3: 7500 ot/min
KTM RC390: 5500 ot/min

2.7.8 KABELAZ A ELEKTRONIKA



2.7.8.1 ZAPALOVANIE/RIADIACI SYSTEM MOTORA

a) Riadiaci systém motora (ECU) musi byt bud:

1. Origindlny homologovany bez zmeny softwaru, alebo so zmenenym softwarom schvdlenym
vyrobcom.

2. Originalny systém s priradenou pridavnou riadiacou jednotkou vstrekovacieho systému (napr.

POWER COMMANDER) vyrobenym alebo povolenym vyrobcom motocykla.

b) Centralna jednotka moze byt premiestnena.

c) Volitelna vybava predana vyrobcom motocyklu pre schvaleny model nie je povazovana za schvalenu
pre motocykel a musi spifiat poZiadavky povolenej elektroniky/datalogery.

d) Hlavny Technicky komisar, méze Ziadat tymi o preukazanie ich ECU alebo externého modulu so
vzorkou prevzatou od vyrobcu. Zmena musi byt vykonana pred warm up-om.

e) Nie su dovolené Ziadne extra snimace na kontrolu stratégii okrem snimaca na tiahle alebo radiacej
pake.

f) Moduly externého vstrekovania paliva nesmua vymenit Ziadny signal snimaca vztahujici sa na jazdu
drotovym systémom alebo kontrolovat ¢i pohanat akukolvek ¢ast stroja okrem vstrekovacov paliva
a zdrojov. Uzatvorena slucka riadenia vstrekovania (autotuning) je zakazana.

g) Akakolvek kontrola trakcie nie je dovolena

h) Iny dodatoény elektronicky hardvér, ktory nie je homologovany na schvalenom motocykli nesmie byt
pridany s vynimkami, ktoré uvedenymi nizsie.

i) Maximalne povolené otacky motora pre kazdy stroj su:

Hodna CBR500R: 10 500 ot/min

Kawasaki Ninja 300 (EX300ADF): 13 000 ot/min

Yamaha YZF-R3: 13 000 ot/min

KTM RC390: 10 500 ot/min

j) Povolené charakteristiky DWO/FIM na WorldSSP 300 kompletné zaznamy dat musia byt:

3.

4.
a)
b)
c)
d)
e)
f)

5.

Musia byt z DWO/FIM schvalenym WorldSSP 300 supravovym protokolovanym listom.

Maximalna maloobchodna cena kompletnej supravy(hardvér, softvér, senzory a kablovy zvazok)
nesmu prekroCit 1 650€ sDPH.

Pridana jednotka musi byt predajnd v maloobchodnej sieti. Dodavatel jednotky musi Ziadat o
schvalenie FIM pred prvym Januarom.

Suprava mbze obsahovat tieto snimace:

snimac pohybu predne;j vidlice

snimac pohybu zadnej timiacej jednotky

spinac tlaku predného brzdového systému (nie tlakovy senzor)
Transponder (prenos signdlu pre meranie ¢asu kola)

GPS (meranie casu kola a pozicie na trati)

snimac otacania zadného kolesa (ak nie je na homologovanom motocykli)

Suprava modze prenasat signal iba z(napojenim na pridavnu riadiacu jednotku, alebo z pévodnych
snimacov):



6.

7.

a) senzor pohybu predne;j vidlice

b) senzor pohybu zadnej timiacej jednotky

c) Spinac predného brzdového tlaku(nie tlakovy senzor)
d) cas kola

e) snimac otacania zadného kolesa

f) snimac otacok motora

g) snimac polohy plynovej rukovate (TPS)

h) snimac teploty vody

i) Transponder (prenos signalu pre meranie ¢asu kola)
j) GPS (meranie Casu a rychlosti)

Dialkové meranie (telemetria)nie je dovolené
Ziadne dialkové ¢i bezdrdtové pripojenie k motorke na vymenu dét &i nastaveni nie je
dovolené kym je motor zapnuty alebo sa motorka pohybuje.

Kabelaz:

a) Zamok so spinacou skrinkou skrinka zapalovania mézZe byt premiestneny, vymeneny Ci
odstraneny.

b) Rezanie ¢i odstranenie nadbytocného ¢i nepouzitého kdbla v origindlnom kdblovom zvazku je
dovolené. Vsetky konektory musia ostat ako boli pévodné, nesmu sa pridavat Ziadne kable.

c) Zapalovacie sviecky mozu byt premiestnené.

d) Batéria je lubovolna.

2.7.8.2 GENERATOR, ALTERNATOR, ELEKTRICKY STARTER

a)
b)

Nie su povolené Ziadne Upravy.

Startér musi pracovat obvyklym spésobom a byt schopny kedykolvek v priebehu podujatia normalne
nastartovat motor. Motor musi nastartovat a zapnut svoj vlastny pohon, ked' Startér zastavil svoj
chod bez pouZitia externej batérie.

2.7.9 HLAVNY RAM

a)
b)
c)

d)
e)

f)

g)
h)

Pocas podujatia, kazdy jazdec moze priniest druhy Uplny motocykel ku technickej prebierke.

Hlavny rdm musi zostat tak ako bol povodne vyrobeny vyrobcom pre homologovany motocykel.

Na hlavnom rame mézu byt z bokov umiestnené ochranné umelohmotné alebo kompozitné

kryty. Tieto ochranné kryty musia presne kopirovat tvar ramu.

Na ram sa nesmie nic pridavat privarenim alebo odstranit opracovavanim.

Kazdy motocykel musi mat VIN éislo (identifika¢né Cislo vozidla) vyrazené na hlavhom rame vozidla
(Cislo rdamu).

Drziaky motora musia zostat tak ako boli pévodne vyrobené vyrobcom pre homologovany
motocykel.

Dodatocné drziaky sedadla mo6zu byt pridané, ale Ziadne nesmu byt odstranené.

Nenamahané, vycnievajlce drziaky mézu byt odstranené, ak to neovplyvni bezpecnost konstrukcie.
Priskrutkované prislusenstvo na zadnom pomocnom rame méze byt odstranené.



j)

k)

Vrtanie otvorov do hlavného a zadného pomocného rdmu je mozné len pre upevnenie povolenych
komponentov (drziaky kapotdze, timic riadenia, a pod.)

Farebnd schéma nie je obmedzend, ale lestenie hlavného ramu alebo zadného pomocného rdmu nie
je dovolené.

Zadny pomocny ram moze byt zmeneny alebo nahradeny, ale druh materidlu musi zostat taky ako
homologovany alebo vyssej Specifickej vahy. Opravy a zvaranie zadného pomocného ramu su
povolené.

2.7.9.1 PREDNA VIDLICA

a)

b)

j)
k)

2.7.9.2

Konstrukcia prednej vidlice, klzaky, nosné trubky, horné a dolné nosniky vidlice tzv. okuliare, musia
zostat tak ako boli pévodne vyrobené vyrobcom pre homologovany motocykel.

Umiestnenie ¢apu dolného nosnika musi zostat v homologovanej pozicii (tak ako dodané na
vyrobenom motocykli). Ak ma Standardny motocykel vlozky, tak poloha povodnych vioZiek mdze
byt zmenen3, ale vlozka nemdze byt vymenena alebo upravena.

TImic riadenia mozZe byt pridany alebo vymeneny za nepévodny timic.

TImi¢ riadenia nesmie nahradzat pevné dorazy riadenia.

Zatky vidlice m6zu byt upravené alebo vymenené pre umoznenie vonkajSieho nastavenia.

Mo6Zu byt upravené, zmenené alebo odstranené prachovky v pripade, Ze vidlica zostane Uplne
utesnena.

Pévodné vnutorné Casti vidlice m6zu byt upravené alebo vymenené. Timicova sada alebo ventily z
druhovyroby mozu byt namontované.

Elektronicky riadené pruziace jednotky: Nesmu sa pouzit Ziadne elektronicky riadené pruZiace
jednotky z druhovyroby alebo prototypy takych jednotiek. Ak je pouZitd pdévodna elektronicky
riadend pruZiaca jednotka, mo6Ze zostat kompletne pévodnd (vynimkou podloZiek a pruzin), alebo
vymenenad za mechanicky systém z podobného homologovaného modelu od toho istého vyrobcu.
P6évodna povrchova Uprava vidlice (trubky, nosniky) moze byt zmenena. Dodatoéné povrchové
Upravy su povolené.

Moze sa pouzit lubovolny olej a lubovolné mnoZstvo oleja v prednej vidlici.

Vyska a poloha prednej vidlice vo vztahu k hlave riadenia je [ubovolna.

ZADNA KYVNA VIDLICA

a)

b)

Kazda Cast zadnej vidlice musi zostat tak ako bola pévodne vyrobena vyrobcom pre homologovany
motocykel (vratane ¢apu zadnej kyvnej vidlice a nastavovania osky zadného kolesa).

Zadny napinak retaze moze byt vymeneny za nepévodnu suciastku.

Umiestnenie ¢apu zadnej kyvnej vidlice musi zostat v homologovanej pozicii (tak ako dodané na
vyrobenom motocykli). Ak ma standardny motocykel viozky, tak poloha pévodnych vioziek mdze byt
zmenen3, ale vlozka nemdze byt vymenenad alebo upravena.

Kryt retaze musi byt namontovany takym spdsobom, aby sa zniZilo riziko zachytenia ktorejkolvek
Casti tela jazdca medzi spodnou drahou retaze a zadnym retazovym kolesom.

Podpory pre stojan motocykla pri zadnom kolese mozu byt pridané na zadnud kyvnu vidlicu
privarenim alebo priskrutkovanim. Podpory musia mat zaoblené okraje (s velkym radiusom) zo
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vsetkych stran. Upevriujuce skrutky musia byt zapustené. Méze byt doplneny upevriovaci systém
alebo body pre upevnenie pévodného zadného brzdového strmena.

2.7.9.3 ZADNA PRUZIACO-TLMIACA JEDNOTKA

a)

b)

c)

d)

Zadna pruZiaco-tlmiaca jednotka (timi¢ a pruzina) moze byt upravena alebo vymenen3, ale

musi byt zachované jej pévodné uchytenie k hlavnému ramu a zadnej kyvnej vidlici, tak ako pévodne
vyrobené vyrobcom homologovaného motocykla

Musi zostat zachovany pévodny pakovy mechanizmus pre zadnu pruZiaco-timiacu jednotku ako bol p
povodne vyrobeny vyrobcom pre homologovany motocykel.

Vyberatelné horné Gchyty timi¢a musia zostat tak ako homologované. Matica moze byt

vloZena medzi hornu opierku timica a distancnu podlozZku, pre nastavenie jazdnej vysky (motocykla).
Pruzina zadnej pruziaco-timiacej jednotky moze byt vymenena.

Elektronicky riadené pruZiace jednotky: Nesmu sa pouzit Ziadne elektronicky riadené pruziace
jednotky z druhovyroby alebo prototypy takych jednotiek. Ak je pouZita pévodna elektronicky
riadena pruziaca jednotka, musi zostat kompletne pévodna (vsetky mechanické a elektronické diely
musia zostat rovnaké, aké boli na homologovanom motocykli s vynimkou podloZiek a pruzin).Ak
standardny systém nemd Ziadne vybavenie na Upravu jazdnej vysky, mdze byt $tandardny tlmié¢
upraveny, aby mohla zmenit dika timi¢a, ak Ziadne hydraulické ¢asti nie su upravené. Povodny
pruZiaco-timiaci systém musi fungovat bezpecne iv pripade elektronickej poruchy. Elektronicky
riadeny timi¢ moéze byt vymeneny za mechanicky.

2.7.9.4 KOLESA

a)
b)
c)

d)
e)

f)
g)

Kolesd musia zostat tak, ako boli pdvodne vyrobené vyrobcom homologovaného motocykla.
Nater/osetrenie proti preklzovaniu moze byt pouzité na lemovej Casti réafiku.

Ak povodna konstrukcia zahffia timi¢ zaberu na zadnom kolese, musi zostat tak, ako bol pévodne
vyrobeny pre homologovany motocykel.

Nie st povolené Ziadne Upravy na oskach kolies. Podlozky mézu byt upravené. Upravy na
polohovanie podloZiek su dovolené.

VyvaZovacie telieska kolies mézu byt odstranené, zmenené alebo pridané.

Kovové ventily kolies s kovovymi krytkami su vysoko odporuicané.

Loziskd mozu byt vymenené za loZiskd rovnakého rozmeru z druhovyroby.

2.7.9.5 BRZDY

a)

Brzdové kotuce mozu byt vymenené za kottée z druhovyroby , ktoré splfiaju nasledovné poziadavky:

l. Brzdové kotuce aich unasace musia byt z rovnakého materialu ako homologované brzdové
kotuce a ich unasace.

Il. Vonkajsi priemer kotica musi zostat ako na homologovanom motocykli.

M. Hrubka brzdového kotica sa modze zvysit, ale koti¢ sa musi zmestit do homologovaného
brzdového strmena bez akychkolvek Uprav. Pocet unasacov je lubovolny.

Iv. SpOsob upevnenia unasacov na kolese musi zostat rovnaky ako na homologovanom motocykli.
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b)

c)

d)

f)

g)

Predné a zadné brzdové strmene (podlozka, nosnik a zaves), musi zostat v pévodnom prevedeni tak,
ako boli homologované.

Pre zabranenie prenosu tepla do brzdovej kvapaliny je povolené pouzit kovové podlozky do
brzdového strmena, medzi strmer a brzdovu platnicku a/alebo zamenit piestiky z fahkej zliatiny za
ocelové od rovnakého vyrobcu brzdového strmena.

Strmeri zadnej brzdy moze byt ,,napevno” namontovany na zadnej kyvnej vidlici, ale musia byt
pouzité rovnaké upeviovacie body, ako na homologovanom motocykli.

Zadna kyvna vidlica mbze byt upravena pre upevnenie strmeria zvaranim, vitanim alebo pouzitim
opravnych vloZiek (Helicoil , Time-Sert).

Hlavny brzdovy valec prednej a zadnej brzdy, musi zostat tak, ako bol pdvodne vyrobeny

vyrobcom pre homologovany motocykel. Nadrzka brzdovej kvapaliny prednej a zadnej brzdy moze
byt zamenena za nahradny diel uréeny pre dany typ motocykla.

Nadrzka brzdovej kvapaliny prednej a zadnej hydraulickej brzdy méze byt zamenena za nadhradny diel
urcéeny pre dany typ motocykla.

Brzdové hadice mézu byt upravené alebo nahradené.

Rozdvojenie hadiciek prednej brzdy pre oba strmene prednej brzdy musi byt urobené nad dolnym
nosnikom prednej vidlice.

Rychlospojky na brzdovych hadic¢kach nie su povolené.

Predné a zadné brzdové platnicky mdzu byt vymenené. Capy brzdovych platni¢iek mézu byt
upravené pre rychlu montaz.

Dodato¢nd montdz chladenia bfzd nie je povolena.

Protiblokovaci systém (ABS) mdze byt pouzity len ak bol nainstalovany na homologovanom modely
pre cestné poufZitie. AvSak musi byt Uplne Standardny (akékolvek mechanické alebo elektronické
Casti musia zostat tak, ako homologované, s vynimkou brzdovych platnic¢iek a paciek hlavného
brzdového valca) a len ABS software moze byt upraveny.

Protiblokovaci systém (ABS) mozZe byt odpojeny a jeho riadiaca jednotka moéze byt demontovana.
Rotorové koleso ABS méze byt odstranené, upravené alebo nahradené.

Je povolené poutzit nastavovaci prvok pre ovladaciu packu prednej brzdy.

2.7.9.6 STUPACKY A NOHAMI OVLADANE PAKY

a)

b)

c)
d)

Stupacky a nohami ovlddané paky mo6zu byt premiestnené, ale ich drZziaky musia byt upevnené k
ramu na povodnych upeviiovacich bodoch.

Stupacky mozu byt pevné (nesklopné) alebo sklopné, ale v tom pripade musia byt opatrené
zariadenim, ktoré ich automaticky vrati do normalnej polohy.

Na konci stupacky musi byt integralna ochrana s polomerom minimalne 8 mm.

Pevné stupacky musia byt vidy opatrené trvale upevnenou zatkou vyrobenou z hlinika, plastu alebo
Teflonu alebo obdobného typu materialu (hlinikova zliatina) s minimalnym polomerom zaoblenia 8
mm. Zatka stupacky musi byt vyrobena tak, aby vytvarala ¢o najvaésiu moznu plochu na konci
stupacky, aby sa zabranilo moznému poraneniu jazdca v pripade padu. Hlavny technicky komisar ma
pravo zamietnut zatku stupacky nevyhovujicu tymto bezpecnostnym poziadavkam.

12



2.7.9.7 RIADIDLA A PACKY

a)
b)
c)
d)
e)

f)

g)

Riadidla mézu byt vymenené (nezahtnia to hlavny brzdovy valec prednej brzdy).

Riadidla a ovladacie prvky mozu byt premiestnené.

Rukovat plynu moze byt upravena alebo zamenena.

Ovladanie plynu sa musi samocinne vratit do volnobezného rezimu, ak z neho jazdec pusti ruku.
Zostava ovladania plynu, vratane suvisiacich laniek, moze byt upravena alebo zamenen3, ale spojenie
medzi telesom Skrtiacej klapky a rukovdtou plynu musi zostat rovnaké ako na homologovanom
motocykli. Skrtiace klapky ovlddané lankom(zostava plynovej rukovite) musia byt vybavené ako
otvaracim tak aj zatvaracim lankom vratane, pre ovlddanie prenosu sily lankom medzi plynovou
rukovéatou a snimacom.

Spojkova a brzdova packa mdze byt vymenena za nepdvodnl. Je povolené pouzit nastavovaci prvok
pre ovladaciu packu prednej brzdy.

Vypinace mdzu byt zmenené, ale tla¢idlo Startéra a vypinac zapalovania musia byt umiestnené na
riadidlach.

Zvaranie hlinikovych riadidiel je zakdzané

2.7.9.8 PALIVOVA NADRZ

a)
b)

c)

d)

e)

Palivova nadrz musi zostat tak ako pévodne vyrobenda vyrobcom pre homologovany motocykel.
Kazda palivova nadrz musi byt aplne vyplnend materiadlom spomalujicim horenie (napriklad
bezpecnostna pena s otvorenymi bunkami Explosafe®).

Nadrze s odvetranim musia byt vybavené jednocestnym ventilom a vylstenie odvetrania musi

ustit do nadobky z vhodného materidlu s minimalnym objemom 250 ccm?.

Uzéaver palivovej nadrie mozZe byt zmeneny alebo nahradeny inym, vhodnym pre homologovany
motocykel, i za rychlouzéver. Ked' je uzaver zatvoreny musi byt nepriepustny (vodotesny).

Nadrz méze byt zakryta ochrannym krytom vyrobenym z kompozitného materialu. Tento kryt musi
tvarovo zodpovedat pouZitej nadrizi.

2.7.9.9 KAPOTAZE/KAROSERIE

a)

b)

Kapotaz a kryty trupu mozu byt nahradené presnym duplikditom p6vodnych, ale musia vzhladovo
zodpovedat, s nepatrnymi rozdielmi vynitenymi sdtaznym pouZitim (upeviiovacie body, spodny diel
kapotdze a pod.).

Materidl moze byt zameneny. Pre vyrobu kapotaze vsak nie je povolené pouzitie karbénovych
materidlov s nasledovnymi vynimkami: Specidlne vystuhy z kevlaru, kevlar-uhliku su povolené okolo
otvorov a inych tazko namahanych miest.

Celkova velkost a rozmery musia byt rovnaké ako na pdvodné ¢asti, s toleranciou +/- 10mm,
reSpektujuc dizajn a vlastnosti homologovanej kapotaze ako je to najviac mozné. Celkova Sirka
predku méze byt maximalne +10mm. Rozhodnutie hlavného technického komisara je konec¢né.
Predny veterny stit mbze byt vymeneny za produkt druhovyroby. Vyska veterného stitu je lubovolna
s toleranciu +/- 15 mm meranu v zvislom smere od horného mostu prednej vidlice.

Spredu musi byt §tit v stlade so vzhladom pévodného &titu. Z pohladu zhora moze byt dizka
veterného $titu skratend o 25mm, aby bol priestor pre jazdca. Stit nemdze mat ziadne ostré hrany.
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e) Motocykle nevybavené povodne kapotazou sa nemdzu kapotdzou dodato¢ne vybavovat, a to
v Ziadnej forme, len s vynimkou predpisaného dolného pruddnicového krytu, tak ako je uvedené
v bode h). Tato kapotaz nesmie vyskovo presiahnut rovinu dand horizontalnou spojnicou osi
kolies a musi byt v zmysle $pecifikacii opisanych v bode i.

f) P6évodné prichytenie pristrojov ku kapotazi méze byt nahradené fubovolnym materidlom s vynimkou
titdnu. Ostatné upevnenia kapotaZze mozu byt nahradené inymi alebo zmenené.

g) Pévodné vzduchové potrubie medzi kapotazou a krabicou vzduchového filtra moze byt zmenené
alebo nahradené inym. Mriezky a sietky kryjuce vstup do tohto potrubia na pévodnom
homologovanom motocykli m6zu byt odstranené.

h) Spodna Cast kapotaze musi byt konstruovana tak, aby v pripade poruchy motora bola schopna
zachytit minimalne 6 litrov. Dolnad hrana vsetkych otvorov kapotaze musi byt umiestnena min. 70
mm nad spodnou ¢astou kapotaze.

medzi touto stenou a podlahou musi byt </=90°.

j) Pévodné otvory pre chladenie v oblasti bo¢nej kapotaze moze byt iastone uzatvorené pre
umiestnenie 16g sponzorov / napisov. Takéto Upravy budd vykonané pouzitim mriezky alebo
perforovanej platnicky. Materidl je lubovolny, ale vzdialenost medzi otvormi stredov a ich priemermi
musi byt konstantnd. Otvory alebo perforacie musia mat pomer otvorenej plochy >60%.

k) Spodna cast kapotaze (vafia) musi byt vpredu na dne opatrena aspofi jednym otvorom s minimalnym
priemerom 25 mm. Tento otvor musi byt pri preteku za sucha riadne uzatvoreny; k otvoreniu méze
dojst iba na prikaz riaditela preteku, ak je signalizovany pretek za mokra. (tabula s napisom ,WET
RACE“).

) Predny blatnik mdézZze byt nahradeny presnym duplikdtom pévodného blatnika. Predny blatnik moze
byt umiestneny vyssie, aby sa dosiahla vacsia vola medzi kolesom a blatnikom.

m) Zadny blatnik upevneny na zadnej kyvnej vidlici, méZe byt upraveny, zmeneny alebo odstraneny.

2.7.9.10 SEDADLO

a) Sedadlo, jeho zdkladna a suvisiace konstrukcie mézu byt nahradené inymi, rovnakého vzhladu ako
povodné, dodané vyrobcom na homologovanom motocykli. Vzhlad z obidvoch stran, spredu aj
zozadu musi zodpovedat homologovanému tvaru.

b) Zadna Cast sedadla moze byt upravena na jedno sedadlo.

c) Homologovany uzamykaci systém sedadla (s podlozkami, sponami, gumovymi podlozkami atd.)
moze byt odstraneny.

f) Vsetky tréiace hrany musia byt zaoblené.

2.7.9.11 ZADNE BEZPECNOSTNE SVETLO

Vsetky motocykle musia byt vybavené funkénym ¢ervenym svetlom pripevnenym na zadnej strane
sedadla na poutZitie pocas ,,mokrych pretekov” alebo pri nizkej viditelnosti, ked’ to vyhlasi riaditel preteku.
V3etky svetld musia byt v stlade s nasledovnym:
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b)

c)
d)

f)

Smer svetla musi byt rovnobezne so stredovou osou motocykla (motocykel v smere jazdy) a musi

byt jasne viditelné pri pohlade zozadu aspori 15 stupriov na lave] i pravej strane od stredovej linie
motocykla.

Zadné svetlo musi byt umiestnené takmer na konci sedadla/zadnej karosérie a priblizne v stredovej linii
motocykla v polohe schvalenej hlavnym technickym komisarom AA. V pripade sporu ohladom montaznej
polohy alebo viditelnosti, bude konecné rozhodnutie hlavného technického komisara.

Vystupny vykon / svietivost zodpoveda priblizne 10 az 15 W (Ziarovka) alebo 0.6-5 W (LED).

Svetlo musi byt nepretrzité, stale — Ziadne blikajuce bezpecnostné svetlo na trati nie je povolené. Blikajlce
svetlo je povolené v depe/boxoch, ked' je aktivny obmedzovac.

Napajanie bezpecnostného svetla méze byt nezavislé od motocykla.

Hlavny technicky komisar ma pravo zamietnut akykolvek svetelny systém nevyhovujici tomuto
bezpeénostnému ucelu.

2.7.9.12 UPEVNOVACIE PRVKY

a)

b)

c)
d)

Vsetky standardné skrutky a upevriovacie prvky mézu byt nahradené inymi z akéhokolvek

materidlu a dizajnu, avsak titdnové skrutky a upinacie prvky nemo6zu byt pouZité. Pevnost a tvar
musia byt rovnaké alebo pevnejsie ako pri povodnych dieloch, ktoré si nimi nahradzané.

Spony mozu byt previtané kvéli spojeniu so zaistovacim lankom. Vitanie nesmie byt pouzité za
Ucelom zniZenia hmotnosti.

Oprava zavitov pouzitim vloZiek rozdielneho materidlu ako napr. Helicoil a Time-Sert je povolena.
Upeviiovacie prvky kapotaze mozu byt zmenené za rychloupinacie.

Hlinikové upevriovacie prvky mézu byt pouZité len pre diely, ktoré nepredstavuju nosny diel
konstrukcie.

2.7.10 NASLEDUJUCE POLOZKY ALEBO DIELY MOZU BYT ZMENENE ALEBO NAHRADENE INYMI,

VHODNYMI PRE HOMOLOGOVANY MOTOCYKEL :

a)
b)
c)
d)
e)

f)

g)
h)

Lubovolné mazivd, brzdové alebo timicové kvapaliny a oleje.

Tesnenia a tesniace materialy.

Pristroje a ich drziaky a s nimi suvisiaca kabeldz.

Lubovolné farebné riesenie a polepy vonkajsej plochy.

Material pre pripojenie neoriginalnych dielov (kapotdze, timicu, pristrojov, atd.) k rdmu (alebo
motoru) nesmu byt vyrobené z titdnu alebo kompozitného materialu spevneného vlidknami (s
vynimkou drziaka vyfuku). Drziak vyfuku moze byt z kompozitnych materidlov.

Ochranné kryty motora, ramu, stupaciek, atd., mozu byt vyrobené zinych materidlov, ako napr.
vldknové kompozity, nesmu ale nahradzat pévodné diely montované na homologovanom motocykli.
Lubovolné zapalovacie sviecky.

Lubovolné duse (ak su pouZité) a ventily pre pneumatiky, ale kovové ventily kolies s

kovovymi krytkami su vysoko odporucané.

VyvaZovacie zavazia kolies méze byt odstranené, zmenené alebo pridané

2.7.11 — NASLEDOVNE DIELY MOZU BYT ODSTRANENE :
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b)
c)
d)

f)

g)
h)

i)
j)

Prislusenstvo ku kontrole emisii v alebo na krabici vzduchového filtra (airbox) a v jeho okoli a na
motore (senzory O,, zariadenia vstrekovania vzduchu)

Otackomer

Rychlomer

Spinac svetiel

Spinac klakséna

Spinac¢ smerovych svetiel

Ventilator chladica a jeho kabelaz

Kryt retaze (ak nie je zabudovany do zadného blatniku). Ak je pdvodny kryt odstraneny, musi byt
namontované iné zariadenie, plniace tuto funkciu, pre zaistenie bezpecnosti tratovych marséalov pri
manipulacii s motocyklom.

Priskrutkované prislusenstvo na zadnom pomocnom rame

Izolaény material medzi motorom a palivovou nadrzou.

2.7.12 NASLEDOVNE PRVKY MUSIA BYT ODSTRANENE:

Predné svetlo, zadné svetlo a smerovky (ak nie s sucastou kapotdzi). Otvory musia byt zakryté
vhodnym materidlom.

Zrkadla

Hukacka

Drziak evidenéného Cisla

Sada ndradia

Haky na helmu a drZiaky batoziny

Stupacky spolujazdca

Madla spolujazdca

Padacie ramy, bocny a hlavny stojan (drziaky musia zostat)
Katalyzator

2.7.13 NASLEDOVNE PRVKY MUSIA BYT UPRAVENE :

a)

b)

c)

d)

e)

f)

Motocykel musi byt vybaveny funkénym vypinacom zapalovania umiestnenym na lavej alebo pravej
strane riadidiel v dosahu ruky jazdca poloZenej na rukovati riadidiel. Vypinac¢ alebo tlacitko musi
bezpeéne zastavit chod beZiaceho motoru.

Ovladanie plynu sa musi samodinne vratit do volnobezného rezimu, ak z neho jazdec pusti ruku.
Vsetky vypustacie zatky, skrutky, svorniky zasahujiceho do priestoru olejovych naplni a vonku
montovanych olejovych filtrov musia byt riadne zaistené drétom.

V3setky motocykle musia mat uzatvoreny odvetravaci systém. Vsetky odvetravacie hadice

musia byt prepojené a musia Ustit do krabice vzduchového filtra (airbox).

V3Setky odvetravacie trubice musia Ustit do uZ existujucich vyvodov. Povodny uzatvoreny systém
musi zostat zachovany, nie si mozné Ziadne emisie do ovzdusia.

Motocykle musia byt vybavené ¢ervenym svetlom na pristrojovom paneli, ktoré sa rozsvieti pripade
poklesu tlaku oleja.

TKV SMF si vyhradzuje pravo na dodatoénii zmenu alebo tpravu pravidiel vydanych v dodatkoch.
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APPENDIX A: STARTING NUMBERS
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APPENDIX D: FUEL, OIL AND COOLANTS - 2016 FIM-Regulations

2.7
a)
b)

FUEL; OIL AND COOLANTS
All motorcycles must be fuelled with unleaded petrol, as this term is generally understood.
All riders/teams must declare to the Superbike Technical Director the make and type of

fuel to be used during practices and race(s), by Thursday before technical control begins.

2.7.1

2.7.11

2.7.1.2

a) It has the following characteristics:

Physical properties for unleaded fuel

Unleaded petrol must comply with the FIM specification.

Unleaded petrol will comply with the FIM specification if:

Property Units Min. Max. Test Method
RON 95.0 102.0 EN ISO 5164
MON 85.0 90.0 EN ISO 5163
EN ISO 22584* or EN

Oxygen % m/m 2.7 13132
Nitrogen % m/m 0.20 ASTM D4629
Benzene % (V/V) 1.00 EN ISO 22854%* or EN 238
:”SSEE; pressure kPa 95.0 | EN 13016-1
Lead mag/L 5.0 ICP-OES or AAS
Manganese mg/L 2.0 ICP-OES or AAS
Density at 15 °C kgjm3 720.0 775.0 EN ISO 12185
Oxidation stability minutes 360 EN ISO 7536
Existent gum mg/100mL 5 EN ISO 6246
Sulphur ma/kg 10.0 EN ISO 20846* or 20884
Copper corrosion Rating Class 1 | EN ISO 2160
Distillation EN ISO 3405

at 70 °C % (V/V) 20.0 52.0

at 100 °C % (V/V) 46.0 72.0

at 150 °C % (V/V) 75.0
Final boiling point oC 210
Residue % (V/V) 2.0
Appearance Erl"ia;l:tand Visual inspection
Olefins % (V/V) 18.0 EN ISO 22854
Aromatics % (V/V) 35.0 EN ISO 22854
Total diolefins % (V/V) 1.0 GC-MS or HPLC
Oxygenates

Road Racing FIM SBK and SS World Championships and FIM SST Cup Regulations 144 update
January 2015:
Property Units Min. Max. Test Method
Oxygenates: EN ISO 22854* or EN
13132

Methanol % (V/V) 3.0

Ethanol (1) % (V/V) 5.0

Isopropanol % (V/V) 12.0

Isobutanol % (V/V) 15.0

tert-Butanol % (V/V) 15.0

Others (2) % (V/V) 15.0

Notes:
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