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Akékolvek odkazy na muzské pohlavie v tomto dokumente su uvedené vyhradne na tento ucel
jednoduchosti a odvolavaju sa tiez na Zenské pohlavie, pokial to nevyzaduje kontext inak.

A. UVOD

Vyraz motocykel zahfha vSetky vozidla, ktoré maju v principe menej ako Styri kolesa, su
pohanané motorom a su urcené v podstate pre dopravu jednej alebo viacerych osdb, z ktorych
jedna je vodi¢om vozidla. Kolesa musia byt normalne v styku so zemou, s vynimkou prechodnych
okamihov a za urcitych vynimocnych okolnosti. Mimo toho pre prekonavanie urcitych povrchov
mozZe byt jedno alebo vietky kolesa nahradené skiznicami, pasmi alebo retazami.

B. DEFINICIE
1. VOLNOST KONSTRUKCIE

Motocykel musi vyhovovat poziadavkam predpisom FIM, Zvlastnym Ustanoveniam, ako i urcitym
Specifickym podmienkam, ktoré méze FIM pozadovat pre urcité podujatia. Neexistuju ziadne
obmedzenia, pokial ide o znacku, konstrukciu alebo druh motocykla, pouzivanych pri podujatiach.

Vsetky solo motocykle (Skupina Al) musia byt konstruované takym spésobom, aby boli plne
ovladatelné jazdcom. Motocykle s privesnym vozikom (Skupina B) musia byt konstruované tak,
aby bola mozna doprava spolujazdca.

2. KATEGORIE A SKUPINY MOTOCYKLOV

Motocykle su rozdelené do kategérii a skupin, ktoré musia byt zachované pri vSetkych Sportovych
podujatiach a pokusoch o rychlostny rekord.

V zasade je zakazané, aby rozne kategorie, skupiny a triedy Startovali v rovnakych pretekoch,
pokial Zvlastne Ustanovenie nestanovia inak.

Kategéria |
Motocykle pohariané spalovacim motorom a pésobenim iba jedného hnacieho kolesa v styku so
zemou iba v jednom smere.

Kategéria ll
Motocykle pohafiané elektrickym motorom a pésobenim iba jedného hnacieho kolesa v styku so
zemou iba v jednom smere (pozri Art. F).

3. TRIEDY

Skupiny su rozdelené este do objemovych tried podla objemu valca, ako je dalej uvedené.
VSeobecne tieto objemové triedy musia byt dodrzané pre vSetky medzinarodné podujatia.
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Trieda * nad (ccm) do (ccm) Elektricky motor **
50 - 50 Nie
TRIAL3 - 125 len trieda , A"
TRIAL2 125 ggg g EZtg trieda ,A“ alebo trieda ,B"
TRIAL WOMEN - 300 trieda ,A“ alebo trieda ,B*
TRIALGP 250 - trieda ,A“ alebo trieda ,B*
TRIALGP WOMEN 125 trieda ,A“ alebo trieda ,B*

(*) Vekové obmedzenie podla Sportovych predpisov
(**) Pozri Artikel F

4. TELEMETRIA
Ziadny druh signalu nesmie byt prenasany do alebo z idiceho motocykla.

Jedinym autorizovanym zariadenim na prenos udajov su:
e Casomerny transpondér
e zariadenie na automatické pocitanie kol
e schvalené  on-board kamery (s
Promotéra/Organizatora.

predchadzajucim pisomnym  suhlasom

5. DEFINICIA PROTOTYPU

Prototyp motocykla je vozidlo, ktoré musi spifiat poZiadavky bezpeé&nosti predpisané $portovymi
pravidlami FIM pre druh Sportového podujatia, na ktorom sa ma vozidlo pouzit.

6. ZAKAZANY MATERIAL

Pokial ide o overovanie typu materialu, v pripade pochybnosti, vzorku alebo prislusnu cCast je
potrebné odobrat a zaslat do certifikovaného laboratéria pre testovanie materialov.

6.1 Pouzitie titanu

Pouzitie titanu v konStrukcii ramu, prednych vidlic (tyka sa hlavnych konStrukénych cCasti:
piestnica a tuba), riadidiel, kyvnej vidlice, osi kyvnych vidlic a osi kolies je zakazané.

Pouzitie titanovych zliatin pre matice a skrutky je povolené.
6.2 Uhlikové vlakna — Carbon Fibre

Pouzitie materialov vystuzenych uhlikovymi vlaknami je povolené (s vynimkou riadidiel a rafikov
kolies).

6.3 Keramické materialy

Pouzitie dielov z keramickych materialov je zakazané.
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7. ZAZNAM UDAJOV

Pouzitie zariadeni na zaznam udajov je povolené.

8.  LEGALNE MOTOCYKLE A ICH EVIDENCNE CiSLA
Motocykle a ich vybavenie musi plne zodpovedat narodnym predpisom pre cestnu premavku
v krajine, v ktorej je vozidlo registrované, ako i dalSim pravidlam Specifikovanym vo zvlastnych

ustanoveniach.

Elektricky generator musi byt nepretrzite v €innosti; musi dodavat prud o spravnom napati pocas
celej doby sutaze aj pri zaverecCnej kontrole. Elektrické vedenie musi byt istené.

9. NEBEZPECNE MOTOCYKLE
Ak pocas tréningu alebo preteku TK zisti, ze niektory motocykel je poSkodeny tak, Zze by sa mohol

stat nebezpecnym pre ostatnych jazdcov, musi o tom okamzite informovat’ FIM riaditefa pretekov
alebo jeho zastupcu. Je ich povinnostou vylucit takyto motocykel z tréningu alebo preteku.

C. MOTOCYKLE A MOTOR

MOTOR

10. PREPLNOVANIE

Prepliiovanie akymkolvek druhom zariadenia je pre vSetky medzinarodné podujatia zakazané.
Dvojdoby alebo Stvordoby motor spadajuci do ktorejkolvek uznavanej triedy (podfa vypoctu
objemu valcov motora), nema byt v spornom pripade povazovany za preplfiovany vtedy, ak
dopravené mnozstvo paliva do valca pri jednom pracovnom cykle neprekracuje max. zdvihovy

objem pre triedu.

11. STARTOVACIE ZARIADENIE

Startovacie zariadenia pre motory s povinné.

PALIVO

12. PALIVOVA NADRZ
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Palivova nadrz a olejova nadrz musia byt bezpe€ne namontované.

Palivové nadrze sa musia plnit iba v Paddocku alebo oficialne oznacenych tankovacich zénach
(refuelling area).

Tieto zény musia byt vybavené hasiacimi pristrojmi a environmentalnymi podlozkami.
Promotér/organizator musi informovat u€astnikov o umiestneni tychto zén.

13. PALIVA A MAZIVA

VsSetky motocykle musia byt pohafiané jednou z moznosti:
e bezolovnatym benzinom (z verejnej Cerpacej stanice alebo zavodnym benzinom)
e zmesou bezolovnatych benzinov
e zmesou bezolovnatého benzinu (benzinov) a maziva v pripade 2-taktnych motorov.

Bezolovnaty benzin alebo zmes bezolovnatych benzinov musi spifiat FIM $pecifikacie stanovené
vo FIM Fuel Regulation (Paliva a maziva).

Zmes bezolovnatého benzinu (benzinov) a maziva musia spifat’ FIM 3pecifikacie stanovené vo
FIM Fuel Regulation (Paliva a maziva).

Ak jazdci / timy pouzivaju zavodny benzin musia to oznamit FIM Technickému riaditelovi (alebo
HTK, ak nie je pritomny FIM Technicky riaditel), znacku a typ benzinu, ktory sa bude pouzivat
pocas tréningov a pretekov, uz pri preberani motocykla (motocyklov) na technickom preberani.
Odporuca sa tiez poskytnut osvedCenie vydané akreditovanym skusobnym laboratoriom, ktoré
potvrdzuje, Ze benzin bol testovany a je v sulade so Specifikaciami FIM.

13.1 Okyslic¢ovadlo
Len okolity vzduch méze byt pouzity ako okysliCovadlo v zmesi s palivom.
14. KONTROLA PALIVA
FIM méze vyZadovat kontrolu benzinu, t. j. kontrolu bezolovnatého benzinu, zmesi bezolovnatych

benzinov alebo zmesi bezolovnatého benzinu a maziva, ktory pouzivaju jazdci / timy na
podujatiach. Proces odberu vzoriek je uvedeny vo FIM Fuel Regulation (Paliva a maziva).

OVLADACIE PRVKY

15. RIADIDLA
15.1 Sirka riadidiel

Sirka riadidiel musi byt najmenej 600 mm a najviac 850 mm.
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600 mm min
850 mm max

16 mm @ min

Obrézok 1: Sirka riadidiel
15.2 Zakrytie riadidiel

PrieCne spojenia riadidiel — hrazdi¢ka musi byt preryté ochrannym naviekom. Pokial nie je prieCne
spojenie riadidiel musia byt dostatoCne Siroko zakryté aj stredové svorky, ktoré pripeviuju
riadidla.

MINIMALNA
PLOCHA
ZAKRYTIA

4

L &)

Obrazok 2: Zakrytie riadidiel
15.3 Svorky riadidiel

Svorky pripeviujuce riadidla musia byt dokladne zaoblené a skonstruované tak, aby sa predislo
prasknutiu riadidiel.

15.4 Konce riadidiel
Otvorené konce riadidiel musia byt uzavreté zatkou alebo gumenym krytom.
15.5 Chranice ruk

Ak su pouzité chraniCe ruk upevnené na riadidlach, musia byt z vyrobené z odolného
netriestivého materialu a mat permanentny otvor pre ruku.
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15.6 Material riadidiel
Riadidla z kompozitnych materialov su zakazane.

15.7 Oprava riadidiel
Oprava riadidiel so zliatiny lahkych kovov zvaranim je zakazana.

15.7 Dorazy riadidiel
Dorazy (iné nez timicCe riadenia), musia byt namontované tak, aby zabezpecili minimalnu svetlost
30mm medzi riadidlami s packami a nadrzou, pri nato€eni riadidiel do krajnej polohy, aby nedoslo
k poraneniu prstov.
16. OVLADACIE PACKY

16.1 Ovladacie packy na riadidlach
Vsetky ovladacie packy na riadidlach (spojky, brzdy) musia byt zakon€ené guli¢kou (minimalny
priemer tejto guliCky musi byt 16 mm, pozri obr. 1). Gulicka mbze byt aj splostena, avSak hrany
musia byt vzdy zaoblené (minimalna hrubka splostenej asti je 14mm).
Tieto zakonCenia musia byt pripevnené trvalym spésobom a musia tvorit neoddelitefnu sucast
packy. Ak radiaca paka pozostava z trubice, potom musi byt jej okraj zaobleny.

16.2 Capy ovladacich paéok
Kazda packa (ru¢na aj nozna) musi byt namontovana na samostatnom oto¢nom Cape.

16.3 Nozna brzda

Ak je brzdova packa naCapovana na osi stupacky, musi fungovat za vSetkych okolnosti, aj ked
je stupacka ohnutéa alebo inak deformovana.

16.4 Modifikacie ovladacich pacok

Packa (ruéna aj nozna) moze byt modifikovana pre potreby jazdcov s obmedzenou mobilitou.

17. OVLADANIE PLYNU

Ovladanie plynu — plynova rukovat sa musi samocinne zavriet, ak z nej jazdec spusti ruku.
Cinnost' (poloha) $krtiacej klapky (otvaranie a zatvaranie) musi byt ovladana mechanicky
(kdblom) priamo oto¢nou rukovatou. Elektronicky riadené Skrtiace klapky su zakazané. VSetok
privod vzduchu do valca musi prechadzat’ cez Skrtiacu klapku. Nie su povolené dalSie prostriedky,
mechanizmy €i systémy umoznujuce vstup okolitého vzduchu do hlavy valca inak ako cez Skrtiacu
klapku.
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18. VYPINAC ZAPALOVANIA

VsSetky motocykle musi byt povinne vybavené funkénym vypinacom zapalovania, pripojenym
k jazdcovi nepruznym lankom (max. 1m dlhy). Ak jazdec vystupi z vozidla, napnutim lanka musi
dojst’ k odpojeniu vypinaCa zapalovania a zastaveniu chodu motora.

V pripade motocyklov patriacich do skupiny J (Elektrické motocykle - EPV), pozri:
https://www.fim-moto.com/en/documents?tx solr%5Bg%5D=electric

KOLESA

19. RAFIKY

Akakolvek upravy rafiku alebo paprskov kolesa (liateho, zvaraného, nitovaného) tak ako bolo
dodané vyrobcom alebo tradi€ného demontovaného rafiku, iné nez pre paprsky, ventily alebo
bezpecCnostné skrutky su zakazané.

Vynimkou su zadrziavacie skrutky, ktoré sa niekedy pouzivaju pre zamedzenie pohybu
pneumatiky voci rafiku (halter). Ak je rafik takto upraveny musia byt pouzité skrutky, svorky, atd.

20. TRIALOVE PNEUMATIKY

Tolerancia +0,2 mm sa vztahuje na vSetky rozmery definované v ¢l. 20.1 az 20.05. VSetky
pneumatiky budu merané namontované na rafiku pri tlaku 1 bar (14,5 psi): meraju sa v reze
pneumatiky, ktory je uhle 90° zo zemou.

A— 13 mm max
B— 14 mm max
C — 14 mm max
D22 mm max
O — 115 mm max

Obrazok 3: Rozmery pneumatiky

20.1 Sirka pneumatiky

Celkova Sirka namontovanej pneumatiky nesmie presiahnut 115 mm.
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20.2 Hibka drazky behana
Hibka drazky behufa (A) nesmie prekrocit 13 mm. Tato hibka musi byt merana medzi ,minimom*
drazky behuna a doty&nicou spajajucou vrch bloku (Spuntu). VSetky bloky (Spunty) na rovnakom
obvode musia mat rovnaku hibku.

20.3 Medzera medzi blokmi

Vzdialenost medzi blokmi (Spuntami) nesmie byt vacsSia ako 14 mm v priechom smere (B) a
vadsia ako 14 mm v pozdiZnom (po obvode) smere (C).

20.4 Medzera medzi blokmi po okraji
Vzdialenost medzi vonkajSimi blokmi (po okraji pneumatiky) nesmie byt vacsia ako 22 mm (D).
20.5 Medzera naprie¢ behunom

PrieCna medzera cez behun pneumatiky nesmie presahovat Sirku pneumatiky (rozmer E),
merané v pravom uhle k stene pneumatiky, pokial’ nie je ulomeny Spunt.

20.6 Tvar bloku dezénu

Vsetky bloky dezénu (s vynimkou vonkajSich blokov po okraji pneumatiky) musia byt pravouhlé,
s rovnobeznymi stranami s osou pneumatiky alebo v pravom uhle k nej.

20.7 Typy pneumatik
Povolené su iba pneumatiky bezne dostupné v komerénych alebo maloobchodnych sietach.

Musia byt schvalené podla predpisu UN Vehicle Regulation 75 Rev. 2 (2010) s nasledujucimi
Specifickymi vlastnostami:

e Kategoria pouzitia (5.2): musi byt ,snow* alebo ,special®
e Symbol rychlostnej kategérie (5.4): M (130 km/h) alebo vySsSi
¢ Index nosnosti (5.5): 45 (165 kg) alebo vySsi.

Schvalovacia znacka E (alebo DOT) a Cislo definované v predpise UN Vehicle Regulation R75
musia byt pritomné na boCnych stranach prednej aj zadnej pneumatiky.

Akékolvek oznacenie pneumatiky ako ,FIM* (,FIM Approved®) je zakazané. FIM Quality Products
logo je povolené.

20.8 Dostupnost’ pneumatik

Pneumatiky musia byt uvedené v katalégu vyrobcu alebo na Specifikaénych listoch pristupnych
verejnosti.
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BEZPECNOST

21. KRYT VYVODOVEHO KOLESA

Na retazovom kolese predného hriadefa musi byt namontovany ochranny kryt tak, aby bola
zabezpecfena ochrana a krytie dolného aj horného chodu retaze pred zachytenim prstov (Obr. 4).

~~ B £ \'/1 g
o \ = y :.” /, e~ -
(O) o™X 1 I\ ZAKRYTE OBE STRANY:
GTE €D _ |-AJ NABEH RETAZE
} (0 4 4\ -AJ ZBEH RETAZE
X\ )<~ (ZAKRYTIE HORE AJ DOLE)
b d

Obrazok 4: Kryt predného retazového kolesa

22. KRYT RETAZE

Kryt retaze (voditko retaze zadné) musi byt namontovany tak, aby v ziadnom pripade nedoslo
ku kontaktu s retazou pri nabehu retaze na spodnu ¢ast rozety (Obr. 5).

KRYT NABEHU
RETAZE NA
ROZETU

Obrazok 5: Kryt zadného retazového kolesa
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VonkajSia strana zadného retazového kolesa musi byt uplne zakryta tvrdym a pevnym
predmetom (plastova folia). Na kryte nesmu byt Zziadne otvory.

23.  VYFUKOVE POTRUBIE A TLMIC VYFUKU

Vyfukové potrubie a timi¢ vyfuku musia spinat’ vSetky poziadavky vyplyvajice z kontroly hluku
(pozri FIM Sound Regulation — Meranie hluku).

23.1 Poloha timi¢a vyfuku
Os vyustenia timiga vyfuku musi vo vodorovnej rovine a musi byt paralelna s hlavnou pozdiznou
osou motocykla (tolerancia 15° v oboch osiach). NajvzdialenejSi koniec timi¢a vyfuku motocykla
nesmie presahovat zvislu dotyCnicu k najvzdialenejSiemu koncu zadnej pneumatiky.

23.2 Zakoncéenie timi¢a vyfuku
Koncovka timi¢a vyfuku nesmie byt nebezpeéna v pripade nahodného kontaktu s jazdcom alebo
marsalom. Ak koncovka timi¢a vyfuku obsahuje vystupnu trubicu, ktora vy¢nieva viac ako 3 mm

od koncovky, musi sa okraj vystupnej trubice zagulatit alebo do zahnut o 180° (Obr. 6). V
obidvoch pripadoch musi byt minimalne 3 mm hrabka hrany.

AK DLZKA 2 3mm

A
v

2 3mm

A
v

(j\
L —_——— . A U L N N WD
L
A
y A A V—

Obréazok 6: Zakoncéenie timi¢a vyfuku

23.3 Vyfukové plyny

Vyfukové plyny musia byt vyfukované smerom dozadu. Nesmu virit prach, znecistovat
pneumatiky alebo brzdy ¢i obtaZovat' ostatnych jazdcov.
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24,  STUPACKY
Stupacky musia sklopné a musia sa samocinne vratit do normalnej polohy po sklopeni.
Drziak stupacky musi byt pevne pripevneny k motocyklu.

Zuby stupacky nesmu byt ostré. Vyska zubov na stupackach musi byt maximalne 10 mm. Koniec
stupacky musi byt vybaveny integralnym krytom so zaoblenim najmenej 8 mm.

10 [mm] max {%

R 8 mm min

25. BRZDY

VSetky motocykle musia mat' najmenej dve u€inné brzdy (jednu na kazdom kolese), pracujuce
nezavisle a sustredne s kolesom.

Brzdové kotuce s ostrymi hranami (prevedenie pilového zuba) su zakazané.

25.1 Zadny brzdovy kotué

Otvory v zadnom brzdovom kotuc¢i musia byt schopné zamedzit vniknutiu valcového kalibru o
priemere 6 mm. Brzdovy kotu¢ s otvormi va¢simi ako 6 mm su povolené, ale musia byt uplne
zakryté tuhou plastovou ochranou a musia byt v sulade s €l. 25.2 (obr. 7).
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OBLE HRANY .
POVOLENE I OSTRE HRANY

/ ZAKAZANE !

DRAZKY
ﬁ‘a*c?'ﬁ«.\‘
DIERY
i Max @ 6 mm
TUHA
PLASTOVA
OCHRANA

Obrazok 7: Perforacia zadného brzdového kotuca

25.2 Kryty brzdovych kotucov

Vonkajsia ochrana z tuhého plastového materialu musi pokryvat predné a zadné brzdové kotuce
(uplne vpredu, CiastoCne vzadu alebo Uplne vzadu, ak zadny brzdovy kotu¢ nie je v sulade s ¢l.

25.1). Otvory na chladenie a Cistenie musia byt schopné zamedzit' vniknutiu valcového kalibru o
priemere 10 mm.

210 mm
VALCOVY
KALIBER

d
210 mm
VALCOVY
KALIBER

s 4 9 Q00X
Sy J
9 / \
>/ \\
N 9L k|
T YA JOS)
e e Y

210 mm

e //? O

210 mm
VALCOVY
KALIBER

Obrazok 8: Kryt predného brzdového kotuca Obrazok 9: Kryt zadného
brzdového kotuca
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26. BLATNIKY A OCHRANA KOLIES
Motocykle musia byt vybavené prednymi a zadnymi blatnikmi.
26.1 Predny blatnik
Predny blatnik musi pokryvat najmenej 100° obvodu kolesa. Uhol tvoreny jednou €iarou vedenou

od predného okraja blatnika do stredu kolesa a Ciarou vedenou vodorovne stredom kolesa musi
byt medzi 45° a 60°.

Medzi 45 a 65 [°]

26.2 Zadny blatnik

Zadny blatnik musi pokryvat najmenej 80° obvodu kolesa. Uhol tvoreny dvoma Ciarami, z ktorych
jedna je vedena od zadného okraja blatnika do stredu kolesa a druha je vedena vodorovne
stredom kolesa, nesmie byt vacsi ako 60°.

60 [°] maximum

I
J

Obrazok 11: Pozicia zadného blatnika
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HMOTNOST

27. HMOTNOST MOTOCYKLA
27.1 Minimalna hmotnost’

Hmotnost (bez jazdca a so vSetkymi prevadzkovymi kvapalinami) trialovych motocyklov
(spalovaci alebo elektricky motor) nesmie byt nikdy nizSia ako:

e Pre motocykle jazdiace v triede Trial3 (ekvivalentné do 125cc): 67 kg
e Pre motocykle jazdiace v triede Trial2 alebo TrialGP: 69 kg

Toto su absolutne limity a pri kontrole stroja pred pretekmi sa neuplatriuje Ziadna tolerancia. Pri
kontrole poCas zavodu alebo po fiom sa akceptuje 1% tolerancia hmotnosti stroja.

Musi sa pouzit vaha s minimalnym rozliSenim 100 g.

Jazdec mbze byt vyzvany, aby predlozil svoj motocykel na kontrolu hmotnosti medzi kolami alebo
po poslednom kole.

27.2 Balast

Pouzivanie ,balastu“ (dovazovanie) pre dodrzanie minimalnej hmotnosti je povolené, ale musi
byt vhodne pripevneny na motocykel. Pojem ,balast® oznacuje akykolvek komponent, zariadenie
alebo diel, ktorého primarnou funkciou je zvySenie hmotnosti stroja. V pripade sporu je
rozhodnutie FIM Technického Riaditela konec¢né.

D. VYBAVA JAZDCA

FIM nemdze byt zodpovedna za akékolvek zranenia, ktoré méze utrpiet jazdec alebo spolujazdec
pri pouzivania konkrétneho kusu ochranného odevu alebo vybavy.

28. OBLECENIE A CHRANICE

Jazdci, ich asistenti a ich timovi manazéri musia mat na sebe kombinézu alebo nohavice a dres
s dlhym rukavom, chrani¢ chrbta a chranic kolien.

Odporuca sa, aby vSetci jazdci, ich asistenti a ich timovi manazéri nosili hrudny chrani€ a chranice
laktov.

VSetky pouzivané chrani€e musia zretelne oznacené platnymi normami a vyhovovat
nasledujucim Standardom:

e EN 1621-1, Level 2, pre ramena, lakte, bedra a kolena

e EN 1621-2, Level 1 alebo 2, pre chrbticu: CB (Central Back) and FB (Full Back)

e EN 1621-3, Level 1 alebo 2, pre hrudnik
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Novsie oznacenie:

Newer Labels (1621-2:2014)

Full Back Level 1 or 2

»
O?O

"
O?O

FB FB
1 2

EN 1621 -2 2014 EN1621-2 2014

- -
O?O O?O
CB CB

1 2

EN 1621 - 2. 2014

Central Back Level 1 or 2

EN 1621 - 2: 2014
Older Labels (1621-2:2003)

” B B
O?O O?O
EN1621-2 1

EN 1621 -2 2

Starsie oznacenie:

Full Back Level 1 or 2

Hrudny chrani¢ musi vyhovovat’ norme EN 1621-3

- 4
O?O O?O
C TYPE A CTYPE A

1 2
EN 1621-3

EN 1621-3

Level1or2

EN 1621-3

Opravené kombinézy su prijatefné za predpokladu, Zze oprava zaruCuje rovnaky ochranny
Standard ako povodny odev.

Akékolvek nepovolené upravy vykonané na chraniCoch budu mat za nasledok neplatnost
certifikacie a nebudu akceptované.

Ak nizSie uvedené obleCenie a/alebo chrani¢ nezodpoveda technickym poziadavkam alebo sa
zisti, ze je chybny, musi technicky komisar zretelne oznacit (napr. ¢ervenou bodkou) vSetky
medzinarodné znacky bez toho, aby ste ich znehodnotil a vziat' chrani€¢ do uschovy az do konca
podujatia. Jazdec musi predloZit iné obleCenie a/alebo chrani€ na schvalenie technickym
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komisarom. Po nehode, pri ktorej doslo k narazu, je potrebné predlozit chrani¢ chrbta a hrudnika
Technickému komisarovi k preskusaniu.

Hlavny technicky komisar ma pravo odmietnut opravené kombinézy za predpokladu, Ze oprava
nezarucuje rovnaky ochranny standard ako pévodny odev.

29. OBUV

Jazdci, ich asistenti a ich timovi manazéri musia nosit jazdecku obuv (¢izmy), v dobrom stave,
vyrobenu z koze alebo inych materialov s rovnocennymi vlastnostami. Minimalna vyska obuvi je
30 cm.

30. RUKAVICE

Jazdci, ich asistenti a ich timovi manazéri musia nosit' rukavice z koze alebo inych materialov
s rovnocennymi vlastnostami.

31. OCHRANA 0OCi

Jazdci, ich asistenti a ich timovi manazéri m6zu nosit (mat) ochranné okuliare. Je povolené
pouzitie ochrannych okuliarov, priezorov na prilbach a okuliarov s preta¢anim félie (roll-off).
Materialy pouzité na okuliarové ramy, na priehladné folie, na priezory prilieb musia byt z
netrieStivého materialu a odolné vo i rozbitiu. Okuliare s odhadzovacimi féliami (tear-off) nie su
povolené z environmentalnych dévodov. Priezory prilieb nesmu byt neoddelitefnou sucastou
prilby.

Nesmie byt pouzitd ochrana oci, ktora je viditelne poSkodena. (poskrabana a pod.)

32. OCHRANNA PRILBA

Kazdy ucastnik (jazdci, ich asistenti aich timovi manazéri) tréningu a pretekov musi nosit

ochrannu prilbu. Prilba musi byt na hlave riadne upevnena, musi dobre ,sediet” a byt v dobrom
stave.

Pre v8etkych ucastnikov, ktori pouZzivaju prilbu s ochrannou brady alebo nechranenou bradou,
chrani¢ brady nesmie blokovat' vyhlad jazdca. Naviac, je povolena iba ochrana brady navrhnuta
vyrobcom danej prilby.

32.1 Uznané medzinarodné schvalovacie znacky
VSetky prilby musia byt oznacené jednou z oficialnych znagiek medzinarodnych Standardov

uvedenych niZ$ie. Ziadna znacka schvalenia FMN nenahradza oficialne uznané medzinarodné
schvalovacie znacky.

o FIM FRHPhe-02

o Eurdpa ECE R22-05 alebo ECE R22-06

. Japonsko JIS T 8133:2015

o USA SNELL M2015, M2020R, M2020D, M2025D, M2025R
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Pripevnenie akychkolvek predmetov (napriklad kamery, komunikacnych zariadeni ...) k prilbe
bude okamzite viest ku strate jej typového schvalenia (ij. uz nie je ,legalna pre pouzitie na ceste”)
a prilba nebude akceptované.

Vykonanim akychkolvek uprav na prilbe bude okamzite viest ku strate jej typové schvalenie (ij.
uz nie je ,legalna pre pouzitie na ceste*) a prilba nebude akceptované.

Ak prilba nezodpoveda technickym poziadavkam alebo sa zisti, Ze je poSkodena, technicky
komisar musi zretelne oznacit (napr. ¢ervenou bodkou) vSetky medzinarodné znacky bez toho,
aby ich znehodnotil a vziat prilbou do uschovy az do konca podujatia. Jazdec musi predloZit
technickému komisarovi ku kontrole inu prilbu. Po nehode, pri ktorej doslo k narazu, musi byt
prilba predlozena technickému komisarovi k preskusaniu (vid ¢€l. 40.4)

Prilba je vyrobena pre zabezpecfenie ochrany hlavy. Prilba nie je platforma pre upevriovanie
cudzich predmetov.

Priklady homologacnych Stitkov su uvedené nizSie (pre Eurdpu su uvedené aj Cisla krajin)

FIM

Eurdpa
# predstavuje krajinu, kde bola

E # prilba homologovana

05xxxx/P - xxxxxxx

Norma 22.05 alebo 22.06 / \
Homologacny kod —

P - integralny prilba —/
J - otvorena prilba (Trial)

Sériové dcislo prilby

Cislo v kruzku zZnamena krajinu, v ktorej bola prilba homologovana:
1-Nemecko, 2-Franclzsko, 3-Taliansko, 4-Holandsko, 5-Svedsko, 6-Belgicko, 7-Madarsko, 8-Ceska republika, 9-Spanielsko, 10-Juhoslavia, 11-Spojené
kralovstvo, 12-Rakusko, 13-Luxembursko, 14-Svaj6iarsko, 15-volno, 16-Norsko, 17-Finsko, 18-Dansko, 19-Rumunsko, 20-Pol'sko, 21-Portugalsko, 22-Rusko, 23-
Grécko, 24-irsko, 25-Chorvatsko, 26-Slovinsko, 27-Slovensko, 28-Bielorusko, 29-Estonsko, 30-volné, 31-Bosna a Hercegovina, 32-Loty$sko, 33-volng, 34-
Bulharsko, 35-volné, 36-Litva, 37-Turecko, 38-volné, 39-Azerbajdzan, 40-Maceddnsko, 41-volné, 42-Eurépska komisia, 43-Japan, 44-volné, 45-Austrdlia, 46-
Ukrajina, 47-Juzna Afrika, 48-Novy Zéland

Japonsko Protective helmet for motor vehicle users
I S T8133:2015 Class 2
Certification No. XX0000000
Label serial No. 0000000000

XXX Manufacturer’'s name

(Irade mark of cartthcation body)
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32.2

Narodné farby prilieb

Pri sutaziach narodnych timov (napr. FIM Trial Narodov) je doporuéené, aby jazdci mali prilby
vo farbach $tatnej viajky alebo vo farebnej grafike uvedenej v nasledujicej tabulke. Statna vlajka
mdbze byt na prilbe prezentovana vo forme pruhov, pasov alebo inych vzoroch.

Krajina FMN Farba

Andorra FMA Bielo-modré zvislé pruhy, prie€ne zlto Cervené pasy

Argentina CAMOD Biela s modrym vodorovnym pruhom

Australia MA Tmavozelena zo zlatymi pruhmi a zlatym klonom na oboch stranach
Belgicko  FMB Zlta

Brazilia CBM Zlta a zelena

Bulharsko BMF Zelena a Cervena

Ceskarep. ACCR Modra s €erveno-bielo - modrym okrajom

Cina CMSA Cervena a ZIta

Dansko DMU Cervena a biela

Finsko SML Biela s modrym krizom

Francuzsko FFM Modra

Holandsko KNMV OranzZova

Chile FMC Cervena s modrymi a bielymi pruhmi a bielymi hviezdami.

irsko MCUI Zelen& a oranzova

Taliansko  FMI Cervena s jednym zelenym a jednym bielim pruhom

Japonsko  MFJ Biela s Cervenym kruhom na vrchu

Juzna Afrika MSA Biela s oranZovym a modrym pruhom

Juhoslavia AMSJ Modra s Cervenym pruhom

Kanada CMA Biela, tri Cervené javorove listy, jeden vpredu a po stranach

Kena KMSF Cierna, Gervena, zelena s bielymi prizkami a napisom Kefa po stranach
Luxemb. MUL Purpurova

Madarsko MAMS Cervena zelena
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Mexiko
Monako
Nemecko
Norsko

N. Zéland
Peru
Polsko

Portugalsko

Rakusko
Rumunsko
Rusko
Grécko

San Marino

Slovensko

Spanielsko

Svédsko

Svajgiarsko

Uruguaj
USA
V. Britania

FMM
MCM
DMSB
NMF
MNZ
FPEM
PZM
FMN
OeAMTC
FRM
MFR
ELPA
FSM
SMF
RFME
SVEMO
FMS
FUM
AMA
ACU

Biela so zelenym a ¢ervenym okrajom

Modra a biela

Biela s ¢ervenym okrajom

Cervena a modra

Biela, vpredu s Ciernym Kivi

Cervena vpredu pruhu $irky 75 mm a modro-Zlty $achovnicovy okraj
Biela s Cervenym pruhom

Biela

Cervena, &ierny pruh 60 mm, znak OeAMTC v bielom poli vpredu
Cierna so zvislym modrym pruhom

Biela s Cervenym okrajom a zvislym ¢ervenym pruhom a hviezdou
Biela s modrym okrajom

Biela s modrym znakom San Marina

Modra Cervena a biela

Zlta a gervena

Modra a zlta

Cervena s bielym krizom

Svetlo modra

Modra s dvomi bielymi pruhmi

Zelena

Tim obhajujuci titul FIM Majstrov sveta timov ma pravo nosit farby duhy na prilbe.

Osobni sponzori jazdca mézu byt sucastou celkovej grafiky prilby alebo zobrazeny samostatne
v oblasti pod gumenym remienkom ochrannych okuliarov. Model prilby kazdého jazdca timu sa
moze liSit, ale grafika prilby musi mat podobny vizualny vzhlad.

OBLAST PRE
NARODNE
FARBY ALEBO
DUHU

OBLAST PRE
OSOBNYCH
SPONZOROV
JAZDCA

TAIAT,
PR />‘
N W%é% A
//////////// e //

////ﬂ// ?/?%/f

///~
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Celkova grafika na prilbe musi byt vzdy schvalena FMN timu.
Kedykolvek ak tim pouziva prilbu a dbjde k zasahu vy$3ej moci, tzv. “force majeure® (napr.
zmena jazdca, poSkodena prilba atd.), prislusnu prilbu je mozné vymenit za ktorukolvek inu

prilbu, ak je v sulade s technickymi pravidlami FIM pre aktualny rok a bola skontrolovana
technickym komisarom poduijatia.

E. TECHNICKA KONTROLA - PREBERANIE
33. PRIPRAVA
Pred STARTOM sutaze pripravit uzavrety a straZeny priestor (parc-fermé).
Je potrebné zabezpedit, aby priestor technickej prebierky bol dostatoéne velky a zakryty.

Priestor technickej prebierky musi byt vybaveny potrebnym vybavenim vratane stolov, stoliCiek,
svetla a elektrickej zasuvky.

34. HLAVNY TECHNICKY KOMISAR A TECHNICKi KOMISARI

Hlavny technicky komisar sa musi dostavit na Sportové podujatie najmenej jednu hodinu pred
zacCiatkom technickej prebierky. O svojom prijazde musi informovat riaditela preteku, prezidenta
JURY a FIM Technického riaditela, ak su pritomni.

HTK musi zabezpedit, aby vSetci technicki komisari menovani na podujatie vykonavali spravne
svoju pracu. HTK musi menovat technickych komisarov pre jednotlivé ulohy (posty) pre preteky,
tréning a zaverecnu kontrolu.

Technicky komisari mézu mat rézne ulohy, ale tim musi mat’ minimalne Sest’ osdb. HTK musi byt
drzitelom licencie technického komisara FIM SENIOR a aspon jeden TK (plati pre X-Trial) musi
byt drzitefom licencie technického komisara FIM. Minimalny pocet TK na jednotlivé posty:

- Kontrola dokumentov: jedna osoba
- Kontrola hluku, znacenie timicov: dve osoby
- Vazenie motocyklov: jedna osoba

- Kontrola motocyklov, prilieb a chraniCov:  dve osoby

Technicky komisar povereny meranim hluku musi byt drzitefom platnej licencie technického
komisara FIM, s dobrymi znalostami a skisenostami s meranim hluku. Usporiadajuca federacia
moéze navrhnut sluzby od Specialneho technika (akustického inZiniera), ak nema k dispozicii TK
s platnom licenciou FIM pre meranie hluku.

HTK musi informovat FIM Riaditela pretekov o vysledkoch technického preberania. Po ukonceni
technickej prebierky HTK predlozi FIM riaditelovi zadvodu zoznam s uvedenim mien prebratych
jazdcov, motocyklov a ich hlu€nosti
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HTK ma pravo na prehliadku / kontrolu ktorejkolvek €asti motocykla kedykolvek po€as konania
podujatia.

Vsetci TK musia byt informovani od svojej federacie, Zze obdrzali vietky aktualizacie technickych
predpisov, ktoré mohli byt vydané po vytlaceni knih s technickymi pravidlami.

35. FIM TECHNICKY RIADITEL

FIM Technicky riaditel je menovany riaditefom FIM Medzinarodnej technickej komisie (CTI) po
konzultacii s riaditefom FIM Trial komisie (CTR).

FIM Technicky riaditel nezodpoveda za technické preberanie, ale zabezpecli, ze sa vykona v
sulade s technickymi predpismi FIM.

FIM Technicky riaditel vykonava svoju cinnost' v spolupraci s FIM riaditelom zavodu a FIM
delegatom.

Medzi pravomoci a povinnosti FIM technického riaditela patria, ale nie su obmedzené na (pozrite
si tiez technické pravidla FIM):

FIM technicky riaditel nahlasi akékofvek problémy alebo nedostatky tykajuce sa technického
preberania FIM riaditefovi zavodu a FIM delegatovi spolu s navrhmi na ich rieSenie.

FIM technicky riaditel je kone€nym arbitrom v technickych otazkach na poduijati.

FIM technicky riaditel spolu s HTK prekontroluje motocykel (motocykle) a bezpe¢nostnu vybavu
jazdca (jazdcov) zapojeného do vaznej alebo smrtelnej nehody a predlozi pisomnu spravu FIM
delegatovi.

FIM technicky riaditel sa zu€astni vSetkych zasadnuti riaditelstva zavodu, ale bez hlasovacieho
prava.

36. PRISTROJE A POMOCKY PRE TECHNICKE PREBERANIE

VaZiace zariadenia-vahy musia byt presné, praktické a s minimalnym rozliSenim 100g. Vahy
musia byt certifikované prislusnym Statnym ustavom do 24 mesiacov pred zaciatkom podujatia.
Certifikované zavazia a ich certifikaty musia byt k dispozicii pre overenie.

Pre technické preberanie je potrebné zabezpecit nasledujuce nastroje (pristroje):

v' Otackomer

v Hlukomer, kalibrator hlukomeru a nahradné batérie

v PosuUvne meradlo (pre meranie objemu valca motora, priemeru karburatora,...)
v Hibkomer

v' Ocelové dizkové meradlo

v’ Zariadenie pre meranie svetlej vysky (pre Sajdkary)
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v' Plomby

v Vahy a referen¢né zavazia (zabezpeci organizator)

v Meradla pre meranie objemu motora

v' Pre meranie objemu motora sa odporuc¢a ,Lampoil“ test. Ak je potrebné presnejSie
meranie, HTK mézZe poziadat o demontaz hlavy valca z valca.

v Farbu na oznacovanie dielov

v Tepelne odolné nalepky alebo farby na oznacenie timi¢a vyfuku (a rozpustadia)

v' Magnet

v Adekvatne flase pre odber paliva

v Pocitac s jednotkou CD + aktualizovany operacny systém

v' Odporuca sa tlaciaren

v Kalkulacka

Pre technické preberanie je potrebné zabezpecit nasledujuce dokumenty:

v’ Zvlastne ustanovenia

v FIM Technické predpisy — aktualny rok

v FIM Predpisy prislusnej discipliny

v' FIM Sportovy kod

v' Homologacné dokumenty ( ak existuju)

v’ Pisacie potreby, ¢ervenu fixku a zvyrazriovace
v Technické karty

VSetky potrebné nastroje a administrativne vybavenie by mali byt pritomné na mieste technicke;j
prebierky minimalne 1/2 hodiny pred jej zaCiatkom uvedenym v ZU.

37. ZNAKFIM

Za urcitych okolnosti méze FIM dovolit pouzivanie znakov FIM na urcitom vybaveni a to preto,
aby bolo zrejmé, zZe toto vybavenie zodpoveda poZiadavkam FIM. Pokial je toto opravnenie
udelené a je oznaCena vybava v dobrom stave, potom znak sluzi ako zaruka zhody s normou
stanovenou FIM.

Pre identifikaciu motocykla je vhodné pouzit nalepku alebo plastovu plombu v hlavovej Casti
hlavného ramu (najlepsSie na rovnakej strane ramu na vSetkych motocykloch).

38. PREZENCIA NA TECHNICKOM PREBERANI

Jazdec alalebo jeho asistent a/alebo jeho timovy manazér sa musi zucastnit' technického
preberania s (jazdcovym) motocyklom v ¢ase uvedenom v ZU.

Maximalny pocet osdb pritomnych na technickom preberani: jazdec a/alebo asistent a/alebo
timovy manazér.

Jazdec zostava vzdy zodpovedny za svoj motocykel a svoje osobné ochranné prostriedky, Ze su
v sulade s technickymi pravidlami FIM pre Trial.
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Jazdec al/alebo asistent a/alebo timovy manazér musi predviest’ na technické preberanie Cisty
motocykel v sulade s technickymi pravidlami FIM pre Trial.

Jazdec a/alebo asistent a/alebo timovy manazér musi predviest na technické preberanie iba
jeden motocykel pre individualne FIM MS v Triale a maximalne 2 motocykle pre FIM MS v X-Trial
(halové MS).

Jazdec alalebo asistent a/alebo timovy manazér musi predlozit na technické preberanie
ochranné oblecCenie (vybavenie) jazdca, napr. prilba a navlek so Startovnym cCislom.

Ochranna prilba jazdcovho asistenta musi byt predloZena tiez.

Kazdy jazdec, ktory sa nespifia uvedené poziadavky, méze byt vylueny z podujatia.

FIM Riaditel pretekov mdze zakazat Cinnost akejkolvek osobe, ktora nie je v sulade s predpismi,
alebo jazdca, ktory by mohol predstavovat nebezpecenstvo pre ostatnych ucastnikov alebo
divakov.

39. MERANIE OBJEMU VALCOV

39.1 Motor s vratnym pohybom - Ottov cyklus

Objem kazdého valca motora sa vypocita podla geometrického vzorca pre objem valcovych

v v

3.1416 x D?x C
4

Objem =

kde D - vitanie
C - zdvih piestu

Ak nie je vitanie valca kruhové, plocha prierezu musi byt stanovena vhodnou geometrickou
metddou alebo vypoctom a potom nasobena zdvihom pre stanovenie objemu.

Vitanie valca musi byt merané s toleranciou 1/10 mm. Ak pri merani s touto toleranciou objem

valca prekrocCi limit pre danu triedu, je nutné urobit nové meranie studeného motora s toleranciou
1/100 mm.

39.2 Rotaény motor

Objem motora, podla ktorého sa urci v ktorej triede bude motocykel Startovat, sa urci takto:

Obi _ 2xV
jem = —5
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kde V - objem vSetkych komér, s ktorych sa sklada motor
N - pocet otaCok motora, nutnych pre dokoncenie jedného cyklu v komore

Tento motor je klasifikovany ako 4-taktny

39.2 Wankelov motor
Pre Wankelov motor s trojbokym piestom je objem motora dany takto:
Objem = 2xVxD

kde V —je objem jednej komory
N — je pocet rotorov

Tento motor je klasifikovany ako 4-taktny

40. TECHNICKE PREBERANIE

Technické preberanie pred oficialnym tréningom by malo trvat najmenej 30 min., pred pretekmi
trvat najmenej jednu hodinu, po preteku najmenej 30 min.

Technické preberanie sa musi vykonat v sulade s predpismi FIM pre Trial a ¢asovym
harmonogramom uvedenym ZU.

Nahodné Meranie hluku timiCov vyfuku musi byt vykonané ako prvé (nie pre vSetky motocykle,
nahodne zvolené). Hodnota hluku bude zapisana do technickej karty. TImi¢ vyfuku bude
oznaceny tepelne odolnou farbou alebo nalepkou.

NizSie je uvedené Co sa ma na motocykloch minimalne kontrolovat pocas technického
preberania:

e Hluk timi¢a vyfuku' (nahodne)

e Vyrobca + model

e Vypina€ zapalovania

e Samozatvaracie ovladanie plynu
e Svetla (predné, zadné, brzdové)?
e Povod benzinu (certifikat zavodného benzinu)?
e Cislo ramu — VIN

e Motorova skrina

e Naboje kolies

e ECV + poistenie (zelena karta)?
¢ Hmotnost motocykla + balast

e TImi¢ vyfuku?!
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e Karburator / vstrekovacie zariadenie!

o Kryt retaze predny a zadny

e Konce riadidiel, chranice, packy, dorazy
e Kryt kotu€a prednej/zadnej brzdy

e Stojan?

e Pneumatiky

e Prilba (y) + narodné farby?

e Ochranné obleCenie a chranice

1 Okrem elektrickym motocyklov
2 Ak je to uplatnitelné

Technicka kontrola musi byt vykonana v sulade s FIM predpismi. Motocykle, ktoré prejdu
technickym preberanim budu oznacené nalepkou alebo farbou na rame a na motore.

Technické preberanie sa zaznamena do technickej karty a potvrdi sa podpisom jazdca a/alebo
jeho asistenta a/alebo jeho timového manazéra.

Neoznaené komponenty motocykla je mozné kedykolvek a kdekolvek v priebehu pretekov
vymenit, mimo priestoru Sekcie.

40.1 Nahradné timice vyfuku

Jazdec alebo mechanik mézu na skusku hluku priniest’ aj jeden nahradny timi¢ hluku, ktory bude
skontrolovany.

Ostatné nahradné timic¢e hluku méze jazdec alebo mechanik priniest na skasku hluku vtedy, az
ked budu pretestované vSetky motocykle u€astnikov alebo v nasledujuce dni podujatia.

40.2 Poskodenie motora alebo ramu

V pripade nemoznosti pokraCovat v pretekoch s podvodnym motocyklom s oznaCenym ramom
a motorom, jazdec bude musiet uviest technické dévody opravhujuce poziadat vymenu
motocykla Riaditel'stvo pretekov. Jazdec a/alebo jeho asistent a/alebo jeho timovy manazér méze
byt poziadany, aby predlozil poSkodeny ram a motor HTK alebo FIM Technickému riaditefovi,
ktory rozhodne o neopravitelnosti motocykla. Novy ram alebo motor sa predlozi Technické
overenie, aby bolo mozné ho oznacit. To nie je mozné pocas Kvalifikacia (Q1 a Q2) alebo pocas
sutaze.

40.3 Poskodenie timic¢a vyfuku

Ak déjde k nahodnému poskodeniu timi¢a vyfuku a motocykel stane nadmerne hluénym, méze
jazdec vymenit timic€ vyfuku za iny. Pévodny (poSkodeny) timi¢ musi jazdec predlozit HTK alebo
FIM Technickému riaditefovi po dokon&eni kola. Novy timi€¢ sa musi predlozit, aby bolo mozné
ho oznacit (okrem pripadu, Zze bol vymeneny timi¢ uz predtym skontrolovany a oznaceny).
Akykolvek motocykel, ktory ma timi¢ vyfuku vymeneny (okrem pripadu, ked bol pouzity uz
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skontrolovany a oznaCeny nahradny timic) bude predmetom kontroly hladiny hluku pri zaverecCnej
kontrole.

40.4 Kontrola prilieb

Technicki komisari, pod dohladom HTK, mézu skontrolovat pred zaciatkom tréningov a pretekov,
Ci vSetky prilby zodpovedaju technickym poziadavkam.

Ak prilba nezodpoveda technickym poziadavkam alebo sa zisti, Ze je poSkodena, technicky
komisar musi zretelne oznacit (napr. ¢ervenou bodkou) vSetky medzinarodné znacky bez toho,
aby ich znehodnotil a vziat' prilbou do uschovy az do konca podujatia. Jazdec musi predlozZit
technickému komisarovi ku kontrole inu prilbu. Po nehode, pri ktorej do$lo k narazu, musi byt
prilba predlozena technickému komisarovi k preskusaniu.

40.4.1 Kontrola stavu prilieb

Hlavny technicky komisar/technicky komisar méze poziadat' jazdca o nasledovné kontroly pred
zaciatkom tréningov alebo pretekov:

o Ze prilba sedi pevne na jazdcovej hlave
. Ze, ak je riadne upevneny remienok, neméze skiznut cez bradu jazdca.
o Ze nie je mozné stiahnut prilbu cez hlavu jazdca tahom za zadnu &ast prilby.

41. ROZHODNUTIE

Kroky a rozhodnutia (penalizacie) budu zavisiet od predpisov prislusnej Sportovej discipliny
a rozhodnuti prijatych poc¢as diskusii s FIM Technickym riaditefom a/alebo HTK.

42. ZAVERECNA KONTROLA

V pretekoch, kde sa vyZaduje zavere¢nu kontrola motocyklov pred vyhlasenim vysledkov, musi

tato skudka obsahovat skusku hluku pre najmenej tri motocykle vybrané podla uvazenia FIM
Riaditela preteku v spolupraci s HTK. Pozri kazdu disciplinu pre viac informacii.
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F. DOPLNUJUCE SPECIFIKACIE PRE ELEKTRICKE MOTOCYKLE
(Electric Powered Vehicles — EPV, Skupina J)

Pozri tiez Technické predpisy pre ,FIM ELECTRIC REGULATION®
https://www.fim-moto.com/en/documents?tx_solr%5Bq%5D=electric

43. EPV UVOD
43.1 Maximalne napatie napajacej zbernice

Trieda "A": Podla bezpe¢nostného predpisu triedy A, maximalne povolené napatie v hlavnej
napajacej zbernici je 60VDC (a 30VAC (rms)) (pulzné DC<60V). MbézZe sa pouzit sekundarna
vykonova zbernica, pre dodavanie energie do kritickych systémov pri maximalnom napati 20VDC
alebo 14VAC (nahradené 60V DC alebo 30V AC — pulzné DC<60V).

Trieda "B": Maximalne povolené napatie v hlavnej napajacej zbernici je 420 560 VDC alebo 300
3506 VAC (rms). Na dodavku energie do kritickych systémov sa mdze pouzit sekundarna
elektricka zbernica pri maximalnom napati 20VDC alebo 14VAC (nahradené 60V DC alebo 30V
AC - pulzné DC<60V).

G. DOPLNUJUCE SPECIFIKACIE PRE TRIAL VINTAGE MOTOCYKLE

47.  TVM UVOD

Vsetky motocykle pre Trial Vintage $tandardné, autentické & prototypy musia spinat aktualne
platné bezpecnostné normy bez ohladu na ich povahu a ich modifikacie.

Definicia FIM Trial Vintage motocykla pre "FIM Trial Vintage Trophy":

Standardny motocykel alebo motocykel, ktory sa zi&astnil svojho &asu a mal tieto charakteristiky:
- Twinshocks (monoshock motocykle prerobené na twinshocky nie su akceptované)
- Vzduchom chladeny motor
- Bubnové brzdy

Okrem toho:
- maximalny priemer prednej vidlice 36 mm; Okrem "SWM 350 Jumbo" a "MERLIN
Cagiva DG 350" s (38 mm)
- Mechanicka spojka (hydraulicka spojka nie je povolena)

Definicia Trial Vintage motocykla pre "FIM Trial Motocycle Vintage Trophy":

Len pre originalne motocykle!
Vyhradené pre motocykle v ich pévodnom (dobovom) stave.
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Prototypy su autorizované, ak ich pravost a ich u€ast na Podujatiach "v ich ¢ase" su dokazané
a/alebo overené odbornikmi a expertmi FIM.

VSetky estetické aspekty a technické &asti motocykla musia byt reSpektované; Struktura, vyber a
vlastnosti pévodnych/produkénych konstrukcii.

Prototypy alebo "nepdvodné" Casti by sa mohli akceptovat, ak boli overené a certifikované ako
jazdené (uzité) "v ich Case".

Akakolvek nedavna rekonstrukcia, dokonca aj vykonana v zmysle umeleckych uprav "the rules
of the art", méze byt odmietnuta.

Esteticky aspekt znamena: tvar, materialy, farbu, kvalitu konzervacie a/alebo rekonstrukcie
Pocas technickych kontrol je mozné udelit, deklarovat’ a overovat niektoré vynimky:
- akékolvek prislusenstvo ulozené technickymi a bezpecnostnymi predpismi suc¢asnosti.
- Napriklad: Polstrované riadidla; systém zastavenia motora; Predna a zadna €ast’ ochrana
ozubeneého kolesa/retaze; Zadné retazoveé koleso so skrytymi otvormi atd'.

- Pneumatiky
- Elektronicky zapalovaci systém, ak nema vizualny aspekt

H. KONTROLA HLUKU

Vyfukové potrubia a timice hluku musia spifat vetky poZiadavky tykajuce sa kontroly hluku (pozri
samostatny predpis FIM Meranie hluku).

.  KONTROLA PALIV

V&etky paliva a maziva musia spinat vSetky poziadavky tykajluce sa kontroly paliv a maziv (pozri
samostatny predpis FIM Paliva a maziva).

J. DIAGRAMY
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CHECKLIST

O 0N OO N

1
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Sound test (if applicable)

Cut-off switch + self<closing throttle control
Make + model + fuel

Vehicle identification plate and chassis number
Registration plate (if applicable)

Weight + ballast

Fuel tank (if applicable)

Guard forthe countershaft sprocket and rear sprocket
Handlebar protection

Front/rear disc brake protection (if applicable)
Halmat + national colours (if applicable)
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Technické predpisy FIM
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850 mm max
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A— 13 mm max
B — 14 mm max
C == 14 mm max
D — 22 mm max
O — 116 mm max
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Technické predpisy FIM
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TEN FITTING TESTS FOR HELMETS
DIX TESTS D'ADAPTATION POUR LES CASQUES

1. Obtain correct size by measuring the crown of the head
Avoir la bonne grandeur en mesurant le sommet de la téte

2. Check there is no side to side movement
Vérifier qu'il n'y ait pas de déplacement d'un cété a l'autre

3.  Tighten strap securely
Serrer solidement la jugulaire

4. With head forward, attempt to pull up back of helmet to ensure helmet
cannot be removed this way
Téte en avant, essayer de soulever le casque pour s'assurer qu'il ne peut
pas étre enlevé de cette fagon

5.  Check ability to see clearly over shoulder
Vérifier si vous pouvez voir clairement par-dessus |'épaule

6. Make sure nothing impedes your breathing in the helmet and never cover
your nose or mouth
S'assurer que rien ne géne votre respiration dans le casque et ne jamais
couvrir le nez ou la bouche

7. Never wind scarf around neck so that air is stopped from entering the
helmet. Never wear scarf under the retention strap
Ne jamais enrouler une écharpe autour du cou, car cela empéche lair
d'entrer dans le casque. Ne jamais porter d'écharpe sous la jugulaire

8.  Ensure that visor can be opened with one gloved hand
S'assurer que la visiére peut étre ouverte avec une main gantée

9. Satisfy yourself that the back of your helmet is designed to protect your
neck
S'assurer que l'arriere de votre casque a une forme telle qu'il vous protége
la nuque

10. Always buy the best you can afford
Toujours acheter le meilleur que vous pouvez vous offrir
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