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NTP 0.0 VSEOBECNE

a) Sportova a technicka komisia méze urobit zmeny v technickych predpisoch kedykolvek.

b) Technicki komisari znova skontroluju kazdy motocykel, ktory bol uCastnikom akejkolvek
nehody, po opatovnej kontrole je potrebné na opraveny motocykel vydat novu nalepku
technickej kontroly. Ak motocykel je uplne poSkodeny, hlavny technicky komisar méze jazdcovi
povolit prejazd technickou kontrolou s druhym motocyklom.

c) Ak sa zisti, Ze motocykel nie je v sulade s technickymi pravidlami pocas oficialneho tréningu
alebo po nom, bude jeho jazdec potrestany za takéto podujatie ako prejazd, pokles o fubovolny
poCet pozicii na Startovom roste pre dalSie preteky, pozastavenie a/alebo odobratie
majstrovskych alebo poharovych bodov.

d) Ak sa zisti, ze motocykel nie je v sulade s technickymi pravidlami po pretekoch bude jeho
jazdcovi udeleny trest ako ¢asova penalizacia alebo diskvalifikacia.

e) Ak pocas tréningov alebo samotnych pretekov technicky komisar zisti chybu na motocykli,
ktora by mohla predstavovat nebezpelenstvo pre ostatnych jazdcov, musi okamzite
informovat riaditela pretekov.

f) Nahodné technické kontroly sa mézu vykonavat pocas tréningov a na konci tréningov v oblasti
technickej kontroly.

g) Jazdec je vZzdy zodpovedny za svoj motocykel.

h) Motocykle musia byt v sulade s technickymi pravidlami kedykolvek poCas podujatia.

NTP 0.1 OCHRANNE ODEVY A PRILBY

a) Jazdci musia mat na sebe kompletnu kozenu kombinézu s dodatocnou kozenou vyplfiou resp.
inu ochranu na hlavnych kontaktnych bodoch, kolenach, laktoch, ramenach, bokoch ktoré
zodpovedaju norme EN1621-1:2012.

b) PodSivka alebo spodna bielizefi nesmie byt zo syntetického materialu, ktora by sa mohla
roztavit a spésobit poSkodenie pokozky jazdca.

c) Jazdci musia mat’ aj kozené rukavice a €izmy, ktoré spolu s kombinézou poskytuju komplet
pokrytie od krku dole.

d) V pripade pouzitia materialov nahradzujucich kozu, technicky komisar ich musi skontrolovat
a schvalit.

e) Pouzivanie chraniéa chrbta a hrudnika je povinné. (aj ked’ je kombinéza vybavena
airbagom) a musia byt’ jasne oznacéené nasledujucimi normami:

e Chranié chrbta musi spinat normu EN1621-2, CB (,,stred chrbta“) alebo FB (,,cely
chrbat") Uroven 1 alebo 2.
e Chranié hrudnika musi spinat prEN1621-3 Groven 1 alebo 2.
Vid' tabulka:
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Newer Labels (1621-2:2014)

CcB
1
EN 1621 2: 2014

3 3
Full Back Level 1 or 2 O O 0 0
FB FB
1 2
EN 1621 - 2: 2014 EN 1621 -2 2014
% L)
Central Back Level 1 or 2 O O O?O

ce
2
EM 1621 - 2 2014

Older Labels (1621-2:2003)

Full Back Level 1 or 2

” B
O?O

EN 1621-2 ‘|

”
0?0

EN 1621 -2

B

2

f) Jazdci musia mat prilbu, ktora je v dobrom stave, dobre sedi a je riadne upevnena.

g) Prilby musia byt uzavretého typu (integralne) a musia zodpovedat jednej z uznanych
medzinarodnych noriem:

* Europa:

» Japonsko:
+ USA:

Prilby s dvojitymi D-krdzkami su povinné!

- ECE 22-05

- ECE 22-06 (iba typ ,P*)

- JIS T 8133:2015 (iba typ 2 ,Full Face®)

- SNELL M2015

- SNELL M2020D
- SNELL M2020R
- SNELL M2025D
- SNELL M2025R

Dérazne sa odporuc¢a nové Standardy pre prilby FIM FRHPhe-01 alebo FIM FRHPhe-02

h) Priezory musia byt vyrobené z nerozbitného materialu.

i) , Tear-off‘ folie su povolené.

j) Akceptované budu iba prilby s platnym a identifikovatefnym Stitkom.
k) Akékolvek otazky tykajuce sa vhodnosti alebo stavu obleCenia jazdca a/alebo prilby rozhodne
hlavny technicky komisar, ktory méze konzultovat' s vyrobcom produktu pred prijatim koneéného

rozhodnutia.

l) Pouzitie ,sliderov” (konkrétne Easti bezpe€énostného vybavenia jazdca, a to bud’ trvalo
pripevnené alebo odnimatel'né, uréené na pravidelny kontakt s povrchom trate na pomoc
jazdcovi pri zatacani), je povolené na kolenach a lakt'och, alebo na akejkolvek inej Casti
pretekarskeho obleku, ak sa to povazuje za potrebné. Nesmu byt’ vyrobené, a ani obsahovat’
ziadny material, ktory pri kontakte s povrchom trate mdéze spdsobit’ vizualne alebo iné

ruSenie ostatnym jazdcom.
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NTP 0.2 DODATOCNE VYBAVENIE

NTP 0.2.1 Ochrana brzdovej paky

Motocykle musia byt vybavené ochranou brzdovej packy (ochrannym krytom), uréenym na
ochranu pred nahodnou aktivaciou packy brzdy na riadidlach v pripade kolizie s inym
motocyklom.

Ochranné kryty schvalené FIM su povolené bez ohfadu na material.

Hlavny technicky komisar ma pravo odmietnut akukolvek ochranu, ktora nespifia tento
bezpecCnostny ucel.

NTP 0.2.2 Kryt ret'aze
VSetky motocykle musia byt vybavené krytom retaze (plutvou) tak, aby sa minimalizovala
moznost, Ze akakolvek Cast' tela jazdca méze byt zachytena medzi spodnou drahou retaze
a zadnym ozubenym kolesom. Kryt retaze musi byt namontovany minimalne 2 ocelovymi
skrutkami (priemer min. 6 mm).

Hlavny technicky komisar ma pravo odmietnut akukolvek montaz nespifiaju tento Gdel.

NTP 0.2.3 Zadné bezpecnostné svetlo

VSetky motocykle musia mat funk&né Cervené svetlo namontované na zadnej €asti motocykla.
Toto svetlo musi byt zapnuté vzdy, ked motocykel jazdiaci na trati alebo v boxovej ulicke a
riaditel'stvo pretekov vyhlasi mokry zavod. V8etky svetla musia spifiat nasledujice poziadavky:

a) Zadné svetlo musi byt namontované na motocykli po€as celej doby trvania podujatia.

b) Zadné svetlo musi byt riadne namontované pomocou skrutiek. Montaz zadného svetla
lepiacou alebo viazacou paskou je zakazana. Montaz pomocou suchych zipsov je povolena,
len ak kabelaz svetla je pripojena k motocyklu.

c) Svetelné pole by malo byt aspori 4 cm? (napr. obdiZznikové 4 cm x 1 cm, kruhové @ 2,25 cm).

d) Smer svetelného toku musi byt rovnobezny s osou motocykla (v smere jazdy motocykla) a
svetlo musi byt zretelne viditefné zozadu aspon 15 stupfiov vlavo aj vpravo od stredovej osi
motocykla.

e) Zadné svetlo musi byt namontované na konci zadnej kapotaze priblizne na osi motocykla, v
polohe schvalenej hlavnym technickym komisarom. V pripade sporu o montaznej polohe alebo
viditefnosti, rozhodnutie hlavného technického komisara bude konec¢né.

f) Vykon/svietivost by mala byt ekvivalentna minimalne 10 W (Ziarovka) alebo 1 W (LED).

g) Svetlo musi svietit nepretrzite — nesmie blikat ked je motocykel na trati. Blikanie je povolené
len v boxovej ulicke, ked je aktivhy obmedzovac otacok.

h) Napajanie bezpe¢nostného svetla méze byt oddelené od elektrickej sustavy motocykla.

i) Hlavny technicky komisar ma pravo odmietnut akykolvek svetelny systém, ktory nespifia
vySSie uvedené kritéria.

NTP 0.2.4 Vypinaé zapalovania (Kill switch)
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VSetky motocykle musia byt vybavené funkénym vypinacom zapalovania (kill switch),
namontovanym na riadidlach (v dosahu ruky pri rukovatiach ), ktorym je mozné zastavit bezZiaci
motor. Tlagidlo alebo vypina& musi byt CERVENY.

NTP 0.2.5 Systémy airbagov
Pouzivanie mechanickych airbagovych systémov je prisne zakazané, ale pouzivanie funkéného
systému airbagov kategoérie 1 alebo 2 je vysoko odporucané.

Vhodné airbagy su v nasledujucom odkaze :
https://www.fim-moto.com/en/documents?tx solr%5Bqg%5D=airbag+certified

Hlavny technicky komisar ma pravo odmietnut akykolvek systém, ktory nespifa tento
bezpecnostny ucel.

NTP 0.3 PNEUMATIKY

a) Maximalny pocet pneumatik pre kazdé podujatie: Maximalny pocCet pneumatik nie je
stanoveny.

b) Zna¢ka pneumatik je Ffubovolna

c) Pneumatiky musia mat vSetky oznacCenia rozmerov na bo¢nych stenach pneumatik uréenych
pre komercny predaj verejnosti.

d) Vzhladom k bezpec€nosti a dostupnosti pneumatik mézu byt pouzité pneumatiky typu Slick a
to bud v homologovanych rozmeroch pre dany motocykel, alebo (plati pre triedu 125 SP) v
nahradnych rozmeroch 110/70-R17 a 140/70-R17.

e) Pneumatiky musia mat’ znacku DOT a/alebo E, znacka DOT a/alebo E musi byt na bo¢nej
stene pneumatiky.

f) Akékolvek upravy pneumatik (rezanie, drazkovanie) su zakazané.

g) Pneumatiky s oznacenim “WET” alebo “INTERMEDIATE” mézu byt pouzité len vtedy, ak
riaditelstvo pretekov vyhlasi preteky alebo tréningy ako ,MOKRE*.

h) Mokré (“WET” alebo “INTERMEDIATE”) pneumatiky musia mat’ drazky pre odvod vody.

1) Mokré (“WET” alebo “INTERMEDIATE”) pneumatiky nemusia mat oznacenie DOT a/alebo E;
tieto pneumatiky vSak musia byt oznacené ako ,not for highway use“ alebo ,NHS*.

NTP 0.4  STARTOVNE CiSLA / PODKLADY
Farby Startovych Cisiel a pozadia su v predpise definované samostatne pre prislusnu triedu.

Cislo musi byt jasne viditelné a v dobrom stave. Pridelené &islo (a podklad) pre jazdca musi byt
viditené na motocykli takto:

a) Jedno vpredu, bud v strede kapotaZe alebo mierne na jednej strane. Cislo musi byt
vycentrované na pozadi bez reklamy do 25 mm vo vSetkych smeroch.

b) Jedno na kazdej strane na spodnej zadnej Sasti spodnej kapotaze; pozri Prilohu A. Cislo musi
byt vycentrované na pozadi. Startovné &isla mézu byt umiestnené aj na kyvnej vidlici,
musia vSak byt Fahko ¢itatel'né. Na vidlicu méze byt umiestnené aj s €iselnou tabulkou.
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Slovenska Motocyklova Federacia Narodné technické predpisy

c) Cisla musia byt lahko ¢itatelné jasnym jednoduchym typom pisma a musia vyrazne
kontrastovat s farbou pozadia.

d) Pozadia musia byt jednofarebné a musia byt jasne viditelné okolo vSetkych okrajov Cisel
(vratane osnovy). Pozadia musia vyC€nievat od Cisla do 15 mm vo vSetkych smeroch.

e) Akékolvek obrysy musia mat kontrastnu farbu a maximalna Sirka obrysu je 3 mm.

f) Reflexné alebo zrkadlové Cisla nie su povolené.

g) Cisla sa nemézu prekryvat. V pripade sporu o G&itatelnost &isel, rozhodnutie hlavného
technického komisara je konecné.

Velkosti vSetkych prednych Cisel su: | Minimalna vysSka 120mm
Minimalna Sirka 60mm
Minimalna Sirka tahu 20mm

Minimalna medzera medzi ¢islami | 10mm

Velkosti vSetkych bocnych Cisel su: Minimalna vyska 100mm
Minimalna Sirka 50mm
Minimalna Sirka tahu 15mm

Minimalna medzera medzi ¢islami | 10mm

NTP 0.5 MERANIE HLUKU

Maximalna povolena uroven hluku je v kazdom okamziku 107 dB/A s toleranciou 3 dB/A po
pretekoch. Meranie hluku sa vykonava pri 7000 ot./min. pri dvojtaktnych a 5.500 ot./min pri
Stvortaktnych motoroch.

NTP 0.6  CASOMIERA
VsSetky motocykle musia mat’ spravne umiestneny transpondér ¢asomiery.

Transpondér musi byt dodany alebo schvaleny oficialnym ¢asomeracom a pripevneny na
boénej strane motocykla v pozdiZznom strede motocykla (zvy&ajne na konci éapu kyvnej vidlice),

v v

transpondéra urci a skontroluje hlavny technicky komisar.

Spravne pripevnenie drziaka transpondéra pozostava z minimalne dvoch viazacich pasok, ale
najlepsSie skrutkami alebo nitmi. Akakolvek spona na uchytenie transpondéra musi byt tiez
zaistena viazacou paskou. Suché zipsy alebo samotna obojstranna lepiaca paska nebudu
akceptované.

Transpondér musi byt funkény pocas tréningov aj pretekov, aj ked motor je vypnuty.
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Hlavny technicky komisar ma pravo odmietnut’ akékolvek montazne rieSenie, ktoré nesplia tieto

poziadavky.

NTP 0.7 TECHNICKA KONTROLA

a) VSetky Stvortaktné motocykle musia byt predvedené na technicku kontrolu s odmontovanou
spodnou kapotazou.

Olejova vana, vypustacia skrutka oleja, uzaver plniaceho hrdla oleja, olejovy filter a — ak
existuju — olejovy chladi¢ a olejové vedenia musia byt kvéli kontrole jasne viditefné.

b) VSetci jazdci/timy musia byt pripraveni Uplne rozobrat svoje motory v Parc fermé. Preto
musia byt k dispozicii vSetky potrebné nastroje a nahradné diely.

c) Po havarii, kvéli bezpe€nosti, musi byt opraveny motocykel pred pouZzitim skontrolovany
technikom a na ram motocykla bude umiestnena nova nalepka

d) Prilby a chrbtové chranite pouzivané pocas podujatia musia byt predlozené na kontrolu v
priebehu technickej kontroly.

NTP 0.8 PALUBNE KAMERY
a) Palubné kamery mbzu byt pouzité len s pisomnym suhlasom organizatora.

b) Ked jazdec/tim ziska toto povolenie, motocykel s naindtalovanou kamerou- a povolenim -
musia byt predlozené pri technickej kontrole.

c) Ked promotér poziada jazdca, aby nainstaloval kameru, ktoru poskytne promotér na jeho
motocykel, potom jazdec nemdze odmietnut.

d) Kamery musia byt namontované vo vnutri kapotaze alebo na hornej/spodnej strane zadnej
kapotaze.

e) Kamery musia byt bezpeéne pripevnené k motocyklu. Obojstranné lepiace pasky su
akceptované len vtedy, ked su pévodné od vyrobcu kamery.

f) Kamery musia byt pripevnené k motocyklu dodatonym ocelovym lankom/drétom.

g) Hlavny technicky komisar méa pravo odmietnut’ akékolvek rieSenie, ktoré tieto nespifia
poziadavky.
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NTP 1.0 125 SPORT PRODUCTION

NTP 1.1 SPECIFIKACIE MOTOCYKLA

Pravidla urCujuce obmedzenia zmien homologovanych motocyklov su v zaujme bezpecnosti.

VSETKO CO NIE JE POVOLENE A PREDPISANE V TYCHTO PRAVIDLACH JE PRISNE
ZAKAZANE.

Motocykle musia byt homologované len pévodnym vyrobcom, s vynimkou novych motocyklov od
roku 2015. Pre tieto motocykle musi byt vyrobcom uverejnena kompletna technicka
dokumentacia, vratane tolerancii. Ako uz naznacuje nazov ,sport production, motocykle maju
dovolené obmedzené upravy. Vacsina uprav je povolena z bezpecnostnych dévodov.

VSetky motocykle musia v kazdom ohlade vyhoviet predpisom pre cestné preteky motocyklov
podla technickych predpisov FIM pre cestné preteky motocyklov.

VsSetky Casti motocykla musia byt zroku vyroby motocykla, v ktorom bol motocykel
homologovany.

Vzhlfad motocyklov spredu, zozadu a z boku musi byt (ak nie je inak uvedené) v sulade
s homologovanym tvarom (ako boli pévodne vyrobené vyrobcom).

Trieda je pre jednovalcové motory s objemom nad 80cm?® do 125cm?® a maximalne 6 prevodovymi
rychlostami (v pripade cagiva mito 7 prevodovych rychlosti podla roku vyroby).

NTP 1.2 HMOTNOST

Minimalna hmotnost motocykla je 110 kg bez oleja a paliva. Pri zaverecnej kontrole na konci
pretekov, budu kontrolované motocykle vazené v stave v akom boli na konci pretekov.
Kedykolvek poc€as podujatia hmotnost' celého motocykla (vratane nadrze) nesmie byt menej ako
minimalna hmotnost.

Neexistuje Ziadna tolerancia minimalnej hmotnosti.

V ramci zaverecnej kontroly na konci pretekov, budu vybrané motocykle vazené v stave, v ktorom
dokoncili preteky, priCom musia dodrzat stanoveny minimalny hmotnostny limit vratane naplini
111 kg. K motocyklu nemdze byt ni€¢ pridané. Toto zahfha vSetky tekutiny. PoCas volnych
a kvalifikaCnych tréningov, mézu byt jazdci pozZiadani, aby predloZili svoje motocykle ku kontrole
hmotnosti. Vo vSetkych pripadoch musi jazdec tuto poziadavku splinit.

NTP 1.3 FARBA CISELNEJ TABULKY A STARTOVNEHO CiSLA
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Pre SP motocykle s objemom 125 cm? je farba podkladu pod Startovné Cislo €ierna RAL 9005

a farba Startovného Cisla je biela RAL 9010.

NTP 1.4 PALIVO, OLEJ A CHLADIACE KVAPALINY

a) VSetky motocykle musia pouzivat bezny bezolovnaty benzin s maximalnym obsahom olova
0,005 g/l (bezolovnaty) a max. MON 90 (vid priloha D).

b) Jedina povolena chladiaca kvapalina motora, ina ako mazaci olej, je voda, alebo chladiaca
kvapalina bez obsahu etylénglykolu.

NTP 1.5 SPECIFIKACIE MOTOCYKLA

VSetky diely, ktoré nie su uvedené v nasledovnych Clankoch musia zostat tak, ako boli pévodne
vyrobené vyrobcom pre homologovany motocykel.

NTP 1.5.1 Hlavny a zadny pomocny ram

a) Hlavny ram a zadny pomocny ram musia zostat tak ako boli povodne vyrobené vyrobcom pre
homologovany motocykel.

b) Na hlavhom rame mézu byt z bokov umiestnené ochranné umelohmotné alebo kompozitné
kryty. Tieto ochranné kryty musia presne kopirovat tvar ramu.

¢) Na ram sa nesmie ni€ pridavat’ privarenim alebo odstranit opracovavanim.

d) Kazdy motocykel musi mat’ VIN Cislo (identifikacné Cislo vozidla) vyrazené na hlavhom rame
vozidla (Cislo ramu).

e) Drziaky motora musia zostat’ tak ako boli pévodne vyrobené vyrobcom pre homologovany
motocykel.

f) Zadny pomocny ram musi zostat tak ako bol pévodne vyrobeny vyrobcom pre homologovany
motocykel.

g) VyCnievajuce, nepotrebné drziaky mézu byt odstranené iba na pokyn hlavného technického
komisara, ak usudi, ze by mohli byt nebezpecné.

h) Dodato¢né drziaky sedadla mézu byt pridané, ale ziadne nesmu byt odstranené.
Priskrutkované prisluSsenstvo na zadnom pomocnom rame méze byt odstranené.

i) Lakovanie hlavného ramu alebo zadného pomocného ramu je povolené, ale lestenie hlavného
ramu alebo zadného pomocného ramu nie je dovolené.

j) Je povolené odstranit’ vrchny drziak motora spajajuci valec s ramom motocykla.

NTP 1.5.2 Predna vidlica

a) Konstrukcia prednej vidlice (klzaky, nosné trubky, horné a dolné nosniky vidlice tzv. okuliare,
atd.) musi zostat tak ako bola pévodne vyrobena vyrobcom pre homologovany motocykel.

b) Standardné pdvodné vnitorné &asti vidlice mézu byt upravené.

¢) Mézu sa pouzit nepdvodné pruziny a ventily, ale vonkajsi vzhlad vidlice musi zostat tak, ako
bola homologovana.

d) Horné zatky vidlice mézu byt upravené alebo zamenené pre dodato¢nu montaz podloziek pre
nastavenie predpatia pruziny.

e) Mo6zZe sa pouzit flubovolny olej a flubovolné mnozstvo oleja v predne;j vidlici.

f) VysSka a poloha prednej vidlice vo vztahu k hlave riadenia je lubovolna.

g) Horny a dolny nosnik vidlice (tzv. okuliare) musia zostat' tak ako boli pévodne vyrobené
vyrobcom pre homologovany motocykel.
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h) TImi€ riadenia méze byt pridany alebo vymeneny za nepdvodny timic.
i) TImi€ riadenia nemo&ze byt pouzity ako doraz riadenia.

NTP 1.5.3 Zadna kyvna vidlica

a) Kazda cCast zadnej vidlice musi zostat tak ako bola pévodne vyrobena vyrobcom pre
homologovany motocykel (vratane €apu zadnej kyvnej vidlice a nastavovania osky zadného
kolesa).

b) Zadna kyvna vidlica méze byt upravena pre pevné uchytenie drziaku strmena zadnej brzdy
zvaranim, vitanim alebo pouzitim vloziek opravnych vlakien

c) Podpory pre stojan motocykla pri zadnom kolese mézu byt pridané na zadnu kyvnu vidlicu
privarenim alebo priskrutkovanim. Podpory musia mat’' zaoblené okraje (s velkym radiusom)
zo vSetkych stran. Upevriujuce skrutky musia byt zapustené.

d) Pozri NTP 0.2.2

NTP 1.5.4 Zadna pruziaco-timiaca jednotka

a) Zadna pruziaco-timiaca jednotka moéze byt upravena alebo vymenena, ale musi byt
zachované jej pévodné uchytenie k hlavnému ramu a zadnej kyvnej vidlici.

b) Musi zostat’ zachovany pévodny pakovy mechanizmus pre zadnu pruziaco-timiacu jednotku
ako bol pévodne vyrobeny vyrobcom pre homologovany motocykel.

NTP 1.5.5 Kolesa

a) Kolesa musia zostat’ tak, ako boli pévodne vyrobené vyrobcom v ¢ase predaja do predajnej
siete pre homologovany motocykel.

b) Nahon rychlomera mbze byt odstraneny a nahradeny rozperkou.

c) Nie su povolené ziadne upravy na oskach kolies a upevneni a upevinovacich bodoch strmeriov
prednej a zadnej brzdy. Podlozky mézu byt upravené. Upravy kolies na polohovanie podloZiek
su dovolené.

d) Ak povodna konstrukcia zahfia timi¢ zaberu na zadnom kolese, musi zostat' tak, ako bol
pévodne vyrobeny pre homologovany motocykel.

e) Priemer a Sirka rafikov musi zostat tak, ako boli pévodne homologované.

NTP 1.5.6 Brzdy

a) Je povolené pouzit predny a zadny brzdovy kotu¢ vratane unasaca od iného vyrobcu ako to
bolo na homologovanom motocykli. Brzdovy kotu¢ a unasa¢ musia byt z rovnakého materialu
ako homologovany brzdovy kotu¢€ a unasac. Vonkajsi a vnutorny priemer kotu¢a musi zostat
rovnaky ako homologovany kotu€. Hrubka brzdového kotuc¢a sa moze zvysit o 20 %, ale musi
byt pouzity pévodny brzdovy strmer bez akychkolvek uprav. Spésob upevnenia unasacov na
kolese musi zostat rovnaky ako na homologovanom motocykli.

b) Predné brzdové kotuce mozu byt upravené na plavajuce za podmienky, Zze su pouzité pévodné
kotuCe a upevrniovacie body.

c) Strmen prednej a zadnej brzdy(podlozka, nosnik, zaves), musi zostat’ tak ako bol pévodne
vyrobeny vyrobcom pre homologovany motocykel.

d) Strmen zadnej brzdy moéze byt ,napevno® namontovany na zadnej kyvnej vidlici, ale musia byt
pouzité rovnaké upeviiovacie body, ako na homologovanom motocykli. Uprava tychto éasti je
dovolena. Zadna kyvna vidlica mbze byt upravena pre upevnenie strmena zvaranim, vitanim
alebo pouzitim vloziek opravnych vlakien.
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e) Hlavny brzdovy valec prednej a zadnej brzdy, méze byt nahradeny modelom z druhovyroby

avSak maximalny priemer piestika brzdového valca musi byt 14mm.

f) Nadrzka brzdovej kvapaliny prednej a zadnej brzdy méze byt zamenena za nahradny diel
uréeny pre dany typ motocykla.

g) Brzdové potrubia a hadicky mézu byt vymenené. Rozdvojenie hadiCiek prednej brzdy pre oba
strmene prednej brzdy, musi byt urobené nad dolnym nosnikom prednej vidlice.

h) Rychlospojky na brzdovych hadi¢kach su povolené.

i) Brzdové platnicky mézu byt vymenené. Capy brzdovych platniéiek mézu byt upravené pre ich
rychlu vymenu.

j) Dodato€na montaz chladenia bfzd nie je povolena.

NTP 1.5.7 Pneumatiky
pozri NTP 0.3
NTP 1.5.8 Stupacky a nohami ovladané paky

a) Stupacky a nohami ovladané paky mézu byt premiestnené, ale ich drziaky musia byt
upevneneé k ramu na pévodnych upevrnovacich bodoch.

b) Ty€ky nohami ovladanych pak moze byt upravené, ale musia byt zachované ich upevinovacie
body. Ich dva pdvodné body upevnenia (na nohami ovladanej pake a na radiacej pake) musia
zostat pévodné.

c) Je povolené odflahcit drziak stupaciek.

d) Stupacky moézu byt sklopné, ale vtom pripade musia byt opatrené zariadenim, ktoré ich
automaticky vrati do normalnej polohy.

e) Na konci stupacky musi byt integralna ochrana s polomerom minimalne 8 mm.

f) Nesklopné kovové stupacky musia byt vzdy opatrené trvale upevnenou zatkou vyrobenou
z hlinika, plastu alebo teflonu alebo obdobného typu materialu (minimalny polomer 8 mm).

g) Zatka stupacky musi byt vyrobena tak, aby vytvarala ¢o najvacsiu moznu plochu na konci
stupacky. Hlavny technicky komisar ma pravo zamietnut zatku stupacky nevyhovujucu
bezpe€nostnym poZiadavkam.

NTP 1.5.9 Riadidla a ovladace

a) Riadidla mézu byt vymenené (nezahffia to hlavny brzdovy valec prednej brzdy).

b) Riadidla a ruéne ovladané €asti mo6zu byt premiestnené.

¢) Rukovat plynu a suvisiace lanka mozu byt upravené alebo zamenené.

d) Spojkova a brzdova packa moze byt vymenena za nepbvodnu.

e) VypinaCe mézu byt zmenené, ale hlavny vypinaC zapalovania musi byt umiestneny na
riadidlach.

NTP 1.5.10 Kapotaz a blatniky

a) Kapotaz, predné blatniky a €asti krytovania mdzu byt vymenené za presné kopie pévodnych
Casti, ale musia vyzerat tak ako boli povodne vyrobené vyrobcom pre homologovany
motocykel, s nepatrnymi rozdielmi vynutenymi pretekarskym pouzitim (upevrniovacie body,
spodny diel kapotaze, apod.). Material méze byt zmeneny. Pouzitie uhlikového viakna, Kevlaru
alebo karbénovych materialov nie je dovolené.

b) Celkova velkost a rozmery musia byt rovnaké ako pévodné Casti.
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c) plexistit mbéze byt vymeneny za presnu képiu a musi byt vyrobeny z priehfadného alebo
mierne zatmaveného materialu. VysSkova tolerancia horného okraju: + 40mm merané
vertikalnou vzdialenostou od horného mostika prednej vidlice.

d) Motocykle, ktoré neboli pévodne vybavené s kapotazou, nemaju dovolené pridavat’ kapotaz
v akejkolvek forme, s vynimkou predpisaného dolného prudnicového krytu tak, ako je
popisané v bode g) a h).Tato kapotaz nesmie presiahnut rovinu danu horizontalnou spojnicou
osi kolies.

e) Povodné prichytenie pristrojov ku kapotazi méze byt nahradené inym. Ostatné upevnenia
kapotaze mézu byt nahradené inymi alebo zmenené.

f) Pévodné vzduchové potrubie medzi kapotaZou a krabicou vzduchového filtra musi byt
zachované tak, ako homologované. Karbonové materialy a iné exotické materialy su
zakazané. Mriezky a sietky, kryjuce vstup do tohto potrubia na prednej kapotazi mézu byt
odstranené.

Predny blatnik mézZe byt nahradeny presnym duplikatom pévodného blatniku. Predny blatnik
mdze byt umiestneny vysSie na dosiahnutie vacsej véle medzi kolesom a blatnikom.

j) Ak je sucCastou zadného krytu blatniku kryt retaze, mozu byt jeho rozmery zmenené tak, aby
bola mozna montaz vacsieho retazového kolesa.

k) VSetky vonkajsie, exponované hrany musia byt zaoblené.

l) Je dovolené odstranit bo¢ny deflektor kapotaze z obidvoch stran prednej kapotaze

NTP 1.5.11 Palivova nadrz

a) Uzaver palivovej nadrze mbze byt zmeneny alebo nahradeny inym, vhodnym pre
homologovany motocykel, za rychlo uzaver. Palivovy kohut nadrze musi zostat pévodny, tak
ako bol vyrobeny vyrobcom pre homologovany motocykel.

b) Nadrz méze byt zakrytd ochrannym krytom vyrobenym z kompozitného materialu. Tento kryt
musi tvarovo zodpovedat pouzitej nadrzi.

c) Kazda palivova nadrz musi byt uplne vyplnena bezpecnostnou penou (napr. Explosafe).

NTP 1.5.12 Sedadlo

a) Sedadlo mdze byt vymenené, je vSak zakazané pouzivanie materialov, ktoré obsahuju karbon
a Kevlar, pokial uz nie su su€astou na homologizovanom motocykli.

b) Je mozZné robit Upravu dvojsedla na sélo a s nim spojenej zadnej ¢asti kapotaze.

c) Vzhlad spredu, zozadu a z obidvoch stran musi zodpovedat homologovanym tvarom.

d) Zadna Cast kapotaze sedla sa musi upravit tak, aby mala dostato&né rozmery pre umiestnenie
predpisovych Startovnych Cisiel.

NTP 1.5.13 Elektricka kabelaz
a) Hlavny kablovy zvazok méze byt zameneny za diel z druhovyroby. Pévodna kabelaz mbdze byt
upravena nasledovne: nepouzité vodiCe pre smerové svetla, klaksén, zapalovanie,
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uzamykanie, atd., mézu byt odpojené a/alebo odstranené (strihanie vodi€ov nie je dovolené,

ale je mozné odstrihnut nezapojené vodice).

NTP 1.5.14 Elektrické prislusenstvo

a) Rozmiestnenie jednotlivych €asti moze byt zmenené.

b) Elektrické ovladace na riadidlach mézu byt odstranené. Vypina¢ zapalovania musi byt na
riadidlach riadne upevneny.

c) Mozete pouzit akukolvek Riadiacu jednotku motora (ECU — Electronic Control Unit).

d) Zariadenie, ktoré by umozfovalo zasah do pévodnej krivky predstihu alebo do ¢asovania
zapalovania pocCas pretekov, nie je povolené.

e) Je prisne zakazané menit’ Casovanie zapalovania zva¢senim upeviovacich otvorov snimaca
alebo zmensenim priemeru upeviiovacich skrutiek.

f) Napajaci okruh batérie mdzZe byt po€as pretekov rozpojeny.

g) Odstranenie Startéra je dovolené. Z elektrickej sustavy je dovolené odstranit’ vSetky suvisiace
vodiCe spolu s ostatnymi dielmi pomocné, ktoré umoznuju jeho funkciu a aktivaciu, vratane
ozubenia na rotore generatora (fly wheel gear).

h) V8etky motocykle musia byt vybavené funkénym vypinaCom zapalovania (kill switch),
namontovanym na riadidlach (v dosahu ruky pri rukovatiach ), ktorym je mozné zastavit beziaci
motor. Tlagidlo alebo vypinaé musi byt CERVENY.

NTP 1.5.15 Vzduchovy filter

a) Vlozka vzduchového filtra mbze byt odstranena. Krabica vzduchového filtra méze byt
odstranena alebo pouzita pri uplnom alebo CiastoCnom zachovani upeviovacich prvkov.

b) VSetky motocykle triedy 125 SP musia mat uzavrety odvetravaci systém. Odvetravanie
motorovej skrine a/alebo palivovej nadrze musi uUstit do airboxu, alebo do externej nadoby
sluzZiacej na zachytavanie prevadzkovych kvapalin s objemom minimalne 250 cm3.

c) DodatoCne montované naporové nasavanie vzduchu je pre kategoériu 125 SP je zakazané.

NTP 1.5.16 Karburator a sacie klapky

a) Aj na starSich modeloch motocyklov je povolené pouzit karburator, ktory bol homologovany na
novSich modeloch motocyklov tej istej znacky.

b) Maximalny priemer karburatora v rizikovej sekcii musi byt 28mm.

c) Trysky, pruziny a ihly mézu byt menené.

d) Otvory v telese karburatora nesmu byt menené.

e) Elektronické alebo mechanické zariadenia pre studeny Start (syti€ a pod.), mézu byt vyradené
z funkcie, ale musia zostat namontované.

f) Hrdlo karburatora méze byt upravené, odstranené alebo nahradené.

g) Pocet a hrubka lamiel klapiek sania nie je obmedzeny. Dorazy lamiel mézu byt upravené,
odstranené alebo nahradené.

h) Je povolené pouzit fubovolné kompletné klapky sania (t.j. teleso klapiek, lamely, dorazy)
s lubovolnou vyplfiou telesa klapiek. Je povolené upravit pdvodné koleno sania (t.j. diel medzi
karburatorom a telesom klapiek sania).

NTP 1.5.17 Systém mazania a chladiaci systém
a) Systém mazania je fubovolny. Je dovolené odstranit’ olejové Cerpadlo a vSetky jeho Casti.
b) Uzaver chladi¢a je lubovolny, méze sa odstranit expanzna nadoba s hadicou.
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c) Je povolené pouzit ochrannu mriezku pred chladiCom a vzduchové vedenie podporujuce

chladenie.
d) Pévodné vzduchové vedenie chladenia mbze byt upravené alebo nahradené.
e) Odstranenie termostatického ventilu je povolené.
f) Montaz teplomera na meranie teploty vody je povolena.

NTP 1.5.18 — Valce, hlava valcov, piest

Ziadne Upravy nie su dovolené, okrem niz$ie opisanych.

a) Valec méze byt zameneny za valec z druhovyroby, homologovany pre dany typ motocykla, ale
musi zostat zhodného tvaru a velkosti. Valec mbze byt opracovany, ale iba v ramci
konstruktérskych limitov.

b) Pocet kanalov vo valci musi zostat' ako bolo u pévodného.

c) Velkost a tvar vyfukového, prepustacieho a sacieho kanalu je lubovolny.

d) LeStenie vyfukového kanalu je povolené v zaujme zniZzenia usadzania zvySkov spalovania.

e) Zarovnanie dosadacej plochy valca je povolené za predpokladu, Ze bude dodrzany predpisany
kompresny pomer. Je povolené pouzit antidetonacny kruzok z akéhokolvek materialu na tom
istom valci.

f) Sty€né plochy valca a kfukovej skrine, mézu byt opracované tak, aby spojenie skrine s valcom
plynulé, ale skrifia musi zostat v pévodnom stave bez akejkolvek upravy.

g) Povolené typy valcov pre motocykle Aprilia RS125 su s oznacenim na odliatku valca: 220H a
220L, alebo z druhovyroby od vyrobcov Mitaka a Italkit.

h) Povolené typy valcov pre motocykle Cagiva Mito 125 su s oznacenim na odliatku valca: 66433,
66650, 72625, 72626, 72666, 73037, 75666, 81782, 90087 a A0401.

i) Akakolvek manipulacia s oznacenim valca je zakazana.

j) Piest mbéze byt originalny, alebo z druhovyroby, ale musi byt rovnakého rozmeru ako
homologovany. Akakolvek uprava piestu je zakazana.

k) Kompresny pomer nesmie presiahnut hodnotu 13, 5:1. Meranie objemu spalovacieho priestoru
bude uskutoChované s valcom v zvislej polohe (bez zapalovacej svie€ky) a s piestom v hornej
uvrati. Otvorom pre svieCku bude nalievany do spalovacieho priestoru olej s viskozitnou triedou
SAE 10W, pokial nedosiahne po posledny zavit a tento objem musi byt minimalne 12,3 cm3.

[) Je povolené pouzit lTubovolnu vioZku hlavy valca s lubovolnym tvarom spalovacieho priestoru.

NTP 1.5.19 Klrukova skrina a vSetky ostatné motorové skrine (napr. zapal'ovanie,

spojka)

a) Nie su povolené Ziadne zmeny vratane lestenia, lakovania alebo odlahCovania.

b) Zotrvaénik kfukového hriadela musi byt rovnaky ako povodny.

c) Ojnice mozu byt zmenené za iné z druhovyroby, ale dizka musi byt rovnakéa ako u pévodnych.

d) Montaz hlinikovych alebo bronzovych puzdier pre opravu ulozenia loZisk kfukového hriadela
je povolena. Tieto puzdra musia byt valcovitého tvaru a maximalneho priemeru 70 mm.

e) Velkost lozisk musi ostat pdvodna ako u homologovaného motocykla.

f) Dodato¢né vyplfiovanie klukovej skrine akymkolvek sp6sobom je zakazané.

NTP 1.5.20 Spojka a prevodovka

a) Nie su povolené Ziadne upravy.

b) povolena je vymena trecej a unasacej lamely, ale ich poet musi zostat zachovany ako
u povodnej verzie.
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c) Povolena je vymena pruziny za inu.

d) Nie je povolené menit’ systém spojky. Trecia spojka alebo spojka s timiCom spatného razu
md&ze byt pouZita len v pripade, Ze sa jedna o Standardnu vybavu homologovaného modelu.

e) Prevodovy pomer sekundarneho prevodu je fubovolny.

f) Je povolené pouzit fubovolné retazové kolesa a lubovolnu retaz pre koncovy retazovy prevod.

NTP 1.5.21 Generator
Generator je mozné pouzit z druhovyroby, ale musi mat rovnaké parametre ako originalny diel.
Nie su povolené ziadne upravy.

NTP 1.5.22 Vyfukovy systém

a) Vyfuk méze byt vymeneny.

b) Hlukovy limit pre motocykle 125 cm3SportProduction je 96 dB/A pri 7000 ot./min. s toleranciou
+3 dB/A. len po pretekov.

c) Umiestnenie timi¢a vyfuku musi byt rovnaké ako na originalnej verzii.

d) Obalovanie vyfukového potrubia nie je povolené.

e) Titan a karbon pre vyrobu vyfukov a timi¢ov su povolené.

f) Pre zvySenie bezpec€nosti musia byt otvorené konce vyfukov zaoblené (napr. pridanim
materialu).

NTP 1.5.23 Upevinovacie prvky

a) VSetky sérioveé upeviiovacie prvky mézu byt nahradené inymi. Titdnoveé upinacie prvky nemézu
byt pouzité. Pevnost’ a tvar musia byt rovnaké alebo pevnejSie ako pri pévodnych dieloch,
ktoré su nimi nahradzané.

b) Spony mbézu byt previtané kvoli spojeniu so zaistovacim lankom. Vftanie nesmie byt pouzité
za ucelom znizenia hmotnosti.

c) Upevnovacie prvky kapotaze mézu byt zmenené za rychloupinacie.

d) Hlinikové upevhovacie prvky mézu byt pouzité len pre diely, ktoré nie su nosné.

NTP 1.5.24 Nasledujtice polozky alebo diely MOZU BYT ZMENENE ALEBO
NAHRADENE inymi, vhodnymi pre homologovany motocykel

a) Lubovolné maziva, brzdové alebo timiové kvapaliny a oleje.

b) M6Zu byt pouzité flubovolné zapalovacie svieCky.

c) Lubovolné duse (ak su pouzité) a ventily pre pneumatiky.

d) VyvaZovacie zavazia kolies mdze byt odstranené, zmenené alebo pridané.

e) Tesnenia a tesniace materialy (s vynimkou tesnenia hlavy valca).

f) Lubovolné farebné rieSenie a polepy vonkajsej plochy.

NTP 1.5.25 ODSTRANENE MOZU BYT nasledovné polozky
a) Pristroje, ich drziaky a im prislusné vodice

b) Signalizacia —klakson

¢) Schranka na naradie

d) Otackomer

e) Rychlomer

f) Spinac svetiel

g) Spina¢ zvukovej signalizacie — klakséna
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h) Spina€ smerovych ukazovatelov

i) Ventilator chladi€a a jeho kabelaz
j) Kryt retaze (ak nie je su€astou zadného blatniku)
k) Priskrutkované prislusenstvo na zadnom pomocnom rame moze byt odstranené.

NTP 1.5.26 ODSTRANENE MUSIA BYT nasledovné diely

a) Hlavny svetlomet, zadny svetlomet, smerovky (ak nie su integrované do kapotaze).
b) Vzniknuté otvory musia byt zakryté vhodnym materialom

c) Spatné zrkadla

d) Drziak evidencnej znacCky

e) Drziak ochrannej prilby a uchytky pre pripevnenie batoziny

f) Stupacky spolujazdca

g) Drziaky (madld) pre spolujazdca

h) Ochranné ramy, hlavny a bo¢ny stojan, (ich pevné uchyty musia zostat’ zachované)

~— N = N

NTP 1.5.27 Nasledujtce prvky MUSIA BYT UPRAVENE

a) Motocykel musi byt vybaveny funk&énym vypinacom zapalovania umiestnenym na lavej alebo
pravej strane riadidiel v dosahu ruky jazdca poloZzenej na rukovati riadidiel. Vypina€ alebo
tlaCidlo musi bezpecéne zastavit chod beziaceho motoru.

b) Ovladanie plynu sa musi samocinne vratit do vofnobezného rezimu, ak z neho jazdec pusti
ruku.
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NTP 2.0 125 GRAND PRIX

NTP 2.1 SPECIFIKACIA TRIEDY 125 GP

Maximalne jednovalcovy motor so zdvihovym objemom nad 80 cm?® do 125 cm?.

NTP 2.2 MOTOR

Motor méze byt len dvojtaktny s atmosférickym nasavanim bez preplfiovania. Zdvihovy objem
motora je definovany ako objem valca, kde sa plocha vitania vynasobi zdvihom.

Zdvihovy objem = D?x 3,1416 x S
4
D = priemer vitania valca
S = zdvih
Tolerancia pri merani objemu nie je pripustna!l
Objem motora sa musi merat pri vonkajsej teplote.

NTP 2.3 PREVODOVE STUPNE

Maximalny pocCet prevodovych stupriov je 6.

NTP 2.4 MINIMALNA HMOTNOST

Minimalna hmotnost v triede 125GP je: motocykel 70kg.

Neexistuje Ziadna tolerancia minimalnej hmotnosti.

V ramci zaverec€nej kontroly na konci pretekov, budu vybrané motocykle vazené v stave, v ktorom
dokoncili preteky, pricom musia dodrzat' stanoveny hmotnostny limit. K motocyklu neméze byt ni¢
pridané. Toto zahffia vSetky tekutiny. Po€as volnych a kvalifikacnych tréningov mézu byt jazdci
poziadani, aby predlozili svoje motocykle ku kontrole hmotnosti. Vo vSetkych pripadoch musi
jazdec tuto pozZiadavku spinit.

NTP 2.5 PALIVOVA NADRZ

a) Palivové uzavery musia byt tesné a musia byt vybavené uzatvaracim systémom.

b) OdvzduSnovacie potrubia palivovej nadrze musia mat’ spatny ventil. OdvzduSnovacie potrubia
palivovej nadrze viest do vhodnej nadrze s minimalnym objemom 200cm?® a s maximalnym
objemom 250cm?3.

c) Palivova nadrz akéhokolvek konstrukéného typu musi byt Uplne vyplnena materidlom
spomalujucim horenie(napr. Explosafe) alebo musia mat bezpecnostny potah. Okrem pripadu,
Ze je palivova nadrz pripevnena na rame pomocou skrutiek, musia byt vSetky hadice z nadrze
k motoru/karburatoru vybavené samo-uzatvaracimi ventilmi. Tento ventil musi zachytit aspon
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50% uniknutého obsahu pri poruche vedenia alebo skrutkového spojenia alebo uplne oddelit

nadrz od vedenia paliva.

NTP 2.6 BEZPECNOSTNE A KONSTRUKCNE KRITERIA

NTP 2.6.1 Plynova rukovat’
Plynova rukovat sa musi samocinne vratit do zakladnej polohy, ak z nej jazdec zlozi ruku.

NTP 2.6.2 Riadidla

a) Riadidla musia mat’ minimalnu Sirku 450mm a ukoncenia musia byt uzavreté alebo kryté
gumou. Sirka riadidiel je definovana ako $irka merand medzi vonkaj$imi koncami
rukovate/otocného regulatora plynu.

b) Riadenie musi umoznit pohyb riadidiel minimalne 15 stuprfiov na kazdu stranu od priamej
polohy.

c) Pre zabezpec&enie minimalnej vzdialenosti 30 mm medzi rukovatami riadidiel a nadrzou/ramom
al/alebo kapotazou v krajnych polohach riadenia, musi byt riadenie vybavené pevnymi
dorazmi.

d) Motocykle musia byt vybavené funkénym vypinaCom/tlaCidlom zapalovania, ktory je
umiestneny na jednej strane rukovati riadidiel (v dosahu ruky, ktora je na riadidlach), ktory je
schopny zastavit’ beziaci motor.

NTP 2.6.3 Brzdy

a) Motocykel musi byt vybaveny aspori jednou brzdou na kazdom kolese, ktoré funguju nezavisle
na sebe.

b) Su povolené len brzdné kotuce zo Zeleznych materialov.

NTP 2.6.4 Vyfuk

a) Koniec vyfukového potrubia nesmie presahovat za zvislu rovinu vedenu cez najzadnejSi bod
zadnej pneumatiky.

b) Z dévodov bezpecnosti musia byt ostré okraje vytokovej trubice timi¢a vyfuku zaoblené.

NTP 2.6.4.1 Meranie hluku

Maximalna povolena uroven hluku je v kazdom okamziku 105dB/A. Vzhladom k podobnosti
zdvihu piestu v réznych konfiguraciach motora v objemovych tried, meranie hluku sa vykonava
pri 7000 ot./min..

NTP 2.6.5 Stupacky
Konce stupaciek musia byt z pevného materialu so zaoblenim s polomerom minimalne 8 mm.

NTP 2.6.6 Ovladacie packy na riadidlach
Ovladacie packy nesmu byt dlhdie ako 200 mm, merané od €apu packy.

NTP 2.6.7 Kapotaz
a) Hrany predného ochranného S&titu a vSetky vy€nievajuce hrany kapotaze musia byt plynule
zaoblené.
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b) Maximalna Sirka kapotaze nesmie prekrocit 600 mm. Sirka sedadla alebo akejkolvek Casti za

nim nesmie byt vacsia ako 450 mm, s vynimkou vyfukového systému.

c) Kapotaz nesmie vpredu presahovat pred zvislu rovinu vedenu cez najprednejSi bod predne;j
pneumatiky a vzadu nesmie presahovat za rovinu vedenu cez najzadnejSi bod zadnej
pneumatiky. Pri merani musi byt odpruzenie motocykla uUplne uvofnené (nezatazeny
motocykel).

d) Pri pohlade zboku musi byt viditelny:

i. rafik zadného kolesa na obvode najmenej 180°
ii. cely rafik predného kolesa, okrem Casti skrytymi za blatnikom, vidlicou, su¢astami brzdy
alebo odoberatelnymi Castami nasavacieho traktu
lii. jazdec sediaci v normalnej jazdnej polohe, s vynimkou predlakti.

e) Pozn.: pre splnenie vySSie uvedenych podmienok nesmie byt pouzity priehladny material.

f) Ziadna &ast motocykla nesmie presahovat za zvislt rovinu vedent cez najzadnej$i bod zadnej
pneumatiky.

g) Maximalna vyska zadnej zvislej Casti sedadla jazdca je 150 mm. Tato vySka sa meria pod 90°

v v

jazdca bez zapocitania vystelky alebo potahu.

h) Kamera alebo anténa na zadnej ¢asti sedadla nie je do tejto vysSky zapocitavana.

i) Blatniky nie su povinné. Ak je namontovany predny blatnik, nesmie presahovat’

I. v prednej Casti rovinu vzty€enu pod uhlom 45° od vodorovnej roviny prechadzajucou
stredom predného kolesa,
ii. v zadnej Casti vodorovnu rovinu vedenu stredmi predného a zadného kolesa.

j) Drziaky blatnika, kryty prednej vidlice, uzavery vidlice, oska kolesa a kryty brzdovych kotucov
nie povazované za sucasti blatnika.

k) Motocykel méze byt vybaveny kridelkami alebo so spoilermi za podmienky, Ze su nedelitelnou
sucastou kapotaze alebo sedadla. Nesmu presahovat’ za Sirku kapotaze alebo sedadla ani za
vySku riadidiel. VSetky ostré hrany musia byt zaoblené.

I) Pohyblivé aerodynamické zariadenia su zakazané.

NTP 2.6.8 Svetlad vyska

a) Nezatazeny motocykel musi byt schopny naklonu pod uhlom 50° od zvislej osi bez toho, aby
sa dotyka zeme v inom mieste ako pneumatikami.

b) Musi byt zachovana najmenej 15 mm medzera po celom obvode pneumatiky vo vSetkych
polohach pruzenia motocykla a vo vSetkych polohach nastavenia zadného kolesa.

NTP 2.6.9 Odvetranie
Kazdé odvetranie motora alebo prevodovky musi ustit do nadoby s minimalnym objemom 250
cm?. Pre kazdé odvetranie musi byt pouzitda samostatna nadoba.

NTP 2.6.10 Materialy
Pouzite titanu v konstrukcii ramu, prednej vidlice, riadidiel, Capu zadnej vidlice a osiek kolies je
zakazané. Je zakazané pouzit' lahku zliatinu pre osky kolies.

NTP 2.6.11 Kryt retaze
Pozri NTP 0.2.2
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NTP 2.6.12 Odpruzenie a timice

Elektricky/elektronicky riadené odpruzenie, svetla vySka podvozku motocykla a timi€¢a nie su
povolené. Nastavenie odpruzenia a timi¢a sa méze uskutocCnit' len fudskou silou prostrednictvom
mechanického alebo hydraulického systému nastavenia.

NTP 2.7 RAFIKY

Maximalna Sirka rafiku je nasledovna:
125 GP Predny: max. 2,5° Zadny: max. 3,5°

NTP 2.8 CiSLA A PODKLADY PRE CiSLA

Pre triedu 125 GP je farba podkladu pod startovné Cislo €ierna RAL 9005 a farba Startovného
Cisla je biela RAL 9010.

NTP 3.0 MOTO 3

NTP 3.1 SPECIFIKACIA TRIEDY MOTO 3

NTP 3.1.1 Motor

a) Povolené su iba 250 cc jednovalcové atmosférické Stvortaktné motory.

b) Maximalny priemer valca je 81 mm.

c) PoCet motorov je neobmedzeny.

d) Maximalne otacky motora (RPM) siU momentalne neobmedzené. Limit otacok mbze byt
pocCas sezony stanoveny z dévodu vyvazenia vykonu.

NTP 3.1.2 Ventilovy rozvod motora

a) Pohon systému €asovania ventilov musi byt realizovany jednou retazou. V systéme je
povolené medzilahlé ozubené koleso, ktoré sa otaca len okolo jednej osi alebo jedného stredu
otacCania.

b) Povolené su iba posuvné (reciproné) sacie a vyfukové ventily, maximalne 2 sacie a 2
vyfukové ventily.

c) Pneumatické systémy zatvarania ventilov nie su povolené.

d) Systémy variabilného €asovania ventilov a variabilného zdvihu ventilov, ovliadané hydraulicky
a/alebo elektricky/elektronicky, nie su povolené.

e) Dekompresné systémy, ktoré funguju iba pri Starte motora, su povolené.

NTP 3.2 ELEKTRONIKA

a) Riadiaca jednotka zapalovania/vstrekovania paliva (ECU) je volna.

b) Systém zaznamu dat (data logging) je volny.

c¢) Quickshifter( rychloradenie smerom nahor) je volny, aj pri podradeni (downshift blipping) je
povolené.

d) Telemetria nie je povolena.
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NTP 3.3 SACi TRAKT A PALIVOVY SYSTEM

a) Maximalny relativny tlak paliva je 5,0 bar.

b) Systémy s variabilnou diZkou sania nie st povolené.

c) Na ovladanie vykonu pozadovaného jazdcom je povoleny iba jeden Skrtiaci ventil (throttle
valve) na jedno Skrtiace teleso. Musi byt ovladany vyhradne mechanicky (napr. lankom) a iba
jazdcom.

V sacom trakte pred sacim ventilom motora nie su povolené Ziadne iné pohanané pohyblivé
zariadenia (okrem vstrekovacov a systému obtoku vzduchu pre volnobeh). Mechanické
spojenie medzi ovladanim jazdca a Skrtiacou klapkou nesmie byt prerusené.

d) Nastavenie volnobeznych otacok (vratane brzdenia motorom) pomocou systému obtoku
vzduchu riadeného ECU je povolené. Maximalny priemer obtoku je ekvivalent 12 mm; riadiaci
systém mdze obsahovat ventil typu klapky (butterfly valve).

e) Palivové vstrekovace musia byt umiestnené pred sacimi ventilmi motora.

f) Povolené su maximalne 2 vstrekovace na jedno Skrtiace teleso a 2 nezavislé ovladace
vstrekovacov, riadené ECU.

g) Okrem plynov z odvetrania kfukovej skrine (engine sump breather gases) je v sacom trakte a
spalovacej komore povolena iba zmes vzduchu a paliva.

NTP 3.4 VYFUKOVY SYTEM

a) Vystup vyfuku nesmie presahovat za zvislu liniu vedenu cez okraj zadnej pneumatiky.

b) Z bezpecnostnych dovodov musi byt odkryty okraj vystupu vyfukového potrubia zaobleny,
aby sa zabranilo ostrym hranam.

c) Vyfukové systémy s variabilnou dizkou nie st povolené.

d) Systémy recirkulacie vyfukovych plynov (EGR) nie su povolené.

e) Vo vyfukovom systéme nie su povolené Ziadne pohyblivé Casti (napr. ventily, prepazky).

NTP 3.5 SPOJKA A PREVODOVA SKRINA

a) Povolenych je maximalne Sest’ prevodovych stupriov.

b) Dvojspojkové prevodovky (DSG) nie su povolené.

¢) Plynulo menitelné prevodovky (CVT) nie su povolené.

d) Automatické prevodovky nie su povolené. Povolené su manualne prevodovky, pricom
radenie mbze byt asistované systémom quick-shifter.e) Prevodovka musi byt konvenéného
typu, t. j.:stale v zabere (constant-mesh),s unasacimi zubmi (dogs) ako integralnou sucastou
ozubeného kolesa a/alebo s posuvnymi spojkami (napr. ,dog rings®),

ovladanymi radiacimi vidlicami a radiacou vackou alebo bubnom,

pricom v jednom momente méze byt zapojeny iba jeden prevodovy stupen.

Takzvané ,seamless shift“ prevodovky (zname aj ako Automated Manual Transmission,
Instantaneous Gearchange System a pod.) nie su povolené.

f) Elektromechanické a/alebo elektrohydraulické systémy ovladania spojky nie su povolené

NTP 3.6 MATERIALY

a) Poutzitie titanu pri konstrukcii nasledujucich Casti je zakazané:
i. Ram/podvozok, okrem skrutiek a spojovacich prvkov.
ii. Kyvna vidlica (swingarm), okrem skrutiek a spojovacich prvkov.
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iii. Capy kyvnej vidlice.

iv. Osi kolies (pri osiach kolies je zakazané aj pouzitie lahkych zliatin).

v. Riadidla.

vi. Vnutorné a vonkajSie trubky predného odpruzenia a spodné Casti vidlice (t. j. miesto
uchytenia osi kolesa).

vii. Piestnica timica a telo timi¢a.

b) Zakladna Struktura kfukového hriadela a vackovych hriadefov musi byt vyrobena z Zeleznych
materialov (ocel alebo liatina). V kfukovom hriadeli su povolené vlozky z iného materialu
vyhradne na ucely vyvazenia.

c) Piesty, hlavy valcov a bloky valcov nesmu byt kompozitné konstrukcie vyuZzivajuce uhlikové
alebo aramidové vlakna ako vystuz.

d) Brzdové strmene musia byt vyrobené z hlinikovych materialov s modulom pruznosti
maximalne 80 GPa.

e) VSetky spojky medzi brzdovou hadicou a brzdovymi strmernimi (vpredu aj vzadu) a hlavnymi
brzdovymi valcami musia mat nosné konstrukéné Casti (*) vyrobené z ocele alebo titanovych
Zliatin s pevnostou v tahu minimalne 500 MPa.

* Mosadzné spojky su povolené iba pre zadné brzdové hadice.

f) Ziadna &ast motocykla ani motora nesmie byt vyrobena z kovovych materialov, ktoré maju
Specificky modul pruznosti vacsi ako 50 GPa/(g/cm3).

g) Pouzitie materialov MMC (Metal Matrix Composite) a FRM (Fibre Reinforced Metal) je
zakazane.

h) Plati nasledovné materialové obmedzenie pre konkrétne diely:

i. Karter motora, bloky valcov a hlavy valcov musia byt vyrobené z liatych hlinikovych zliatin.

ii. Piesty musia byt z hlinikovej zliatiny.

iii. Piestne ¢apy musia byt z Zeleznych materialov.

iv. Qjnice, ventily a ventilové pruziny musia byt z zeleznych zliatin alebo titdnovych zliatin.

v. PouZitie uhlikovych viakien ako hlavného konstrukéného materialu kyvnej vidlice je zakazané.

NTP 3.7 MINIMALNA HMOTNOST

a) Minimalna celkova hmotnost’ (motocykel + jazdec) v prevadzkovom stave je 152 kg.

b) V kazdom momente podujatia musi byt celkova hmotnost (motocykel + jazdec) rovna alebo
vySSia ako minimalna hmotnost.

c) Na minimalnu hmotnost sa nevztahuje Ziadna tolerancia.

d) PoCas zaverecnej technickej kontroly po pretekoch budu vybrané motocykle vazené v stave,
v akom dokoncili preteky, a stanoveny hmotnostny limit musi byt splneny v tomto stave. K
motocyklu sa nesmie ni€ pridavat, vratane vSetkych kvapalin.

e) Pocas tréningov a kvalifikacie mozu byt jazdci vyzvani, aby predlozili svoj motocykel na
kontrolu hmotnosti. Jazdec musi v kazdom pripade tejto poziadavke vyhoviet.

f) Pouzitie balastu (zavazia) je povolené na dosiahnutie minimalnej hmotnosti a méze byt
vyzadované v ramci handicap systému. PouZitie balastu a pripadny hmotnostny handicap musi
byt nahlaseny hlavnému technickému komisarovi (Chief Technical Steward) po€as predbezne;j
technickej kontroly.

g) Balast musi byt vyrobeny z pevného kovového kusu (alebo kusov) a musi byt pevne a
bezpec€ne pripevneny — bud cez adaptér alebo priamo k hlavnému ramu alebo motoru —
pomocou minimalne 2 ocelovych skrutiek (min. 8 mm priemer, pevnostna trieda 8.8 alebo
vy$sia). Iné technické rieSenia musia byt predlozené na schvalenie hlavnému technickému
komisarovi.

h) Palivo v nadrzi méze byt pouzité ako balast.
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NTP 3.8 KONSTRUKCNE A BEZPECNOSTNE KRITERIA

NTP 3.8.1 Konstrukcia podvozku

Podvozok musi byt prototyp, ktorého navrh a konstrukcia su vofné v ramci obmedzeni
technickych predpisov FIM Grand Prix.

Hlavny ram, kyvna vidlica, palivova nadrz, sedlo a kapotaze/karoséria z neprototypového
motocykla (t. j. zo sériovo vyrabaného a homologovaného cestného motocykla) nesmu byt
pouZzité.

NTP 3.8.2 Plynova rukovat’
Plynova rukovat sa musi samocinne vratit do zakladnej polohy, ak z nej jazdec zlozi ruku.

NTP 3.8.3 Riadidla

a) Riadidla musia mat minimalnu Sirku 450mm a ukoncCenia musia byt uzavreté alebo kryté
gumou. Sirka riadidiel je definovana ako $irka merana medzi vonkajsimi koncami
rukovate/otocného regulatora plynu.

b) Riadenie musi umoznit’ pohyb riadidiel minimalne 15 stupnov na kazdu stranu od priame;j
polohy.

C) Pre zabezpecenie minimalnej vzdialenosti 30 mm medzi rukovatami riadidiel a
nadrzou/ramom a/alebo kapotazou v krajnych polohach riadenia, musi byt riadenie
vybavené pevnymi dorazmi.

d) Motocykle musia byt vybavené funkénym vypinacom/tladidlom zapalovania, ktory je
umiestneny na jednej strane rukovati riadidiel (v dosahu ruky, ktora je na riadidlach), ktory
je schopny zastavit beziaci motor.

NTP 3.8.4 Stupacky
Konce stupaciek musia byt z pevného materialu so zaoblenim s polomerom minimalne 8 mm.

NTP 3.8.5 Ovladacie packy na riadidlach
Ovladacie packy nesmu byt dlhdie ako 200 mm, merané od €apu packy.

NTP 3.8.6 Svetlad vysSka
a) Nezatazeny motocykel musi byt schopny naklonu pod uhlom 50° od zvislej osi bez toho,
aby sa dotyka zeme v inom mieste ako pneumatikami.
b) Musi byt zachovana najmenej 15 mm medzera po celom obvode pneumatiky vo v8etkych
polohach pruzenia motocykla a vo vSetkych polohach nastavenia zadného kolesa.
NTP 3.8.7 Odvetranie
Kazdé odvetranie motora alebo prevodovky musi ustit do nadoby s minimalnym objemom 250
cm?. Pre kazdé odvetranie musi byt pouzita samostatna nadoba.

NTP 3.8.8 Kryt retaze
Pozri NTP 0.2.2
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NTP 3.8.9 Boc¢né kryty a ochrana

a)

b)

d)

f)

¢))
h)

BocCné kryty mézu byt zmenené, upravené alebo nahradené. Ak je kryt zmeneny alebo
upraveny, musi mat’ prinajimenSom rovnaku odolnost' voc€i narazu ako pévodny kryt.
Druhy kryt vyrobeny z kovu, ako je zliatina hlinika, nehrdzavejuca ocel, ocel alebo titan,
musi chranit vSetky bocné kryty / skrinky motorov obsahujuce olej a ktoré by mohli byt’ v
kontakte so zemou poc€as nehody. Kryty vyrobené z kompozitnych materialov nie su
povolené. Tieto kryty musia byt spravne a bezpecne pripevnené pomocou minimalne
troch (3) skrutiek, ktoré tiez pripevnuju povodné kryty ku kfukovej skrini. VSetky tieto kryty
musia byt navrhnuté tak, aby boli odolné proti narazom, oterom a poskodeniam pri
naraze. Ostré hrany, ktoré by mohli poSkodit povrch trate, nie su povolené.

Druhy kryt by mal pokryt minimalne 1/3 pévodného krytu. Tieto nesmu mat’ Ziadne ostré
hrany, ktoré by mohli poskodit’ povrch trate.

Kryty, ktoré schvali FIM budu povolené bez ohladu na material alebo rozmer.

Olej obsahujuce kryty motora musia byt upevnené ocelovymi skrutkami.

Je mozne pouzit' aj hlinikové alebo ocelové platne alebo tyCe ako dodatok tychto krytov.
VSetky tieto prvky musia byt odolné proti prudkému narazu, oteru a poskodeniu pri
naraze a musia byt bezpecne upevnené. Ostré hrany, ktoré by mohli poskodit povrch
trate, nie su povolené.

Platne / ty€e nesmu vyc€nievat mimo kapotaz viac ako 30 mm.

Hlavny technicky komisar je opravneny nepovolit pouzitie krytu, ktory sa javi ako
nevyhovujuci.

NTP 3.9 BRZDY

a)

b)
c)

d)

9)

h)

)

Motocykle musia mat’ minimalne jednu brzdu na kazdom kolese, pricom kazda musi byt
ovladana nezavisle.

Povolené su iba brzdové kotuce z zeleznych (fer6znych) materialov.

Podiel keramickych kompozitnych materialov v brzdovych kotu€och nesmie presiahnut’ 2 %
hmotnosti.

Keramické materialy su definované ako anorganické, nekovové pevné latky (napr. Al,O3, SiC,
B.C, TisSis, SiO,, SizNy).

Motocykle musia byt vybavené ochranou brzdovej packy, ktora ma zabranit nahodnej aktivacii
packy pri kontakte s inym motocyklom. Prijatefnou ochranou je napriklad kapotaz dostato¢ne
presahujuca a zakryvajuca brzdovu packu pri pohfade spredu.

Takéto zariadenie musi byt dostatoCne pevné a funkéné a zaroven navrhnuté tak, aby
nepredstavovalo riziko zranenia alebo zachytenia jazdca. Zariadenie nesmie byt povaZzované
za nebezpecény prvok (posudzuje Technicky riaditel).

Ak je ochrana brzdovej packy pripevnena k akejkolvek ¢asti brzdového systému (napr. k
hlavnému brzdovému valcu), vyrobca brzdového systému musi oficialne pisomne potvrdit
Technickému riaditelovi, Ze zariadenie neovplyviuje spravnu funkciu brzd.

Protiblokovaci systém bfzd (ABS) nie je povoleny. Brzdny ucinok musi byt ovladany vyhradne
manualnym vstupom jazdca.

BeZné hydraulické ovladanie ru¢nou alebo noznou pakou (napr. hlavny a pracovny valec) je
povolené, ale Ziadne elektronické ani mechanické systémy nesmu zvySovat alebo regulovat
brzdny tlak, okrem priameho manualneho ovladania jazdcom.

Konkrétne su zakazané systémy navrhnuté na zabranenie zablokovania kolesa pri brzdeni.
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NTP 3.10 PRUZENIE A TLMENIE

Elektricky/elektronicky ovladané systémy odpruzenia, vysky jazdy a timiCov riadenia nie su
povolené.Upravy systémov odpruzenia a timi€ov riadenia sa mézu vykonavat iba manualne
ludskymi zasahmi a mechanickymi/hydraulickymi nastavovacimi prvkami.

NTP 3.11 PALIVOVA NADRZ

a)
b)
c)

d)

Uzaver palivovej nadrze musi byt tesny proti uniku paliva a musi mat spolahlivy uzatvaraci
mechanizmus.

Odvetravacie hadice palivovej nadrze musia obsahovat spatny ventil. Musia ustit do vhodne]
nadoby (jedna na kazdy motocykel) s minimalnou kapacitou 200 cm?.

Palivové nadrze vSetkych typov konstrukcie musia byt vyplnené protipoZiarnym materialom
alebo musia byt vybavené palivovym vakom (fuel cell bladder).

Palivové nadrze mbzu byt vyrobené aj z nekovovych kompozitnych materialov (napr. uhlikové
vlakno, aramidové vlakno, sklené vlakno a pod.), ale musia byt vybavené palivovym vakom,
alebo musia uspesne absolvovat prislusné testy FIM pre kompozitné palivové nadrze podla
postupu FIM Fuel Tank Test Procedure.

Takéto kompozitné nadrze bez palivoveho vaku musia mat stitok potvrdzujuci zhodu so
skusobnymi normami FIM. Tento Stitok musi obsahovat’

nazov vyrobcu nadrze,

datum vyroby nadrze,

nazov testovacieho laboratoria.

Kazdy vyrobca ma informovat sekretariat FIM o modeloch palivovych nadrzi, ktoré presili
testami FIM, spolu s képiou Stitku nadrze.

Podrobné informacie o skuSobnych normach a postupoch FIM pre palivové nadrze su
dostupné od FIM:

http://www.fim-live.com/en/library/

Palivové vaky (fuel cell bladders) musia spifiat alebo prekracovat $pecifikaciu FIM/FCB-2005.
Podrobnosti o tejto norme su dostupné od FIM.

Okrem pripadu, ked je palivova nadrz pripevnena k podvozku pomocou skrutiek, musia mat
vSetky palivové vedenia medzi nadrzou a motorom/vstrekovacim systémom samotesniaci
oddelovaci ventil (self-sealing breakaway valve). Tento ventil sa musi oddelit’ pri zatazeni
mensom ako 50 % sily, ktora by bola potrebna na pretrhnutie palivovej hadice, spojky alebo jej
vytiahnutie z nadrze.

m) Doplfhovanie paliva je povolené iba z nepretlakovej nadoby a palivova nadrz motocykla nesmie

byt nikdy umelo natlakovana nad atmosféricky tlak.
Je v8ak povolené odvetranie nadrze do airboxu, aby sa vyrovnal tlak medzi airboxom a
palivovou nadrzou.

NTP 3.12 KAPOTAZ

a)

Hrana plexistitu a hrany vSetkych ostatnych odkrytych Casti kapotaze musia byt zaoblené.

b) Maximalna Sirka kapotaze nesmie presiahnut 600 mm. Sirka sedla alebo Gasti za sedlom

c)

nesmie byt vacsia ako 450 mm (okrem vyfukového potrubia).
Kapotaz nesmie presahovat viac ako 150 mm:
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d) za zvislu liniu vedenu od stredu osi predného kolesa,

e) ani za zvislu liniu na zadnom okraji zadnej pneumatiky.
f) Pri merani musi byt odpruzZenie uplne vysunuté.
g) Pri pohlade zboku musi byt viditelné:
i. Aspon 180° obvodu zadného rafika kolesa.
ii. Cely predny rafik, okrem Casti zakrytej blatnikom, vidlicou, brzdovymi
komponentmi alebo odnimatefnym nasavanim vzduchu.
iii. Jazdec v normalnej jazdeckej polohe, okrem predlakti.

h) Poznamka:

1) Nie je dovolené pouzivat priehladné materialy na obchadzanie tychto pravidiel. Kryty
brzdovych Casti alebo kolies sa nepovazuju za kapotaz, ktora by zakryvala rafiky.

j) Ziadna &ast motocykla nesmie byt za zvislou liniou vedenou na okraji zadnej pneumatiky.

k) Zadna Cast sedla (seat unit) méze mat maximalnu vySku 150 mm za miestom sedenia jazdca.

[) Meranie sa vykonava pod uhlom 90° k hornej ploche zakladne sedla (bez sedlovej vypine
alebo potahu).

m) Palubna kamera alebo anténa umiestnena na zadnej Casti sedla sa do merania nezapocitava.

n) Blatniky nie su povinné. Ak su namontované, predny blatnik nesmie presahovat’
I. Vpredu — pred liniu vedenu nahor a dopredu pod uhlom 45°
z horizontalnej linie prechadzajucej osou predného kolesa.
ii. Vzadu — pod horizontalnu liniu vedenu cez os predného
kolesa.

o) Drziaky blatnika, kryty vidlice pri osi kolesa a kryty brzdovych kotu¢ov sa nepovazuju za
sucast blatnika.

p) Zariadenia alebo tvary vystupujuce z kapotaze, ktoré nie su integrované do jej
aerodynamického tvaru (napr. kridla, plutvy, vystupky a pod.) a mézu vytvarat aerodynamicky
efekt (napr. pritlak alebo narusenie prudenia vzduchu), nie su povolené.

g) Technicky riaditel je jedinou autoritou, ktora rozhoduje, Ci konkrétne zariadenie alebo dizajn
kapotaze spada do tejto definicie.

r) Pohyblivé aerodynamické prvky su zakazané.

s) Spodna Cast kapotaze (lower fairing) musi byt navrhnuta tak, aby pri poruche motora
dokazala zadrzat minimalne polovicu celkového objemu oleja a chladiacej kvapaliny motora
(pre Moto3 minimalne 2,5 litra).

t) Meranie sa vykonava s kapotazou namontovanou na motocykli, ked su obe kolesa na zemi a
motocykel stoji kolmo (90°) na vodorovnu rovinu.

u) Spodna kapotaz mdze obsahovat maximalne dva otvory s priemerom 25 mm.

v) Tieto otvory musia byt za suchych podmienok uzavreté a mdzu sa otvorit iba v mokrych
pretekoch, ak to vyhlasi riaditel pretekov.

NTP 3.13 KOLESA

Povolené rozmery rafikov kolies su nasledovné:
Predné koleso: iba 2.50” x 17”
Zadné koleso: iba 3.50” x 17"
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Vo vSetkych triedach nie su povolené kompozitné kolesa (vratane kolies vystuzenych
uhlikovymi vlaknami, sklenymi viaknami a podobne). Povolené materialy na vyrobu kolies su iba
horcikové zliatiny a hlinikové zliatiny. VSetky kolesa musia spifiat poZziadavky uvedené v
dokumente ,FIM Requirements for Grand Prix Wheels 2018“ a musia byt certifikované
vyrobcom kolies. Kolesa schvalené pred koncom roka 2017 podla predchadzajucej normy FIM
2015 je mozné pouzivat az do konca ich Zivotnosti.
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