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ZMENY PRE ROK 2024 SU ZVYRAZNENE CERVENOU FARBOU
NTP 0 VSEOBECNE
a) Sportova a technickd komisia moZe urobit zmeny v technickych predpisoch kedykolvek.
b) Technicki komisari znova skontroluju kazdy motocykel, ktory bol Uéastnikom akejkolvek nehody, po
opatovnej kontrole je potrebné na opraveny motocykel vydat novu nalepku technickej kontroly. Ak
motocykel je Uplne poskodeny, hlavny technicky komisar moze jazdcovi povolit prejazd technickou kontrolou
s druhym motocyklom.
c) Ak sa zisti, Ze motocykel nie je v sulade s technickymi pravidlami pocas oficidlneho tréningu alebo po
fnom, bude jeho jazdec potrestany za takéto podujatie ako prejazd, pokles o [ubovolny pocet pozicii na
Startovom roste pre dalsie preteky, pozastavenie a/alebo odobratie majstrovskych alebo poharovych bodov.
d) Ak sa zisti, Ze motocykel nie je v stlade s technickymi pravidlami po pretekoch bude jeho jazdcovi udeleny
trest ako ¢asova penalizacia alebo diskvalifikacia.
e) Ak pocas tréningov alebo samotnych pretekov technicky komisar zisti chybu na motocykli, ktorad by mohla
predstavovat nebezpecenstvo pre ostatnych jazdcov, musi okamzite informovat riaditela pretekov.
f) Nahodné technické kontroly sa mozu vykonavat pocas tréningov a na konci tréningov v oblasti technickej
kontroly.
g) Jazdec je vidy zodpovedny za svoj motocykel.
h) Motocykle musia byt v sulade s technickymi pravidlami kedykolvek pocas podujatia

NTP 0.1 OCHRANNE ODEVY A PRILBY

a) Jazdci musia mat na sebe kompletnu koZzenu kombinézu s dodato¢nou koZenou vypliiou alebo inu
ochranu hlavnych kontaktnych bodov, kolien, laktov, ramien, bokov atd"

b) Podsivka alebo spodna bielizeri nesmie byt zo syntetického materialu, ktora by sa mohla roztavit a
spbsobit poskodenie pokozky jazdca.

c) Jazdci musia mat aj kozené rukavice a ¢izmy, ktoré spolu s kombinézou poskytuji komplet pokrytie od
krku dole.

d) V pripade pouZitia materialov nahradzujicich koZu, technicky komisar ich musi skontrolovat a schvilit.
e) PouZivanie chranica chrbta je povinné. (s airbagom v kombinéze alebo bez) a musia byt jasne oznaéené
nasledujtcimi normami: Chrani¢ chrbta musi spifiat normu EN1621-2, CB (,,stred chrbta”) alebo FB (,,cely
chrbat") Uroven 1 alebo 2.

f) Jazdci musia mat prilbu, ktora je v dobrom stave, dobre sedi a je riadne upevnena.

g) Prilby musia byt uzavretého typu (integralne) a musia zodpovedat jednej z uznanych medzinarodnych
noriem:

¢ Eurépa: ECE 22-05, ECE 22-06 (iba typ ,,P“)

e Japonsko: JIS T 8133:2015 (iba typ 2 ,,Full Face®)

e USA: SNELL M 2015, SNELL M2020D, SNELL M2020R, SNELL M2025D, SNELL M2025R

Prilby s dvojitymi D-krdzkami su povinné!

Dorazne sa odporuca nové Standardy pre prilby FIM FRHPhe-01 alebo FIM FRHPhe-02

h) Priezory musia byt vyrobené z nerozbitného materialu.

i) ,Tear-off félie su povolené.

j) Akceptované budu iba prilby s platnym a identifikovatelnym stitkom.

k) Akékolvek otazky tykajluce sa vhodnosti alebo stavu oblecenia jazdca a/alebo prilby rozhodne hlavny
technicky komisar, ktory méze konzultovat s vyrobcom produktu pred prijatim koneéného rozhodnutia.

NTP 0.2 DODATOCNE VYBAVENIE

0.2.1 Ochrana brzdovej paky:

Motocykle musia byt vybavené ochranou brzdovej packy (ochrannym krytom), uréenym na ochranu pred
nahodnou aktivaciou packy brzdy na riadidlach v pripade kolizie s inym motocyklom.

Ochranné kryty schvéalené FIM su povolené bez ohladu na material.

Hlavny technicky komisar ma pravo odmietnut akukolvek ochranu, ktora nespliia tento bezpeénostny téel.



NTP 0.2.2 Kryt retaze:

Vsetky motocykle musia byt vybavené krytom retaze (plutvou) tak, aby sa minimalizovala moZnost, Ze
akakolvek &ast tela jazdca mdze byt zachytena medzi spodnou drdhou retaze a zadnym ozubenym
kolesom. Kryt retaze musi byt namontovany minimalne 2 ocelovymi skrutkami (priemer min. 6 mm).
Hlavny technicky komisar ma pravo odmietnut akikolvek montaz nespliiaju tento Géel.

NTP 0.2.3 Zadné bezpecnostné svetlo:

Vsetky motocykle musia mat funkéné éervené svetlo namontované na zadnej ¢asti motocykla.

Toto svetlo musi byt zapnuté vzdy, ked motocykel jazdiaci na trati alebo v boxovej uli¢ke a riaditelstvo
pretekov vyhldsi mokry zavod.

Vietky svetla musia splfiat nasledujtice poZiadavky:

a) Zadné svetlo musi byt namontované na motocykli pocas celej doby trvania podujatia.

b) Zadné svetlo musi byt riadne namontované pomocou skrutiek.

Montdaz zadného svetla lepiacou alebo viazacou paskou je zakdzana.

Montaz pomocou suchych zipsov je povolen3, len ak kabelaz svetla je pripojend k motocyklu.

c) Svetelné pole by malo byt aspofi 4 cm? (napr. obdiZnikové 4 cm x 1 cm, kruhové @ 2,25 cm).

d) Smer svetelného toku musi byt rovnobezna s osou motocykla (v smere jazdy motocykla)a svetlo musi byt
zretelne viditelné zozadu aspon 15 stupnov vlavo aj vpravo zo stredovej osi motocykla.

e) Zadné svetlo musi byt namontované na konci zadnej kapotaze priblizne na osi motocykla, v polohe
schvalenej hlavnym technickym komisarom. V pripade sporu o montaznej polohe alebo viditelnosti,
rozhodnutie hlavného technického komisara bude konecéné.

f) Vykon/svietivost by mala byt ekvivalentna minimalne 10 W (Ziarovka) alebo 1 W (LED).

g) Svetlo musi svietit nepretrzZite — nesmie blikat ked je motocykel na trati. Blikanie je povolené len v
boxovej ulicke, ked' je aktivny obmedzovac otacok.

h) Napdjanie bezpecnostného svetla moze byt oddelené od elektrickej sistavy motocykla.

i) Hlavny technicky komisar ma pravo odmietnut akykolvek svetelny systém, ktory nespliiia vyssie
uvedené kritéria.

0.2.4 Vypinac zapal'ovania (Kill switch):

Vsetky motocykle musia byt vybavené funkénym vypinacom zapalovania (kill switch), namontovanym na
riadidlach (v dosahu ruky pri rukovatiach ), ktorym je mozné zastavit beZiaci motor. Tlacidlo alebo vypinac
musi byt CERVENY.

0.2.5 Systémy airbagov:

PouZivanie mechanickych airbagovych systémov je prisne zakdzané. Hlavny technicky komisar ma pravo
odmietnut akykolvek systém, ktory nespifia tento bezpeénostny ucel.

NTP 0.3 PNEUMATIKY
a) Maximalny pocet pneumatik pre kazdé podujatie:
i.Maximalny pocet pneumatik nie je stanoveny.
b) Znacka pneumatik je l'ubovolna.
c) Pneumatiky musia mat vSetky oznaéenia rozmerov na boénych stenach pneumatik uréenych pre
komercény predaj verejnosti.
d) Slick pneumatiky st povolené vo vsetkych triedach.
e) Pneumatiky musia mat znacku DOT a/alebo E, znacka DOT a/alebo E musi byt na bo¢nej stene
pneumatiky.
f) Akékolvek Upravy pneumatik (rezanie, drazkovanie) su zakazané.
g) Pneumatiky s oznaéenim “WET” alebo “INTERMEDIATE” mdzu byt pouzité len vtedy, ak riaditelstvo
pretekov vyhlasi preteky alebo tréningy ako ,, MOKRE*.
h) Mokré (“WET” alebo “INTERMEDIATE”) pneumatiky musia mat drazky pre odvod vody.



i) Mokré (“WET” alebo “INTERMEDIATE”) pneumatiky nemusia mat oznacenie DOT a/alebo E; tieto
pneumatiky véak musia byt oznaéené ako , not for highway use” alebo ,NHS"

NTP 0.4 STARTOVNE CiSLA A PODKLADY
Farby Startovych Cisiel a pozadia su v predpise definované samostatne pre prislusnua triedu.
Cislo musi byt jasne viditelné a v dobrom stave.
Pridelené Cislo (a podklad) pre jazdca musi byt vidite/né na motocykli takto:
a) Jedno vpredu, bud'v strede kapotaZe alebo mierne na jednej strane. Cislo musi byt vycentrované na
pozadi bez reklamy do 25 mm vo vsetkych smeroch.
b) Jedno na kaZdej strane na spodnej zadnej ¢asti spodnej kapotaze; pozri Prilohu A. Cislo musi byt

vycentrované na pozadi. Startovné &isla mozu byt umiestnené aj na kyvnej vidlici, musia viak byt l'ahko

Citatel'né. Na vidlicu mézZe byt umiestnené aj s ¢iselnou tabulkou.

c) Cisla musia byt lahko ¢itatelné jasnym jednoduchym typom pisma a musia vyrazne kontrastovat s farbou

pozadia.

d) Pozadia musia byt jednofarebné a musia byt jasne viditelné okolo vsetkych okrajov Cisel (vratane osnovy).

Pozadia musia vycnievat od ¢isla do 15 mm vo vSetkych smeroch.

e) Akékolvek obrysy musia mat kontrastnd farbu a maximalna $irka obrysu je 3 mm.

f) Reflexné alebo zrkadlové Cisla nie st povolené.

g) Cisla sa nemézu prekryvat. V pripade sporu o &itatelnost &isel, rozhodnutie hlavného technického
komisdra je konecné.

Velkosti vSetkych prednych cisel su: Minimalna vyska 120mm
Minimalna Sirka 60mm
Minimalna Sirka tahu 20mm
Minimalna medzera medzi ¢islami
10mm
Velkosti vietkych bocnych Cisel su: Minimalna vyska 100mm
Minimalna Sirka 50mm
Minimalna Sirka tahu 15mm
Minimalna medzera medzi ¢islami
10mm

NTP 1 Trieda 125 SPORT PRODUCTION

NTP 1.1- SPECIFIKACIE MOTOCYKLA
PRAVIDLA URCUJUCE OBMEDZENIA ZMIEN HOMOLOGOVANYCH MOTOCYKLOV SU V ZAUIME BEZPECNOSTI.

VSETKO €O NIE JE POVOLENE A PREDPISANE V TYCHTO PRAVIDLACH JE PRiISNE ZAKAZANE.

MOTOCYKLE MUSIA BYT HOMOLOGOVANE LEN POVODNYM VYROBCOM, S VYNIMKOU NOVYCH MOTOCYKLOV

OD ROKU 2015. PRE TIETO MOTOCYKLE MUSI BYT VYROBCOM UVEREJNENA KOMPLETNA TECHNICKA

DOKUMENTACIA, VRATANE TOLERANCII. AKO UZ NAZNACUJE NAZOV ,, SPORT PRODUCTION“ MOTOCYKLE MAJU

DOVOLENE OBMEDZENE UPRAVY. VACSINA UPRAV JE POVOLENA Z BEZPECNOSTNYCH DOVODOV.

Vsetky motocykle musia v kazdom ohlade vyhoviet predpisom pre cestné preteky motocyklov podla Technickych

predpisov FIM pre cestné preteky motocyklov.
Vsetky casti motocykla musia byt z roku vyroby motocykla, v ktorom bol motocykel homologovany.



Vzhlad motocyklov spredu, zozadu a z boku musi byt (ak nie je inak uvedené) v stlade s homologovanym tvarom
(ako boli pévodne vyrobené vyrobcom).

TRIEDA JE PRE JEDNOVALCOVE MOTORY S OBJEMOM NAD 80CM?3 DO 125CM3 A MAXIMALNE 6 PREVODOVYMI
RYCHLOSTAMI (V PRIPADE CAGIVA MITO 7 PREVODOVYCH RYCHLOSTI PODLA ROKU VYROBY).

NTP 1.2 - Hmotnost

Minimalna hmotnost motocykla je 110 kg bez oleja a paliva. Pri zavere¢nej kontrole na konci pretekov, budu
kontrolované motocykle vazené v stave v akom boli na konci pretekov. Kedykolvek poéas podujatia hmotnost
celého motocykla (vratane nadrze) nesmie byt menej ako minimalna hmotnost.

Neexistuje Ziadna tolerancia minimalnej hmotnosti.

V ramci zaverecnej kontroly na konci pretekov, budi vybrané motocykle vazené v stave, v ktorom dokoncili
preteky, priéom musia dodriat stanoveny hmotnostny limit. K motocyklu neméze byt ni¢ pridané. Toto zahffia
vsetky tekutiny. Pocas vol'nych a kvalifikaénych tréningov, mdzu byt jazdci poziadani, aby predloZili svoje
motocykle ku kontrole hmotnosti. Vo vietkych pripadoch musi jazdec tito poziadavku splnit.

NTP 1.3 — Farba Ciselnej tabulky a Startovného cisla
Pre SP motocykle s objemom 125 cm? je farba podkladu pod $tartovné &islo ¢ierna RAL 9005 a farba 3tartovného
cisla je biela RAL 9010.

NTP 1.4 - Palivo, olej a chladiace kvapaliny

a) Vsetky motocykle musia pouzivat bezny bezolovnaty benzin s maximalnym obsahom olova 0,005 g/|
(bezolovnaty) a max. MON 90 (vid' priloha D).

b) Jedina povolena chladiaca kvapalina motora, ind ako mazaci olej, je voda.

NTP 1.5 — Specifikacie motocykla
Vsetky diely, ktoré nie st uvedené v nasledovnych ¢lankoch musia zostat tak, ako boli pévodne vyrobené
vyrobcom pre homologovany motocykel.

NTP 1.5.1 — Hlavny a zadny pomocny ram

a) Hlavny rdm a zadny pomocny rdém musia zostat tak ako boli pévodne vyrobené vyrobcom pre homologovany
motocykel.

b) Na hlavhom rame mo6zu byt z bokov umiestnené ochranné
umelohmotné alebo kompozitné kryty. Tieto ochranné kryty musia presne kopirovat tvar ramu.

¢) Nardm sa nesmie ni¢ pridavat privarenim alebo odstranit opracovavanim.

d) Kazdy motocykel musi mat VIN Cislo (identifika¢né ¢islo vozidla) vyrazené na hlavnom rame vozidla (Cislo
ramu).

e) Drziaky motora musia zostat tak ako boli pévodne vyrobené vyrobcom pre homologovany motocykel.

f)  Zadny pomocny rdm musi zostat tak ako bol pévodne vyrobeny vyrobcom pre homologovany motocykel.

g) Vycnievajlce, nepotrebné drziaky mézu byt odstranené iba na pokyn hlavného technického komisara, ak
usudi, Ze by mohli byt nebezpecné.

h) Dodatocné drziaky sedadla mozu byt pridané, ale Ziadne nesmu byt odstranené. Priskrutkované prislusenstvo
na zadnom pomocnom rame moze byt odstranené.

i)  Lakovanie hlavného ramu alebo zadného pomocného ramu je povolené, ale lestenie hlavného ramu alebo
zadného pomocného ramu nie je dovolené.

j)  Je povolené odstranit vrchny drziak motora spajajuci valec s ramom motocykla.



NTP 1.5.2 — Predna vidlica

a)

b)
c)

d)

e)
f)
g)

h)
i)

Konstrukcia predne;j vidlice (klzaky, nosné trubky, horné a dolné nosniky vidlice tzv. okuliare, atd.) musi zostat
tak ako bola pévodne vyrobend vyrobcom pre homologovany motocykel.

Standardné p6évodné vnutorné &asti vidlice mozu byt upravené.

MoOZu sa pouzit nepdvodné pruziny a ventily, ale vonkajsi vzhlad vidlice musi zostat tak, ako bola
homologovana.

Horné zatky vidlice moézu byt upravené alebo zamenené pre dodato¢nd montaz podlozZiek pre nastavenie
predpatia pruziny.

Moze sa pouZit lubovolny olej a lubovolné mnozZstvo oleja v prednej vidlici.

Vyska a poloha prednej vidlice vo vztahu k hlave riadenia je lubovolna.

Horny a dolny nosnik vidlice (tzv. okuliare) musia zostat tak ako boli pévodne vyrobené vyrobcom pre
homologovany motocykel.

TImic riadenia moze byt pridany alebo vymeneny za nepévodny timic.

TImié riadenia nemdze byt pouzity ako doraz riadenia.

NTP 1.5.3 —Zadna kyvna vidlica

a)

b)

c)

d)

Kazda cast zadnej vidlice musi zostat tak ako bola povodne vyrobend vyrobcom pre homologovany motocykel
(vratane ¢apu zadnej kyvnej vidlice a nastavovania osky zadného kolesa).

Zadna kyvna vidlica moze byt upravena pre pevné uchytenie drZiaku strmena zadnej brzdy zvaranim, vitanim
alebo pouZitim vloZiek opravnych vildkien

Podpory pre stojan motocykla pri zadnom kolese mézu byt pridané na zadnu kyvna vidlicu privarenim alebo
priskrutkovanim. Podpory musia mat zaoblené okraje (s velkym radiusom) zo vsetkych stran. Upevriujlce
skrutky musia byt zapustené.

Pozri NTP 0.2.2

NTP 1.5.4 - Zadna pruziaco-timiaca jednotka

a)

b)

Zadna pruZiaco-timiaca jednotka moze byt upravena alebo vymenend, ale musi byt zachované jej povodné
uchytenie k hlavnému rdmu a zadnej kyvnej vidlici.

Musi zostat zachovany pévodny pakovy mechanizmus pre zadnu pruziaco-timiacu jednotku ako bol povodne
vyrobeny vyrobcom pre homologovany motocykel.

NTP 1.5.5 — Kolesa

a)

b)
c)

d)

e)

Kolesd musia zostat tak, ako boli pévodne vyrobené vyrobcom v ¢ase predaja do predajne;j siete pre
homologovany motocykel.

Nahon rychlomera moéze byt odstraneny a nahradeny rozperkou.

Nie su povolené Ziadne Upravy na oskach kolies a upevneni a upeviiovacich bodoch strmenov prednej

a zadnej brzdy. Podlozky moZu byt upravené. Upravy kolies na polohovanie podloziek st dovolené.

Ak p6vodna konstrukcia zahffia timi¢ zaberu na zadnom kolese, musi zostat tak, ako bol povodne vyrobeny
pre homologovany motocykel.

Priemer a Sirka rafikov musi zostat tak, ako boli p6vodne homologované.

NTP 1.5.6 — Brzdy

a)

Je povolené pouzit predny a zadny brzdovy kotuc vratane unasacda od iného vyrobcu ako to bolo na
homologovanom motocykli. Brzdovy kotu¢ a unasac¢ musia byt z rovnakého materialu ako homologovany
brzdovy kotu¢ a unasac. Vonkajsi a vnutorny priemer kotica musi zostat rovnaky ako homologovany kotuc.
Hrubka brzdového kotuca sa moze zvysit o 20 %, ale musi byt pouzity povodny brzdovy strmen bez



b)

c)

d)

f)

g)

akychkolvek Uprav. Spdsob upevnenia unasacov na kolese musi zostat rovnaky ako na homologovanom
motocykli.

Predné brzdové kotice mdzu byt upravené na plavajlce za podmienky, Ze st pouzité povodné kotuce

a upevnovacie body.

Strmen prednej a zadnej brzdy(podlozka, nosnik, zaves), musi zostat tak ako bol povodne vyrobeny vyrobcom
pre homologovany motocykel.

Strmen zadnej brzdy méze byt ,,napevno” namontovany na zadnej kyvnej vidlici, ale musia byt pouzité
rovnaké upeviiovacie body, ako na homologovanom motocykli. Uprava tychto asti je dovolend. Zadna kyvna
vidlica moze byt upravena pre upevnenie strmena zvaranim, vitanim alebo pouZitim vloZiek opravnych
vldkien.

Hlavny brzdovy valec prednej a zadnej brzdy, musi zostat tak, ako bol pévodne vyrobeny vyrobcom pre
homologovany motocykel.

Nadrzka brzdovej kvapaliny prednej a zadnej brzdy méze byt zamenena za nahradny diel uréeny pre dany typ
motocykla.

Brzdové potrubia a hadicky mézu byt vymenené. Rozdvojenie hadiciek prednej brzdy pre oba strmene
prednej brzdy, musi byt urobené nad dolnym nosnikom prednej vidlice.

Rychlospojky na brzdovych hadickach su povolené.

Brzdové platni¢ky mézu byt vymenené. Capy brzdovych platnic¢iek mézu byt upravené pre ich rychlu vymenu.
Dodatocna montaz chladenia bfzd nie je povolena.

NTP 1.5.7 — Pneumatiky

pozri NTP 0.3

NTP 1.5.8 — Stupacky a nohami ovladané paky

a)

b)

c)
d)

e)
f)

g)

Stupacky a nohami ovladané paky mozu byt premiestnené, ale ich drziaky musia byt upevnené k ramu na
povodnych upeviovacich bodoch.

Tycky nohami ovladanych pak mézZe byt upravené, ale musia byt zachované ich upevriovacie body. Ich dva
povodné body upevnenia (na nohami ovlddanej pake a na radiacej pake) musia zostat pévodné.

Je povolené odlahcit drziak stupaciek.

Stupacky mézu byt sklopné, ale v tom pripade musia byt opatrené zariadenim, ktoré ich automaticky vrati do
normalnej polohy.

Na konci stipacky musi byt integralna ochrana s polomerom minimalne 8 mm.

Nesklopné kovové stipacky musia byt vidy opatrené trvale upevnenou zatkou vyrobenou z hlinika, plastu
alebo teflénu alebo obdobného typu materidlu (minimalny polomer 8 mm).

Zatka stupacky musi byt vyrobena tak, aby vytvarala ¢o najvacsiu moznu plochu na konci stupacky. Hlavny
technicky komisar ma pravo zamietnut zatku stdpacky nevyhovujicu bezpeénostnym poZiadavkam.

NTP 1.5.9 — Riadidla a ovladace

a)
b)
c)
d)
e)

Riadidla mézu byt vymenené (nezahfia to hlavny brzdovy valec prednej brzdy).

Riadidla a ru¢ne ovladané casti mézu byt premiestnené.

Rukoviat plynu a suvisiace lanka mo6zu byt upravené alebo zamenené.

Spojkova a brzdova packa méze byt vymenena za nepbvodnu.

Vypinace mo6zu byt zmenené, ale hlavny vypinaé zapalovania musi byt umiestneny na riadidlach.

NTP 1.5.10 — KapotazZ a blatniky



a) Kapotaz, predné blatniky a ¢asti krytovania mézu byt vymenené za presné kdpie pévodnych Casti,
ale musia vyzerat tak ako boli pdvodne vyrobené vyrobcom pre homologovany motocykel, s nepatrnymi
rozdielmi vynatenymi pretekarskym pouZzitim (upeviovacie body, spodny diel kapotaze, apod.). Material
méze byt zmeneny. Pouzitie uhlikového vldkna, Kevlaru alebo karbonovych materidlov nie je dovolené.

b) Celkova velkost a rozmery musia byt rovnaké ako povodné casti.

C) CELNY STIT MOZE BYT VYMENENY ZA PRESNU KOPIU A MUSI BYT VYROBENY Z PRIEHLADNEHO
MATERIALU. VYSKOVA TOLERANCIA HORNEHO OKRAJU: + 40MM MERANE VERTIKALNOU VZDIALENOSTOU
OD HORNEHO MOSTIKA PREDNEJ VIDLICE.

d) Motocykle, ktoré neboli pévodne vybavené s kapotazou, nemaju dovolené pridavat kapotaz

v akejkolvek forme, s vynimkou predpisaného dolného prudnicového krytu tak, ako je popisané v bode g)

a h).Tato kapotaz nesmie presiahnut rovinu danu horizontalnou spojnicou osi kolies.

e) Povodné prichytenie pristrojov ku kapotazi moze byt nahradené inym. Ostatné upevnenia kapotaze
mozu byt nahradené inymi alebo zmenené.

f)P6évodné vzduchové potrubie medzi kapotazou a krabicou vzduchového filtra musi byt zachované tak, ako
homologované. Karbdnové materialy a iné exotické materialy su zakazané. Mriezky a sietky, kryjlce vstup do
tohto potrubia na prednej kapotazi moézu byt odstranené.

g) Spodna Cast kapotaze musi byt skonstruovana tak, aby pri Uniku oleja alebo inych prevadzkovych
kvapalin, bola schopna zachytit najmene] polovicu obsahu naplni motocykla (minimalne 2 litre).

h) Spodna cast kapotaze (vana), musi byt v spodnej ¢asti vybavena vypustnym otvorom o priemere
25mm. Tento otvor musi byt pri suchych pretekoch riadne uzavrety a otvoreny moze byt iba na prikaz
riaditela pretekov, ak su vyhlasené mokré preteky.

i) Predny blatnik mo6zZe byt nahradeny presnym duplikdtom pévodného blatniku. Predny blatnik moze byt
umiestneny vyssie na dosiahnutie vacsej vole medzi kolesom a blatnikom.

j) Ak je sucastou zadného krytu blatniku kryt retaze, mozu byt jeho rozmery zmenené tak, aby bola mozna
montaz vacsieho retazového kolesa.

k) Vsetky vonkajsie, exponované hrany musia byt zaoblené.

I)Je dovolené odstranit bocny deflektor kapotaze z obidvoch stran prednej kapotaze

NTP 1.5.11 — Palivova nadrz

a)

b)

c)

Uzaver palivovej nadrie moze byt zmeneny alebo nahradeny inym, vhodnym pre homologovany motocykel,
za rychlo uzaver. Palivovy kohut nadrze musi zostat pévodny, tak ako bol vyrobeny vyrobcom pre
homologovany motocykel.

Nadrz moze byt zakrytd ochrannym krytom vyrobenym z kompozitného materialu. Tento kryt musi tvarovo
zodpovedat pouZitej nadrzi.

Kazda palivova nadrz musi byt dplne vyplnena bezpeénostnou penou (napr. Explosafe).

NTP 1.5.12 — Sedadlo

a)

b)
c)
d)

Sedadlo moze byt vymenené, je vSak zakazané pouzivanie materidlov, ktoré obsahuju karbén a Kevlar, pokial
uz nie su suéastou na homologizovanom motocykli.

Je mozné robit Upravu dvojsedla na sélo a s nim spojenej zadnej ¢asti kapotaze.

Vzhlad spredu, zozadu a z obidvoch stran musi zodpovedat homologovanym tvarom.

Zadna cCast kapotaze sedla sa musi upravit tak, aby mala dostato¢né rozmery pre umiestnenie predpisovych
Startovnych disiel.

NTP 1.5.13 — Elektricka kabelaz



a) Povodna kabeldz (droty) moze byt upravena nasledovne: nepouzité vodice pre smerové svetld, klakson,
zapalovanie, uzamykanie, atd’., mozu byt odpojené a/alebo odstranené (strihanie nie je dovolené odpojenie
odstrihnutim, ale je mozné odstrihnut nezapojené vodice).

NTP 1.5.14 - Elektrické prislusenstvo

a) Rozmiestnenie jednotlivych ¢asti mbze byt zmenené.

b) Elektrické ovladace na riadidlach mézu byt odstranené. Vypinac zapalovania musi byt na riadidlach riadne
upevneny.

c) Mbzete pouzit akukolvek Riadiacu jednotku motora (ECU — Electronic Control Unit).

d) Zariadenie, ktoré by umoziovalo zdsah do povodne;j krivky predstihu alebo do ¢asovania zapalovania pocas
pretekov, nie je povolené.

e) Je prisne zakdzané menit ¢asovanie zapalovania zviaésenim upevnovacich otvorov snimaca alebo zmensenim
priemeru upevnovacich skrutiek.

f)  Napadjaci okruh batérie mo6ze byt pocas pretekov rozpojeny.

g) Odstranenie Startéra je dovolené. Z elektrickej sustavy je dovolené odstranit vsetky suvisiace vodiée spolu
s ostatnymi dielmi pomocné, ktoré umoziuju jeho funkciu a aktivaciu, vratane ozubenia na rotore generatora
(fly wheel gear).

h) Vsetky motocykle musia byt vybavené funkénym vypinacom zapalovania (kill switch), namontovanym na
riadidlach (v dosahu ruky pri rukovétiach ), ktorym je mozné zastavit beZiaci motor. Tlacidlo alebo vypinac
musi byt CERVENY.

NTP 1.5.15 — Vzduchovy filter

a) Vlozka vzduchového filtra moze byt odstranena. Krabica vzduchového filtra moze byt odstranena alebo
pouzita pri Uplnom alebo ¢iasto¢nom zachovani upevriovacich prvkov.

b) Je povolené pridat do krabice vzduchového filtra prepojovacie prvky, ktoré spoja privod vzduchu, karburator
a palivovu nadrz.

c) Je povolené zmenit Casti pévodnej krabice vzduchového filtra tak, Ze budi méct sluzit pre privod vzduchu.

NTP 1.5.16 — Karburator a sacie klapky

a) Aj na starsich modeloch motocyklov je povolené pouZit karburator, ktory bol homologovany na novsich
modeloch motocyklov tej istej znacky.

b) Maximalny priemer karburatora v rizikovej sekcii musi byt 28mm.

c) Trysky, pruziny a ihly mézu byt menené.

d) Otvory v telese karburatora nesmu byt menené.

e) Elektronické alebo mechanické zariadenia pre studeny Start (syti¢ a pod.), mozu byt vyradené z funkcie, ale
musia zostat namontované.

f)  Hrdlo karburatora moze byt upravené, odstranené alebo nahradené.

g) Pocet a hribka lamiel klapiek sania nie je obmedzeny. Dorazy lamiel m6zu byt upravené, odstranené alebo
nahradené.

h) Je povolené pouzit lubovolné kompletné klapky sania (t.j. teleso klapiek, lamely, dorazy) s [ubovolnou
vyplriou telesa klapiek. Je povolené upravit pévodné koleno sania (t.j. diel medzi karburatorom a telesom
klapiek sania).

NTP 1.5.17 — Systém mazania a chladiaci systém
a) Systém mazania je lubovolny. Je dovolené odstranit olejové ¢erpadlo a vsetky jeho casti.
b) Uzaver chladi¢a je lubovolny, mdze sa odstranit expanzna nadoba s hadicou.



c) Je povolené pouzit ochranni mriezku pred chladi¢om a vzduchové vedenie podporujice chladenie.
d) Povodné vzduchové vedenie moze byt upravené alebo nahradené.

e) Odstranenie termostatického ventilu je povolené.

f)  Montdz teplomera na meranie teploty vody je povolena.

NTP 1.5.18 — Valce, hlava valcov, piest

Valec: Ziadne Upravy nie st dovolené, okrem nizsie opisanych.

a) Valec nesmie byt nahradeny a musi zostat povodny.

b) Valec mdze byt opracovany iba v ramci konstruktérskych limitov.

c) Pocet kanalov vo valci musi zostat ako bolo u pévodného.

d) Velkost a tvar vyfukového kandlu, prepustacich a sacieho kanalu je lubovolny.

e) LesStenie vyfukového kanalu je povolené v zaujme zniZenia usadzania zvyskov spalovania.

f) Zarovnanie dosadacej plochy valca je povolené za predpokladu, Zze bude dodrzany predpisany kompresny
pomer. Je povolené pouzit antidetonacny krizok z akéhokolvek materialu na tom istom valci.

g) Styéné plochy valca a klukovej skrine, mozu byt opracované tak, aby spojenie skrine s valcom plynulé, ale
skrifna musi zostat v pdvodnom stave bez akejkolvek Upravy.

Hlava valca: Kompresny pomer nesmie presiahnut hodnotu 13, 5:1. Meranie objemu spalovacieho priestoru bude
uskutocnované s valcom v zvislej polohe (bez zapalovacej sviecky) a s piestom v hornej Uvrati. Otvorom pre
sviecku bude nalievany do spalovacieho priestoru olej s viskozitnou triedou SAE 10W, pokial nedosiahne po
posledny zavit a tento objem musi byt minimalne 12,3 cm3. Je povolené pouzit lubovolnu vlioZku hlavy valca

s lubovolnym tvarom spalovacieho priestoru.

Piest: Moze byt pévodny alebo z druhovyroby, ale musi byt takych istych rozmerov ako homologovany, aby sa
zachovalo vrtanie a zdvih uréeny na homologovanom zozname.

NTP 1.5.19 — Klukova skrifa a vSetky ostatné motorové skrine (napr. zapalovanie, spojka)

a) Zotrvacnik klukového hriadela musi byt rovnaky ako povodny.

b) Ojnice mdzu byt zmenené za iné z druhovyroby, ale dizka musi byt rovnaka ako u pévodnych.

¢) Montaz hlinikovych alebo bronzovych puzdier pre opravu uloZenia loZisk klukového hriadela je povolena.
d) Tieto puzdrd musia byt valcovitého tvaru a maximalneho priemeru 70 mm.

e) Velkost loZisk musi ostat pévodna ako u homologovaného motocykla.

f)  Lakovanie, leStenie a odlahdovanie nie je povolené.

NTP 1.5.20 - Spojka a prevodovka

a) Nie sl povolené Ziadne Upravy.

b) Povolena je vymena trecej a unasacej lamely, ale ich pocet musi zostat zachovany ako u povodnej verzie.

c¢) Povolena je vymena pruZiny za inu.

d) Nie je povolené menit systém spojky. Trecia spojka alebo spojka s timi¢om spdtného razu méze byt pouzita
len v pripade, Ze sa jedna o Standardnu vybavu homologovaného modelu.

e) Prevodovy pomer sekundarneho prevodu je [ubovolny.

f)  Je povolené poutzit lubovolné retazové kolesa a lubovolnu retaz pre koncovy retazovy prevod.

NTP 1.5.21 - Generator
Nie su povolené Ziadne Upravy.

NTP 1.5.22 - Vyfukovy systém
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a)
b)

c)
d)
e)
f)

Vyfuk moze byt vymeneny.

Hlukovy limit pre motocykle 125 cm3SportProduction je 96 dB/A pri 7000 ot./min. s toleranciou +3 dB/A. len
po pretekov.

Umiestnenie timiéa vyfuku musi byt rovnaké ako na originélnej verzii.

Obalovanie vyfukového potrubia nie je povolené.

Titan a karbén pre vyrobu vyfukov a timicov su povolené.

Pre zvySenie bezpelnosti musia byt otvorené konce vyfukov zaoblené (napr. pridanim materialu).

NTP 1.5.23 — Upeviiovacie prvky

a)

b)

c)
d)

Vsetky sériové upevriovacie prvky mozu byt nahradené inymi. Titdnové upinacie prvky nemozu byt pouZité.
Pevnost a tvar musia byt rovnaké alebo pevnejsie ako pri povodnych dieloch, ktoré si nimi nahradzané.
Spony mézu byt previtané kvoli spojeniu so zaistovacim lankom. Vitanie nesmie byt pouzZité za Géelom
zniZzenia hmotnosti.

Upevnovacie prvky kapotaze mdzu byt zmenené za rychloupinacie.

Hlinikové upeviiovacie prvky mozu byt pouzité len pre diely, ktoré nie st nosné.

NTP 1.5.24 — Nasledujtice polozky alebo diely MOZU BYT ZMENENE ALEBO NAHRADENE inymi, vhodnymi pre
homologovany motocykel :

a)
b)
c)
d)
e)
f)

Lubovolné maziva, brzdové alebo timicové kvapaliny a oleje.

Mozu byt pouzité flubovolné zapalovacie sviecky.

Lubovolné duse (ak su pouzité) a ventily pre pneumatiky.

VyvaZovacie zavazia kolies moze byt odstranené, zmenené alebo pridané.
Tesnenia a tesniace materialy (s vynimkou tesnenia hlavy valca).
Lubovolné farebné riesenie a polepy vonkajsej plochy.

NTP 1.5.25 — ODSTRANENE MOZU BYT nasledovné polozky :

a)
b)
c)
d)
e)
f)
8)
h)

Pristroje, ich drziaky a im prislusné vodice
Signalizacia —klaksén

Schranka na naradie

Otackomer

Rychlomer

Spinac svetiel

Spinac zvukovej signalizacie — klakséna

Spina¢ smerovych ukazovatelov

Ventilator chladica a jeho kabeldz

Kryt retaze (ak nie je sucastou zadného blatniku)
Priskrutkované prislusenstvo na zadnom pomocnom rdme moze byt odstranené.

NTP 1.5.26 — ODSTRANENE MUSIA BYT nasledovné diely :

a)
b)
c)
d)
e)
f)
8)

Hlavny svetlomet, zadny svetlomet, smerovky (ak nie st integrované do kapotaze).
Vzniknuté otvory musia byt zakryté vhodnym materialom
Spatné zrkadla
Drziak evidencnej znacky
Drziak ochrannej prilby a Uchytky pre pripevnenie batoZiny
Stupacky spolujazdca
Drziaky (madl3) pre spolujazdca
11



h) Ochranné ramy, hlavny a boény stojan, (ich pevné Gchyty musia zostat zachované)

NTP 1.5.27 — Nasledujtice prvky MUSIA BYT UPRAVENE :

a) Motocykel musi byt vybaveny funkénym vypinacom zapalovania umiestnenym na lavej alebo pravej strane
riadidiel v dosahu ruky jazdca poloZenej na rukoviti riadidiel. Vypinac alebo tladidlo musi bezpecne zastavit
chod beziaceho motoru.

b) Ovladanie plynu sa musi samocinne vratit do volnobezného rezimu, ak z neho jazdec pusti ruku.

NTP 1.6 Zadné bezpecnostné svetlo:
Vsetky motocykle musia mat funkéné éervené svetlo namontované na zadnej ¢asti motocykla.
Toto svetlo musi byt zapnuté vzdy, ked motocykel jazdiaci na trati alebo v boxovej ulicke a riaditelstvo
pretekov vyhlasi mokry zavod.
Vietky svetla musia spliiat nasledujiice poziadavky:
a) Zadné svetlo musi byt namontované na motocykli pocas celej doby trvania podujatia.
b) Zadné svetlo musi byt riadne namontované pomocou skrutiek.
Montaz zadného svetla lepiacou alebo viazacou paskou je zakazana.
Montaz pomocou suchych zipsov je povolend, len ak kabeldz svetla je pripojena k motocyklu.
c) Svetelné pole by malo byt aspori 4 cm? (napr. obdiznikové 4 cm x 1 cm, kruhové @ 2,25 cm).
d) Smer svetelného toku musi byt rovnobeZna s osou motocykla (v smere jazdy motocykla)a svetlo musi byt
zretelne viditelné zozadu aspon 15 stupriov vlavo aj vpravo zo stredovej osi motocykla.
e) Zadné svetlo musi byt namontované na konci zadnej kapotaze priblizne na osi motocykla, v polohe
schvdlenej hlavnym technickym komisarom. V pripade sporu o montaznej polohe alebo viditelnosti,
rozhodnutie hlavného technického komisara bude konecné.
f) Vykon/svietivost by mala byt ekvivalentnd minimalne 10 W (Ziarovka) alebo 1 W (LED).
g) Svetlo musi svietit nepretrzite — nesmie blikat ked je motocykel na trati. Blikanie je povolené len v boxovej
ulicke, ked' je aktivny obmedzovac otacok.
h) Napéjanie bezpecnostného svetla moze byt oddelené od elektrickej sustavy motocykla.
i) Hlavny technicky komisar ma pravo odmietnut akykolvek svetelny systém, ktory nespiia vyssie uvedené
kritéria.

NTP 1.7 MERANIE HLUKU
Maximalna povolena urover hluku je v kazdom okamziku 105dB/A. Vzhladom k podobnosti zdvihu piestu v
réznych konfiguraciach motora v objemovych tried, meranie hluku sa vykonéva pri 7000 ot./min..

NTP 1.8 CASOMIERA
Vsetky motocykle musia mat spravne umiestneny transpondér ¢asomiery.
Transpondér musi byt dodany alebo schvéleny oficidlnym ¢asomera¢om a pripevneny na boénej strane
motocykla v pozdiZznom strede motocykla (zvy¢ajne na konci ¢apu kyvnej vidlice), na lavej alebo pravej strane,

evyve

komisar .

Spravne pripevnenie drziaka transpondéra pozostava z minimalne dvoch viazacich pdasok, ale najlepsie
skrutkami alebo nitmi. Akakolvek spona na uchytenie transpondéra musi byt tiez zaistena viazacou paskou.
Suché zipsy alebo samotna obojstranna lepiaca paska nebudu akceptované.

Transpondér musi byt funkény pocas tréningov aj pretekov, aj ked motor je vypnuty.

Hlavny technicky komisar ma pravo odmietnut akékolvek montazne rieenie, ktoré nespliia tieto poziadavky.
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NTP 1.9 TECHNICKA KONTROLA
a) Vsetky motocykle musia byt predvedené na technickd kontrolu s odmontovanou spodnou kapotéazou.
Olejova vana, vypustacia skrutka oleja, uzaver plniaceho hrdla oleja, olejovy filter a — ak existuju — olejovy
chladi¢ a olejové vedenia musia byt kvoli kontrole jasne viditelné.
b) Vsetci jazdci/timy musia byt pripraveni Gplne rozobrat svoje motory v Parc fermé.
Preto musia byt k dispozicii vSetky potrebné nastroje a nahradné diely.
c) Po havarii, kvoli bezpeénosti, musi byt opraveny motocykel pred pouzitim skontrolovany technikom a na
ram motocykla bude umiestnena nova nalepka.
d) Prilby a chrbtové chraniée pouZivané pocas podujatia musia byt predloZené na kontrolu v priebehu
technickej kontroly.

NTP 1.10 PALUBNE KAMERY
a) Palubné kamery moézu byt pouZité len s pisomnym sthlasom organizatora.
b) Ked' jazdec/tim ziska toto povolenie, motocykel s nainstalovanou kamerou- a povolenim - musia byt
predlozené pri technickej kontrole.
c) Ked promotér poZiada jazdca, aby nainstaloval kameru, ktord poskytne promotér na jeho motocykel,
potom jazdec nemoze odmietnut.
d) Kamery musia byt namontované vo vnutri kapotaze alebo na hornej/spodnej strane zadnej kapotaze.
e) Kamery musia byt bezpecéne pripevnené k motocyklu. Obojstranné lepiace pasky su akceptované len
vtedy, ked' su pévodné od vyrobcu kamery.
f) Kamery musia byt pripevnené k motocyklu dodatoénym ocelovym lankom/drétom.
g) Hlavny technicky komisar ma pravo odmietnut akékolvek riesenie, ktoré tieto nesplitia poziadavky.

NTP 2 Trieda 125 CC GRAND PRIX

NTP 2.1 - Specifikcia triedy 125 GP
Maximalne jednovalcovy motor so zdvihovym objemom nad 80 cm? do 125 cm?.

NTP 2.2 - Motor
Motor mbze byt len dvojtaktny s atmosférickym nasavanim bez preplfiovania. Zdvihovy objem motora je
definovany ako objem valca, kde sa plocha vftania vynasobi zdvihom.

Zdvihovy objem = D?x 3,1416 x S
4
D = priemer vrtania valca
S = zdvih
Tolerancia pri merani objemu nie je pripustna!
Objem motora sa musi merat pri vonkajsej teplote.

NTP 2.3 — Prevodové stupne
Maximalny pocet prevodovych stupriov je 6.

NTP 2.4 — Minimalna Hmotnost
Minimalna povolend hmotnost:
Minimalna hmotnost v triede 125GP je: motocykel 70kg.
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Neexistuje Ziadna tolerancia minimalnej hmotnosti.

V rdmci zaverecnej kontroly na konci pretekov, budu vybrané motocykle vdzené v stave, v ktorom dokoncili
preteky, pricom musia dodrzat stanoveny hmotnostny limit. K motocyklu nemdze byt ni¢ pridané. Toto zahfna
vsetky tekutiny. Pocas volnych a kvalifikacnych tréningov mézu byt jazdci poZiadani, aby predloZili svoje motocykle
ku kontrole hmotnosti. Vo vietkych pripadoch musi jazdec tito poziadavku splnit.

NTP 2.5 - Palivova nadrz

a) Palivové uzavery musia byt tesné a musia byt vybavené uzatvaracim systémom.

b) Odvzdusiiovacie potrubia palivovej nadrze musia mat spatny ventil. Odvzdusriovacie potrubia palivovej
nadrze viest do vhodnej nadrze s minimalnym objemom 200cm? a s maximalnym objemom 250cm3.

c) Palivova nadrz akéhokolvek konstrukéného typu musi byt Uplne vyplnend materidlom spomalujicim
horenie(napr. Explosafe) alebo musia mat bezpeénostny potah. Okrem pripadu, Ze je palivova nadrz
pripevnena na rame pomocou skrutiek, musia byt vSetky hadice z nadrze k motoru/karburatoru vybavené
samo-uzatvaracimi ventilmi. Tento ventil musi zachytit aspori 50% uniknutého obsahu pri poruche vedenia
alebo skrutkového spojenia alebo Uplne oddelit nadrz od vedenia paliva.

NTP 2.6 - Bezpecnostné a konstrukéné kritéria
NTP 2.6.1 —Plynova rukovit
Plynova rukovat sa musi samocinne vratit do zakladnej polohy, ak z nej jazdec zloZi ruku.

NTP 2.6.2 —Riadidl3

a) Riadidla musia mat minimalnu $irku 450mm a ukon&enia musia byt uzavreté alebo kryté gumou. Sirka
riadidiel je definovana ako Sirka merana medzi vonkajsimi koncami rukovate/oto¢ného reguldtora plynu.

b) Riadenie musi umoznit pohyb riadidiel minimalne 15 stupriov na kazdu stranu od priamej polohy.

c) Prezabezpedenie minimalnej vzdialenosti 30 mm medzi rukovatami riadidiel a nadrZzou/rdamom a/alebo
kapotazou v krajnych polohach riadenia, musi byt riadenie vybavené pevnymi dorazmi.

d) Motocykle musia byt vybavené funkénym vypinacom/tlacidlom zapalovania, ktory je umiestneny na jednej
strane rukovati riadidiel (v dosahu ruky, ktora je na riadidlach), ktory je schopny zastavit beZiaci motor.

NTP 2.6.3 —Brzdy
a) Motocykel musi byt vybaveny asponi jednou brzdou na kazdom kolese, ktoré funguju nezavisle na sebe.
b) Su povolené len brzdné kottce zo Zeleznych materidlov.

NTP 2.6.4-Vyfuk

a) Koniec vyfukového potrubia nesmie presahovat za zvisli rovinu vedenu cez najzadnejsi bod zadnej
pneumatiky.

b) Z dovodov bezpeénosti musia byt ostré okraje vytokovej trubice timica vyfuku zaoblené.

NTP 2.6.4.1 - Meranie hluku
Maximalna povolena uroven hluku je v kazdom okamziku 105dB/A. Vzhladom k podobnosti zdvihu piestu v
réznych konfiguraciach motora v objemovych tried, meranie hluku sa vykonava pri 7000 ot./min..

NTP 2.6.5 - Stupacky
Konce stupaciek musia byt z pevného materialu so zaoblenim s polomerom minimalne 8 mm.

NTP 2.6.6 —Ovladacie packy na riadidlach
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Ovladacie packy nesmu byt dlhsie ako 200 mm, merané od ¢apu packy.

NTP 2.6.7-Kapotaz

a)
b)

c)

d)

e)
f)
g)

h)

Hrany predného ochranného stitu a vietky vy€nievajlce hrany kapotaze musia byt plynule zaoblené.
Maximalna $irka kapotaZe nesmie prekrocit 600 mm. Sirka sedadla alebo akejkolvek ¢asti za nim nesmie byt
vacsia ako 450 mm, s vynimkou vyfukového systému.

KapotaZz nesmie vpredu presahovat pred zvislt rovinu vedenu cez najprednejsi bod prednej pneumatiky

a vzadu nesmie presahovat za rovinu vedenu cez najzadnejsi bod zadnej pneumatiky. Pri merani musi byt
odpruzZenie motocykla Gplne uvolnené (nezatazeny motocykel).

Pri pohlade zboku musi byt viditelny:

i. rafik zadného kolesa na obvode najmenej 180°

ii. cely rafik predného kolesa, okrem €asti skrytymi za blatnikom, vidlicou, stic¢astami brzdy alebo
odoberatelhymi ¢astami nasavacieho traktu

iii. jazdec sediaci v normalnej jazdnej polohe, s vynimkou predlakti.

Pozn.: pre splnenie vyssie uvedenych podmienok nesmie byt pouzity priehladny material.

Ziadna &ast motocykla nesmie presahovat za zvislt rovinu vedenu cez najzadnejsi bod zadnej pneumatiky.
Maximadlna vyska zadnej zvislej Casti sedadla jazdca je 150 mm. Tato vyska sa meria pod 90° od najvyssej Casti
kapotaze za jazdcom (bez krytov) po najnizsi bod povrchu zdkladne sedadla jazdca bez zapocitania vystelky
alebo potahu.

Kamera alebo anténa na zadnej ¢asti sedadla nie je do tejto vysky zapocitavana.

Blatniky nie st povinné. Ak je namontovany predny blatnik, nesmie presahovat:

i. v prednej Casti rovinu vzty¢enu pod uhlom 45° od vodorovnej roviny prechadzajicou stredom predného
kolesa,

ii. v zadnej Casti vodorovnu rovinu vedenu stredmi predného a zadného kolesa.

Drziaky blatnika, kryty prednej vidlice, uzavery vidlice, oska kolesa a kryty brzdovych kotucov nie povaZované
za sucasti blatnika.

Motocykel mdze byt vybaveny kridelkami alebo so spoilermi za podmienky, Ze st nedelitelnou sicastou
kapotazZe alebo sedadla. Nesmu presahovat za Sirku kapotaze alebo sedadla ani za vysku riadidiel. VSetky
ostré hrany musia byt zaoblené.

Pohyblivé aerodynamické zariadenia su zakazané.

NTP 2.6.8 —Svetld vyska

a)

b)

Nezatazeny motocykel musi byt schopny naklonu pod uhlom 50° od zvislej osi bez toho, aby sa dotyka zeme
v inom mieste ako pneumatikami.

Musi byt zachovana najmenej 15 mm medzera po celom obvode pneumatiky vo vietkych polohach pruzenia
motocykla a vo vSetkych polohach nastavenia zadného kolesa.

NTP 2.6.9 - Odvetranie
Kazdé odvetranie motora alebo prevodovky musi Ustit do ndadoby s minimalnym objemom 250 cm?3. Pre kazdé

odvetranie musi byt pouzitd samostatna nadoba.

NTP 2.6.10 - Materialy
PouZite titanu v konstrukcii rdmu, predne;j vidlice, riadidiel, Capu zadnej vidlice a osiek kolies je zakazané. Je

zakazané poufzit lahku zliatinu pre osky kolies.

NTP 2.6.11 - Kryt retaze
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Pozri NTP 0.2.2

NTP 2.6.12 - OdpruzZenie a timice

Elektricky/elektronicky riadené odpruzenie, svetld vyska podvozku motocykla a timica nie si povolené. Nastavenie
odpruzenia a timica sa moze uskutocnit len fudskou silou prostrednictvom mechanického alebo hydraulického
systému nastavenia.

NTP 2.7 - Rafiky
Maximalna Sirka rafiku je nasledovna:
125 GP Predny: max. 2,5 Zadny: max. 3,5

NTP 2.8 - Cisla a podklady pre &isla
Pre triedu 125 GP je farba podkladu pod startovné Cislo ¢ierna RAL 9005 a farba Startovného Cisla je biela RAL
9010.

NTP 2.9 - Palivo, olej, chladiace zmesi

a) Vsetky motocykle musia pouzivat bezny bezolovnaty benzin s maximalnym obsahom olova 0,005 g/|
(bezolovnaty) a max. MON 90 (vid priloha D).

b) Jedina povolena chladiaca kvapalina motora, ind ako mazaci olej, je voda.

NTP 2.10 Zadné bezpecnostné svetlo:
Vsetky motocykle musia mat funkéné cervené svetlo namontované na zadnej ¢asti motocykla.
Toto svetlo musi byt zapnuté vidy, ked motocykel jazdiaci na trati alebo v boxovej ulicke a riaditelstvo
pretekov vyhlasi mokry zdvod.
Vietky svetla musia spliiat nasledujice poZiadavky:
a) Zadné svetlo musi byt namontované na motocykli pocas celej doby trvania podujatia.
b) Zadné svetlo musi byt riadne namontované pomocou skrutiek.
Montaz zadného svetla lepiacou alebo viazacou paskou je zakazana.
MontdZ pomocou suchych zipsov je povolena, len ak kabeladz svetla je pripojend k motocyklu.
c) Svetelné pole by malo byt aspori 4 cm? (napr. obdiznikové 4 cm x 1 cm, kruhové @ 2,25 cm).
d) Smer svetelného toku musi byt rovnobeZna s osou motocykla (v smere jazdy motocykla)a svetlo musi byt
zretelne viditelné zozadu aspon 15 stupriov vlavo aj vpravo zo stredovej osi motocykla.
e) Zadné svetlo musi byt namontované na konci zadnej kapotaze priblizne na osi motocykla, v polohe
schvélenej hlavnym technickym komisarom. V pripade sporu o montaznej polohe alebo viditelnhosti,
rozhodnutie hlavného technického komisara bude konecné.
f) Vykon/svietivost by mala byt ekvivalentnd minimalne 10 W (Ziarovka) alebo 1 W (LED).
g) Svetlo musi svietit nepretrzite — nesmie blikat ked je motocykel na trati. Blikanie je povolené len v boxovej
ulicke, ked' je aktivny obmedzovac otacok.
h) Napdjanie bezpecénostného svetla moze byt oddelené od elektrickej ststavy motocykla.
i) Hlavny technicky komisar ma pravo odmietnut akykolvek svetelny systém, ktory nespliiia vyssie uvedené
kritéria.

NTP 2.11 MERANIE HLUKU
Maximalna povolena Urover hluku je v kazdom okamzZiku 105dB/A. Vzhladom k podobnosti zdvihu piestu v
réznych konfiguraciach motora v objemovych tried, meranie hluku sa vykonava pri 7000 ot./min..
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NTP 2.12 CASOMIERA
Vsetky motocykle musia mat spravne umiestneny transpondér ¢asomiery.
Transpondér musi byt dodany alebo schvéleny oficidlnym ¢asomera¢om a pripevneny na boénej strane
motocykla v pozdiznom strede motocykla (zvy¢ajne na konci ¢apu kyvnej vidlice), na lavej alebo pravej strane,
komisar .
Spravne pripevnenie drziaka transpondéra pozostdva z minimdlne dvoch viazacich pdasok, ale najlepsie
skrutkami alebo nitmi. Akakolvek spona na uchytenie transpondéra musi byt tieZ zaistena viazacou paskou.
Suché zipsy alebo samotna obojstrannd lepiaca paska nebudu akceptované.
Transpondér musi byt funkény pocas tréningov aj pretekov, aj ked motor je vypnuty.
Hlavny technicky komisar ma pravo odmietnut akékolvek montazne riedenie, ktoré nesplfia tieto poziadavky.

NTP 2.13 TECHNICKA KONTROLA
a) Vsetky motocykle musia byt predvedené na technickd kontrolu s odmontovanou spodnou kapotazou.
Olejova vana, vypustacia skrutka oleja, uzaver plniaceho hrdla oleja, olejovy filter a — ak existuju — olejovy
chladic a olejové vedenia musia byt kvodli kontrole jasne viditelné.
b) Vsetci jazdci/timy musia byt pripraveni Gplne rozobrat svoje motory v Parc fermé.
Preto musia byt k dispozicii vietky potrebné nastroje a nahradné diely.
c) Po havarii, kvoli bezpeénosti, musi byt opraveny motocykel pred pouzitim skontrolovany technikom a na
rdm motocykla bude umiestnend nova nalepka.
d) Prilby a chrbtové chraniée pouzivané pocas podujatia musia byt predloZené na kontrolu v priebehu
technickej kontroly.

NTP 2.14 PALUBNE KAMERY
a) Palubné kamery mézu byt pouZité len s pisomnym sthlasom organizatora.
b) Ked jazdec/tim ziska toto povolenie, motocykel s nainstalovanou kamerou- a povolenim - musia byt
predloZené pri technickej kontrole.
c) Ked promotér poZiada jazdca, aby nainstaloval kameru, ktoru poskytne promotér na jeho motocykel,
potom jazdec neméze odmietnut.
d) Kamery musia byt namontované vo vnutri kapotaze alebo na hornej/spodnej strane zadnej kapotaze.
e) Kamery musia byt bezpecne pripevnené k motocyklu. Obojstranné lepiace pasky su akceptované len
vtedy, ked' s poévodné od vyrobcu kamery.
f) Kamery musia byt pripevnené k motocyklu dodatoénym ocelovym lankom/drétom.
g) Hlavny technicky komisar ma pravo odmietnut akékolvek riesenie, ktoré tieto nesplitia poziadavky.

Vyhotovil : SK CPM

Norbert Mizere
technicky komisar SMF CPM
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