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ZMENY PRE ROK 2024 SU ZVYRAZNENE CERVENOU FARBOU

NTP 0 VSEOBECNE

a) Sportova a technicka komisia méze urobit zmeny v technickych predpisoch kedykolvek.

b) Technicki komisari znova skontroluju kazdy motocykel, ktory bol Ucastnikom akejkolvek nehody, po opétovnej
kontrole je potrebné na opraveny motocykel vydat novu nalepku technickej kontroly. Ak motocykel je Uplne
poskodeny, hlavny technicky komisar moze jazdcovi povolit prejazd technickou kontrolou s druhym motocyklom.
c) Ak sa zisti, Ze motocykel nie je v stlade s technickymi pravidlami pocas oficidlneho tréningu alebo po niom, bude
jeho jazdec potrestany za takéto podujatie ako prejazd, pokles o lubovolny pocet pozicii na Startovom roste pre
dalsie preteky, pozastavenie a/alebo odobratie majstrovskych alebo poharovych bodov.

d) Ak sa zisti, Ze motocykel nie je v sulade s technickymi pravidlami po pretekoch bude jeho jazdcovi udeleny trest
ako ¢asova penalizdcia alebo diskvalifikacia.

e) Ak pocas tréningov alebo samotnych pretekov technicky komisar zisti chybu na motocykli, ktora by mohla
predstavovat nebezpecenstvo pre ostatnych jazdcov, musi okamZite informovat riaditela pretekov.

f) Nahodné technické kontroly sa mézu vykondvat pocas tréningov a na konci tréningov v oblasti technickej kontroly.
g) Jazdec je vidy zodpovedny za svoj motocykel.

h) Motocykle musia byt v stlade s technickymi pravidlami kedykolvek pocas podujatia

NTP 0.1 OCHRANNE ODEVY A PRILBY

a) Jazdci musia mat na sebe kompletnu kozenl kombinézu s dodato¢nou kozenou vyplfiou alebo ind ochranu
hlavnych kontaktnych bodov, kolien, laktov, ramien, bokov atd.

b) Podsivka alebo spodna bielizert nesmie byt zo syntetického materialu, ktora by sa mohla roztavit a spésobit
poskodenie pokozky jazdca.

c) Jazdci musia mat aj koZené rukavice a ¢izmy, ktoré spolu s kombinézou poskytuju komplet pokrytie od krku dole.
d) V pripade pouzitia materidlov nahradzujicich koZu, technicky komisar ich musi skontrolovat a schvalit.

e) Pouzivanie chranica chrbta je povinné. (s airbagom v kombinéze alebo bez) a musia byt jasne oznaéené
nasledujticimi normami: Chrani¢ chrbta musi spifiat normu EN1621-2, CB (,,stred chrbta“) alebo FB (,,cely chrbat")
Uroven 1 alebo 2.

f) Jazdci musia mat prilbu, ktord je v dobrom stave, dobre sedi a je riadne upevnena.

g) Prilby musia byt uzavretého typu (integralne) a musia zodpovedat jednej z uznanych medzinarodnych noriem:

e Eurdpa: ECE 22-05, ECE 22-06 (iba typ ,,P“)
¢ Japonsko: JIS T 8133:2015 (iba typ 2 ,,Full Face®)
e USA: SNELL M 2015

Prilby s dvojitymi D-krdzkami su povinné!

Dérazne sa odporuca nové standardy pre prilby FIM FRHPhe-01.

h) Priezory musia byt vyrobené z nerozbitného materidlu.

i) , Tear-off” félie su povolené.

i) Akceptované budu iba prilby s platnym a identifikovatelnym Stitkom.

k) Akékolvek otazky tykajlce sa vhodnosti alebo stavu obleéenia jazdca a/alebo prilby rozhodne hlavny technicky
komisar, ktory moze konzultovat s vyrobcom produktu pred prijatim kone¢ného rozhodnutia.

NTP 0.2 DODATOCNE VYBAVENIE

0.2.1 Ochrana brzdovej paky:

Motocykle musia byt vybavené ochranou brzdovej packy (ochrannym krytom), uréenym na ochranu pred ndhodnou
aktivaciou packy brzdy na riadidlach v pripade kolizie s inym motocyklom.

Ochranné kryty schvalené FIM su povolené bez ohladu na material.

Hlavny technicky komisar ma pravo odmietnut akikolvek ochranu, ktora nespliiia tento bezpeénostny tcel.

NTP Kryt retaze:

Vsetky motocykle musia byt vybavené krytom retaze (plutvou) tak, aby sa minimalizovala mozZnost, Ze akakolvek
¢ast tela jazdca moze byt zachytena medzi spodnou drahou retaze a zadnym ozubenym kolesom. Kryt retaze musi
byt namontovany minimalne 2 ocelfovymi skrutkami (priemer min. 6 mm).

Hlavny technicky komisar ma pravo odmietnut aktkolvek montaz nespliiaju tento Géel.

NTP Zadné bezpecnostné svetlo:

Vsetky motocykle musia mat funkéné €ervené svetlo namontované na zadnej ¢asti motocykla.

Toto svetlo musi byt zapnuté vzdy, ked motocykel jazdiaci na trati alebo v boxovej ulicke a riaditel'stvo pretekov




vyhlasi mokry zavod.

Vietky svetld musia spifiat nasledujtice poZiadavky:

a) Zadné svetlo musi byt namontované na motocykli pocas celej doby trvania podujatia.

b) Zadné svetlo musi byt riadne namontované pomocou skrutiek.

Montaz zadného svetla lepiacou alebo viazacou paskou je zakazana.

Montaz pomocou suchych zipsov je povolend, len ak kabelaz svetla je pripojend k motocyklu.

c) Svetelné pole by malo byt aspofi 4 cm? (napr. obdiZnikové 4 cm x 1 cm, kruhové @ 2,25 cm).

d) Smer svetelného toku musi byt rovnobezna s osou motocykla (v smere jazdy motocykla)a svetlo musi byt zretelne
viditelné zozadu aspon 15 stupriov vlavo aj vpravo zo stredovej osi motocykla.

e) Zadné svetlo musi byt namontované na konci zadnej kapotaze priblizne na osi motocykla, v polohe schvalenej
hlavnym technickym komisarom. V pripade sporu o montaznej polohe alebo viditelhosti, rozhodnutie hlavného
technického komisara bude konecné.

f) Vykon/svietivost by mala byt ekvivalentna minimalne 10 W (Ziarovka) alebo 1 W (LED).

g) Svetlo musi svietit nepretrzite — nesmie blikat ked' je motocykel na trati. Blikanie je povolené len v boxovej ulicke,
ked' je aktivny obmedzovac otacok.

h) Napdjanie bezpecnostného svetla mdze byt oddelené od elektrickej sistavy motocykla.

i) Hlavny technicky komisar ma pravo odmietnut akykolvek svetelny systém, ktory nespliiia vyssie uvedené
kritéria.

0.2.4 Vypinac zapalovania (Kill switch):
Vsetky motocykle musia byt vybavené funkénym vypinacom zapalovania (kill switch), namontovanym na riadidlach (v
dosahu ruky pri rukovétiach ), ktorym je mozné zastavit beziaci motor. Tlacidlo alebo vypina¢ musi byt CERVENY.

0.2.5 Systémy airbagov:
Pouzivanie mechanickych airbagovych systémov je prisne zakazané. Hlavny technicky komisar ma pravo odmietnut
akykolvek systém, ktory nespliia tento bezpecnostny ucel.

NTP 0.3 PNEUMATIKY
a) Maximalny pocet pneumatik pre kazdé podujatie:
i.Maximalny pocet pneumatik nie je stanoveny.
b) Znacka pneumatik je l'ubovolna.
c) Pneumatiky musia mat vSetky oznacenia rozmerov na boénych stenach pneumatik uréenych pre komercény predaj
verejnosti.
d) Slick pneumatiky s povolené vo vsetkych triedach.
e) Pneumatiky musia mat znacku DOT a/alebo E, znacka DOT a/alebo E musi byt na bo¢nej stene pneumatiky.
f) Akékolvek Upravy pneumatik (rezanie, drazkovanie) su zakazané.
g) Pneumatiky s oznacenim “WET” alebo “INTERMEDIATE” mézu byt pouzité len vtedy, ak riaditelstvo pretekov
vyhldsi preteky alebo tréningy ako , MOKRE".
h) Mokré (“WET” alebo “INTERMEDIATE”) pneumatiky musia mat drazky pre odvod vody.
i) Mokré (“WET” alebo “INTERMEDIATE”) pneumatiky nemusia mat oznacenie DOT a/alebo E; tieto pneumatiky vsak
musia byt oznac¢ené ako ,not for highway use” alebo ,,NHS".

NTP 0.4 STARTOVNE CiSLA / PODKLADY

Farby Startovych Cisiel a pozadia su v predpise definované samostatne pre prislusnu triedu.

Cislo musi byt jasne viditelné a v dobrom stave.

Pridelené Cislo (a podklad) pre jazdca musi byt viditelné na motocykli takto:

a) Jedno vpredu, bud'v strede kapotéaze alebo mierne na jednej strane. Cislo musi byt vycentrované na pozadi bez
reklamy do 25 mm vo vsetkych smeroch.

b) Jedno na kaZdej strane na spodnej zadnej ¢asti spodnej kapotéze; pozri Prilohu A. Cislo musi byt vycentrované na
pozadi. Startovné &isla mézu byt umiestnené aj na kyvnej vidlici, musia viak byt l'ahko ¢itatelné. Na vidlicu mbze
byt umiestnené aj s &iselnou tabulkou.

c) Cisla musia byt lahko ¢itatelné jasnym jednoduchym typom pisma a musia vyrazne kontrastovat s farbou pozadia.
d) Pozadia musia byt jednofarebné a musia byt jasne viditelné okolo vSetkych okrajov Cisel (vratane osnovy). Pozadia
musia vy¢nievat od ¢isla do 15 mm vo vsetkych smeroch.

e) Akékolvek obrysy musia mat kontrastnu farbu a maximalna Sirka obrysu je 3 mm.

f) Reflexné alebo zrkadlové cCisla nie su povolené.



g) Cisla sa nemézu prekryvat. V pripade sporu o ¢itatelnost &isel, rozhodnutie hlavného technického komisara je
konecné.

Velkosti vietkych prednych Cisel su: Minimalna vyska 120mm
Minimalna Sirka 60mm
Minimalna Sirka tahu 20mm
Minimalna medzera medzi Cislami 10mm

Velkosti vsetkych bo¢nych &isel su: Minimalna vyska 100mm
Minimalna Sirka 50mm
Minimalna Sirka tahu 15mm
Minimalna medzera medzi Cislami 10mm

NTP 0.5 PALIVO

a) Vsetky motory musia fungovat na normalne bezolovnaté palivo s maximalnym obsahom olova 0,005 g/I
(bezolovnaty) a maximalne MON 90, pozri FIM Superbike, Supersport & Supersport 300 Predpisy majstrovstiev sveta
2023, ¢l. 2.8.

b) Pri technickej kontrole musi kazdy jazdec deklarovat znacku a typ paliva, ktoré pouziva.

c) V palivovej nadrzi vsetkych motocyklov, ktoré dokondili sitaz, musi zostat aspon 1/2 litra paliva v pripade, ze by
bolo potrebné z neho odobrat vzorku.

NTP 0.6 HOMOLOGIZACIA
PoZadované homologizacie su nasledovné:
a) Trieda Supersport 300:

Vsetky motocykle vyZaduju homologizaciu FIM (pozri prilohu ,HOMOLOGATION REGULATIONS” vo svete FIM
Superbike, Supersport & Supersport 300 World Pravidla majstrovstiev 2022).

Vietky motocykle musia v kazdom ohlade spifiat vietky poZiadavky pre cestné preteky motocyklov, ako je uvedené v
tychto Technickych predpisoch, pokial uz nie st vybavené ako ako na homologovanom motocykli.

Ked motocykel ziska homologizéaciu, méZe sa pouzivat na preteky v tejto triede maximalne po dobu 8 rokov
(modelovy rok 2017 alebo novsi), alebo dovtedy homologovany motocykel je diskvalifikovany novymi pravidlami
alebo zmenami v Technickej prirucke Predpisy pre tuto triedu.

b) Triedy Superstock 600 a Superbike:

Vsetky motocykle vyZaduju homologizaciu FIM (pozri prilohu ,HOMOLOGATION REGULATIONS” vo svete FIM
Superbike, Supersport & Supersport 300 World Pravidla majstrovstiev 2022).

Véetky motocykle musia v kazdom ohlade spitiat vietky poZiadavky pre cestné preteky motocyklov, ako je uvedené v
tychto Technickych predpisoch, pokial uz nie st vybavené ako ako na homologovanom motocykli.

Ked motocykel ziska homologizaciu, mdZe sa pouzivat na preteky v tejto triede po dobu maximalne 18 rokov
(modelovy rok 2007 alebo novsi), alebo dovtedy Ze homologovany motocykel je diskvalifikovany novymi pravidlami
alebo zmenami v Technické predpisy pre tuto triedu.

c) Trieda Superstock 1000: Vsetky homologované motocykle pre tuto triedu st uvedené v ,Zozname FIM
Homologované motocykle pre rok 2023“, zverejnené na www.fim-moto.com.

Hned' ako bude tento zoznam aktualizovany pre rok 2024, bude prijaty motocykle budu zverejnené na webovej
stranke SMF.

Vietky motocykle musia v kazdom ohlade spiiiat vietky poZiadavky pre cestné preteky motocyklov, ako je
Specifikované v tychto Technickych predpisoch, pokial' uz nie su takto vybavené na homologovanom motocykli.

Ked motocykel ziska homologéciu, méze sa v iom pouzivat na pretekanie triedy maximalne po dobu 8 rokov alebo
do doby, kym nebude homologovana motocykel je diskvalifikovany novymi pravidlami alebo zmenami v technickych
predpisoch pre tuto triedu.

d) Trieda Supersport a Supersport novej generdacie:

Vsetky homologované motocykle pre tuto triedu su uvedené v ,Zozname FIM Homologované motocykle pre rok
2023“, zverejnené na www.fim-moto.com.



http://www.fim-moto.com/
http://www.fim-moto.com/

Hned' ako bude tento zoznam aktualizovany pre rok 2024, bude prijaty a motocykle budu zverejnené na webovej
stranke SMF.

Véetky motocykle musia v kazdom ohlade spifiat vietky poZiadavky na cestu Pretekanie, ako je $pecifikované v
tychto Technickych predpisoch, pokial uz nie su takto vybavené na homologovanom motocykli.

Ked motocykel ziska homologaciu, moze sa v iom pouzivat na pretekanie triedy maximalne po dobu 8 rokov alebo
do doby, kym nebude homologovana motocykel je diskvalifikovany novymi pravidlami alebo zmenami v technickych
predpisoch pre tuto triedu.

e) Triedy Moto 4, Cup 600, Cup 1000 a Twin Cup:

NevyZaduje sa Ziadna homologizacia.

NTP 0.7 MERANIE HLUKU

Hlukové limity su definované samostatne v nariadeni prislusnej triedy.

Pre vsetky triedy budu metddy merania podla opisanych metdd v predpisoch FIM Superbike, Supersport &
Supersport 300 World Championship Regulations 2023; Clanok 2.12 ,KONTROLA HLADINY HLUKU*.

NTP 0.8 CASOMIERA

Vsetky motocykle musia mat spravne umiestneny transpondér ¢asomiery.

Transpondér musi byt dodany alebo schvaleny oficialnym ¢asomera¢om a pripevneny na boénej strane motocykla v
pozdiZznom strede motocykla (zvy&ajne na konci ¢apu kyvnej vidlice), na lavej alebo pravej strane, ¢o najniziie a bez
ochrany uhlikovej kapotaze. Polohu transpondéra urci a skontroluje hlavny technicky komisar .

Spravne pripevnenie drziaka transpondéra pozostava z minimalne dvoch viazacich pésok, ale najlepsSie skrutkami
alebo nitmi. Akdkolvek spona na uchytenie transpondéra musi byt tiez zaistena viazacou paskou.

Suché zipsy alebo samotna obojstranna lepiaca paska nebudu akceptované.

Transpondér musi byt funkény pocas tréningov aj pretekov, aj ked motor je vypnuty.

Hlavny technicky komisar ma pravo odmietnut akékolvek montazne riedenie, ktoré nespliiia tieto poziadavky.

NTP 0.9 TECHNICKA KONTROLA

a) Vsetky motocykle musia byt predvedené na technickd kontrolu s odmontovanou spodnou kapotazou.

Olejova vana, vypustacia skrutka oleja, uzéver plniaceho hrdla oleja, olejovy filter a — ak existuju — olejovy chladi¢ a
olejové vedenia musia byt kvoli kontrole jasne viditelné.

b) V3etci jazdci/timy musia byt pripraveni Gplne rozobrat svoje motory v Parc fermé.

Preto musia byt k dispozicii vSetky potrebné néstroje a ndhradné diely.

c) Po havarii, kvoli bezpec¢nosti, musi byt opraveny motocykel pred pouzitim skontrolovany technikom a na ram
motocykla bude umiestnena nova nalepka.

d) Prilby a chrbtové chranice pouzivané pocas podujatia musia byt predloZené na kontrolu v priebehu technickej
kontroly.

NTP 0.10 PALUBNE KAMERY

a) Palubné kamery mozu byt pouzité len s pisomnym stihlasom organizatora.

b) Ked' jazdec/tim ziska toto povolenie, motocykel s nainstalovanou kamerou- a povolenim - musia byt predlozené
pri technickej kontrole.

c) Ked promotér poziada jazdca, aby nainstaloval kameru, ktord poskytne promoter na jeho motocykel, potom
jazdec nemébze odmietnut.

d) Kamery musia byt namontované vo vnutri kapotaze alebo na hornej/spodnej strane zadnej kapotaze.

e) Kamery musia byt bezpeéne pripevnené k motocyklu. Obojstranné lepiace pasky su akceptované len vtedy, ked st
povodné od vyrobcu kamery.

f) Kamery musia byt pripevnené k motocyklu dodatoénym ocelovym lankom/drétom.

g) Hlavny technicky komisar mé pravo odmietnut akékolvek riesenie, ktoré tieto nespifia poziadavky.

NTP 1 SUPERSPORT 300 (SSP 300)
Pozri European SSP 300 Cup Technické predpisy RR 028T 2024 a jeho anexie.

NTP 2 SUPERSTOCK 600 (STK 600)

NTP 2.0 VSEOBECNE



Nasledujuce pravidla maju za ciel povolit obmedzené zmeny na homologovanych motocykloch v zaujme bezpecnosti
a zlepsenia konkurencie medzi r6znymi koncepciami motocyklov.

VSETKO, CO NIE JE POVOLENE ALEBO PREDPISANE V TYCHTO PRAVIDLACH, JE PRISNE ZAKAZANE.

Motocykle Superstock vyzaduju homologaciu FIM (pozri AACR 0.6).

Vsetky motocykle musia byt s atmosférickym nasavanim.

Vsetky Casti a systémy, ktoré nie su Specificky uvedené v nasledujucich ¢lankoch, musia zostat ako

povodne vyrobené vyrobcom pre homologovany motocykel.

Ako naznacuje ndzov SUPERSTOCK, na motocykloch st povolené obmedzené Gpravy.

Vadsina Uprav je povolena len z bezpecnostnych dévodov.

Vzhlad spredu, zozadu aj z profilu motocyklov Superstock 600 musi (ak nie je uvedené inak)zostat tak, ako boli
povodne vyrobené vyrobcom pre homologovany motocykel.

Vzhlad vyfukového systému je z tohto pravidla vyluceny.

NTP 2.1 SPECIFIKACIE DISCIPLINY SUPERSTOCK 600
¢ 4 valce nad 401 ccm do 600 ccm 4-takt

¢ 3valce nad 401 ccm azdo 675 ccm  4-takt
¢ 2 valce nad 401 ccm do 750 ccm 4-takt

Zdvihovy objem, vitanie a zdvih musia zostat na homologovanom motocykli.
Uprava vftania a zdvihu na dosiahnutie limitov triedy nie st povolené.

NTP 2.2 MINIMALNA HMOTNOST

a) Minimalna hmotnost kazdého motocykla v prevadzkovom stave je 162 kg.

stanovend minimalna hmotnost.

c) Neexistuje Ziadna tolerancia minimalnej hmotnosti.

d) Pri zéverecnej technickej kontrole na konci pretekov budu vybrané motocykle vazit v stave, v akom preteky
dokoncili, a stanovena vdha musi byt splnena. Na motocykel sa nesmie ni¢ pridavat, vratane tekutin.

e) Pocas tréningov a kvalifikacii m6zu byt jazdci vyzvani, aby predloZili svoje motocykle na kontrolu hmotnosti. Vo
vsetkych pripadoch musi jazdec vyhoviet tejto poZiadavke.

f) PoutZitie pridavnej zataZe je dovolené pre dosiahnutie minimalneho hmotnostného limitu.

g) Pouzitie pridavnej zataze je povolené pre dosiahnutie minimalneho hmotnostného limitu a hlavny technicky
komisar musi byt predbezne informovany a musi zataz skontrolovat. Ako zataz je mozné pouzit aj palivo v palivovej
nadrzi.

h) Zataz musi byt vyrobena z pevného kovového kusu (kusov), pevne a bezpecne spojena pomocou adaptéra alebo
priamo s hlavnym rdmom alebo s motorom, minimalne dvoma ocelovymi skrutkami (priemer min. 8 mm, trieda 8,8
alebo vyssia). Iné, podobné technické rieSenia zataze je nutné predloZit na schvalenie hlavnému technickému
komisarovi.

NTP 2.3 STARTOVNE CiSLA / PODKLADY
Cervené pozadie so zltymi &islami (pozri Prilohu A technickych predpisov AACR a AACR 0,4 pre velkosti a
Specifikacie).

NTP 2.4 PALIVO
Pozri NTP 0.5.

NTP 2.5 PNEUMATIKY
Pozri NTP 0.3.

NTP 2.6 MOTOR
Pocet motorov je [ubovolny.

NTP 2.6.1 Hlava valca

a) Musi to byt origindlny namontovany a homologovany diel s vynimkou povolenych Uprav 2.6.1.b).

b) Renovacia tesniacej plochy hlav valcov je povolend, ale len do minus 0,1 mm pod homologovanou toleranciou.
c) Z hlavy valcov sa nesmie pridavat a ani odstranovat Ziadny material.

d )Tesnenia je mozné vymenit.

e) Ventily, ventilové sedl3, vodidla, pruziny, zdvihatka, olejové tesnenia, podlozky, poistky, pruzinova zakladna a



drziaky pruzin musia byt tak, ako boli pévodne vyrobené vyrobcom pre homologovany motocykel.
f) Podlozky ventilovych pruzin moézu byt vymenené.
g) Sedla ventilov:
i. Musi to byt originalny diel vyrobeny pre homologovany motocykel.
ii. Uhol sedla ventilu musi zostat homologovany.
iii. Sirka sedla ventilu je fubovolna.
iv. Uprava hornych a spodnych uhlov je lubovolna. Uprava priemeru je povolena.
v. Obrabanie kanalov a spalovacich komér je prisne zakazané.

NTP 2.6.2 Vackové hriadele

a) Musi to byt origindlny namontovany a homologovany diel bez povolenych Uprav.

b) Pri technickej kontrole systémov priameho ovladania ventilov sa meraju zdvihy vackovych lalokov; pre systémy s
nepriamym ovladanim ventilov (t. j. tam, kde si namontované kladky vaciek), je merany zdvih ventilu.

c) Casovanie vackovych hriadelov je fubovolné; nie je viak povolené Ziadne opracovanie vackového hriadela.

NTP 2.6.3 Ozubené kolesa alebo ozubené kolesa vackového hriadela

a) Ozubené kolesa alebo ozubené kolesa vackového hriadela mozu byt upravené alebo vymenené.

b) Nalisované vackové ozubené kolesa mozu byt nahradené nastavitelnym vystupkom a vackovym ozubenym
kolesom.

c) Systém pohonu vackového hriadela(retazovy pohon alebo ozubené kolesa) musi zostat homologovany.

d) Rozvodovd retaz a napinac je mozné upravit alebo vymenit.

NTP 2.6.4 Valce
Musi to byt origindlny namontovany a homologovany diel bez povolenych Uprav.

NTP 2.6.5 Piesty
Musi to byt originalny namontovany a homologovany diel bez povolenych Gprav.

NTP 2.6.6 Piestne kruzky
Musi to byt origindlny namontovany a homologovany diel bez povolenych Gprav.

NTP 2.6.7 Piestne Capy a spony
Musi to byt origindlny namontovany a homologovany diel bez povolenych Gprav.

NTP 2.6.8 Ojnice
Musi to byt origindlny namontovany a homologovany diel bez povolenych Gprav.

NTP 2.6.9 Klukovy hriadel
Musi to byt originalny namontovany a homologovany diel bez povolenych UGprav.

NTP 2.6.10 Klukova skrifia / skrifia prevodovky

a) Klukové skrine musia zostat ako homologované. Nie st povolené Ziadne Upravy (vratane farbenia, lestenie a
odlahcovania).

b) Oprava klukovej skrine zvaranim alebo pouZzitim epoxidu je povolena.

c) Nie je povolené pridavat ¢erpadlo alebo iné zariadenie na vytvorenie podtlaku v klukovej skrini. Ak je na
homologovanom motocykli nainstalovana vakuova pumpa, potom méze byt pouzitd len ako homologovana.

d) Boéné (laterédlne) kryty mozu byt zmenené, upravené alebo nahradené. Ak sa zmeni alebo upravi, kryt musi mat
minimalne rovnakud odolnost proti narazu ako povodny diel.

e) Vietky boc¢né kryty/skrine motora obsahujice olej, ktoré by mohli byt v kontakte so zemou pri naraze, musia byt
chranené druhym krytom vyrobenym z kovu, ako napr. zliatina hlinika, nehrdzavejica ocel, ocel alebo titan. Kryty
vyrobené z kompozitnych materidlov nie su povolené.

f) Sekundarny kryt by mal pokryvat minimalne 1/3 pévodného krytu. NemozZze mat Ziadne ostré hrany, ktoré by
poskodzovali povrch trate.

g) Okrem nich su povolené aj ochranné kryty alebo padacie rdmy vyrobené z hlinika alebo ocele. VSetky tieto
zariadenia musia byt navrhnuté tak, aby boli odolné voci ndhlym narazom, odreniam a inym poskodeniam pri naraze.
h) Ochranné kryty/padacie ramy/klzaky nesmu vycnievat z kapotaze viac ako 30 mm.

i) Kryty schvalené FIM budu povolené bez ohladu na material alebo jeho rozmery.

j) Tieto kryty musia byt spravne a bezpecne pripevnené minimalne tromi skrutkami, ktorymi sa ku klukovej skrini
pripevnuju aj originalne kryty/veka motora.

k) Kryty motora obsahujlce olej musia byt zaistené ocelovymi skrutkami.



1) Hlavny technicky komisar ma pravo odmietnut a zakazat akykolvek kryt, ktory nesplfia tento bezpeénostny Gcel, ak
dokazy ukazuju, Ze kryt nie je ucinny.
m) Ziadne poskodené alebo opravené kryty nie st povolené, pokial to neschvalil hlavny technicky komisar.

NTP 2.6.11 Prevody / prevodovka
a) Musi to byt origindlny namontovany a homologovany diel bez povolenych Uprav okrem:
i. Mechanizmus elektronického radi¢a neutralu méze byt odstraneny.
ii. Pruzina, valéek a zarazka radiaceho bubna/ukazovatela m6zu byt vymenené, ale musia fungovat ako pévodne
navrhnuté na homologovanom motocykli.
b) Rychloradenie je lubovolné.
c) Iné Upravy prevodovky alebo radiaceho mechanizmu nie su povolené.
d) Sekundarne retazové koleso, retazové koleso zadného kolesa a rozmer retaze je mozné zmenit.
e) Kryt sekundarneho retazového kolesa je mozné upravit alebo odstranit.
f) Napinac retaze je lubovolny.
g) Kryt retaze je mozné odstranit.
h) Je mozné pridat podporné konzoly hriadela radiacej paky prevodovky.
i) Pridavné moduly rychloradenia su povolené na umoZnenie radenia smerom nahor a podradovanie. Je povolené aj
rychloradenie smerom dole(downshift blipping).
j) Na zmenu prevodového stupria nemozno pouZit Ziadny zdroj energie (t. j. hydraulicky alebo elektricky), ak nie je
nainstalovany v homologovanom motocykli.

NTP 2.6.12 Spojka

a) Spojkovy systém (mokry alebo suchy typ) musi zostat homologovany.

b) Sposob ovladania (lankovym alebo hydraulickym) méze byt zmeneny.

c) Trecie a hnacie kotuce je mozné menit, pocet kotucov je fubovolny.

d) PruZiny spojky je mozné menit, pocet pruzin je lubovolny.

e) Vonkajsi kos spojky musi byt povodne namontovany a homologovany diel, ale moze byt

vystuzeny.

f) Primarny prevod musi zostat taky, ako bol povodne vyrobeny pre homologovany motocykel bez povolenych tprav.
g) Pévodna vnutorna zostava spojky moze byt upravena alebo nahradena popredajnou spojkou, vratane spojky so
schopnostou obmedzovat spatny kratiaci moment (anti-hopping).

h) Nadrzku spojkovej kvapaliny je mozné vymenit.

i) Spojkové vedenia/lanka je mozné vymenit.

j) Na ovladanie spojky nemozno pouzit Ziadny zdroj energie (t. j. hydraulicky alebo elektricky), ak nie je instalovany v
homologovanom motocykli.

NTP 2.6.13 Olejové cerpadlo a vedenie oleja

a) Olejové Cerpadlo mbZe byt upravené alebo vymenené za také, ktoré je namontované na homologovanom
motocykli ale Upravy kfukovej skrine nie su povolené.

b) Pohon olejového ¢erpadla méze byt upraveny alebo zmeneny.

c) Poistny ventil tlaku oleja je [ubovolny.

d) Olejové potrubia mo6zu byt upravené alebo vymenené. Olejové potrubia obsahujice tlak, ak si vymenené, musia
mat zosilnenud (opletenu) konstrukciu so zalisovanymi alebo zavitovymi spojkami.

NTP 2.6.14 Chladiaci systém

a) Jedinym povolenym kvapalnym chladiacim prostriedkom motora pre systém vodného chladenia je voda bez
aditiva.

b) Vodné cerpadlo méze byt upravené alebo zmenené, ale modifikacie klukovej skrine nie st povolené.

c) Pohon vodného ¢erpadla méze byt upraveny alebo zmeneny.

d) Pred olejovy a vodny chladi¢(e) mdzu byt pridané ochranné sietky.

e) Hadice/potrubia chladiaceho systému a zachytné nadrze mozu byt upravené alebo vymenené.

f) Ventilator chladiéa a elektroinstalacia sa moze zmenit, upravit alebo odstranit.

g) Uzéaver chladica je lubovolny.

h) P6vodny chladi¢ je mozné upravit alebo vymenit, pridavné montazne konzoly k upevneniu chladi¢a su povolené.
i) Vodny a olejovy termostat je mozné upravit, vymenit alebo odstranit.

j) Tepelné spinace a snimac teploty vody je mozné upravit, vymenit alebo odstranit.

k) Pévodny olejovy chladic je mozné upravit, vymenit alebo odstranit.

1) Je moiné pridat dalSie vodné a olejové chladice. Pridavné montazne konzoly k upevneniu tychto chladicov su



povolené.

m) Olejové chladiée je mozné namontovat, aj ked ho homologovany motocykel nema.

n) Vzhlad spredu, zozadu a profil motocykla musi zodpovedat homologovanému tvaru motocykla aj po doplneni
chladicov.

0) Vsetky chladic¢e musia byt namontované pod spodnym nosnikom vidlice (spodné okuliare).

NTP 2.6.15 Teleso Cistica vzduchu (Air Box)

a) Musi to byt originalne namontovany a homologovany diel bez povolenych Gprav, ale odtoky cistic¢a vzduchu musia
byt utesnené.

b) Vzduchové filtre, vnitorna klapka, snimace a vakuové armatiry mdzu byt odstranené, upravené, alebo nahradené
nahradnymi dielmi.

c) Vdetky motocykle musia mat uzavrety odvetravaci systém. Vedenie(ia) na odvetravanie oleja musia byt pripojené,
mozu prechadzat cez zachytnd nadrz na olej a musi Ustit vyluéne do telesa Cistica vzduchu (air boxu)

d) Vzduchové hadice alebo potrubia veduce z kapotaze do air boxu mézu byt upravené, vymenené alebo odstranené.
Material je lubovolny. Ak sa pouZivaju hadice/potrubia, musia byt pripojené ako pévodné, neupravované privody
vzduchu do disti¢a vzduchu.

e) Na teleso Cisti¢a vzduchu nemozno pripevnit Ziadnu tepelnt ochranu.

f) Odvetravanie motora musia zostat pévodné (pocet a velkost).

NTP 2.6.16 Systém vstrekovania paliva / Privod paliva

Systém vstrekovania paliva a privodu paliva je ako celok vratane telesa Skrtiacej klapky, vstrekovacov paliva,
palivového potrubia, palivového ¢erpadla, regulatora tlaku paliva a zariadenia sacieho traktu (so statickou alebo
variabilnou diZkou).

a) Pévodny homologovany systém vstrekovania paliva sa musi pouzit bez akychkolvek Gprav.

b) Telesa skrtiacej klapky musia byt povodné a nezmenené oproti povodnej Specifikacii a vyrobe a v rovnakej polohe
ako na homologovanom motocykli.

c) Vstrekovace paliva musia byt povodné a nezmenené oproti povodnej Specifikacii a vyrobe a v rovnakej polohe ako
na homologovanom motocykli.

d) Zvonové ustia (bell mouths) musia zostat tak, ako boli pévodne vyrobené vyrobcom pre homologovany
motocykel.

e) Skrtiace ventily musia zostat tak, ako boli pévodne vyrobené vyrobcom pre homologovany motocykel.

f) Zariadenia variabilného sacieho traktu nemozno pridat, ak nie st na homologovanom vozidle motocykla a musia
zostat identické a musia fungovat rovnakym spésobom ako homologovany systém. VSetky Casti zariadenia s
variabilnym sacim traktom musia zostat presne tak ako boli homologované.

g) Existujlce zariadenia s variabilnym sacim traktom moZno deaktivovat alebo odstranit.

h) Sekundarne skrtiace klapky a hriadele mézu byt odstranené alebo upevnené v otvorenej polohe a elektronika
moze byt odpojena alebo odstranena.

i) Vzduch a zmes vzduchu a paliva musi ist do spalovacej komory vyluéne cez teleso Skrtiacej klapky.

j) Elektronicky riadené skrtiace ventily, zname ako , ride-by-wire”, m6zu byt pouzité len vtedy, ak je homologovany
model vybaveny rovnakym systémom. Softvér moze byt upraveny, ale musia byt zachované vietky bezpeénostné
systémy a postupy navrhnuté povodnym vyrobcom.

k) Palivové Cerpadlo a reguldtor tlaku paliva musia byt origindlne namontované a homologované diely bez
povolenych Uprav.

1) Tlak paliva musi zodpovedat homologacii.

m) Tolerancia tlaku pri technickej kontrole je + 0,5 baru vzhladom na maximum tlaku homologovaného motocykla.
n) Palivové vedenie od palivovej nddrze k zostave(-am) tlakového potrubia sa mdze vymenit a musi byt umiestnené
tak, aby bolo chranené pred poskodenim pri naraze.

o) Palivové vedenie od palivovej nadrze az po vstrekovace (palivové hadice, zostava tlakového potrubia, spoje,
nosniky)mozno upravit alebo vymenit.

p) MézZu sa poufZit rychlospojky.

q) M6zu byt pridané palivové filtre.

NTP 2.6.17 Palivova nadrz

a) Palivova nadrz musi zostat taka, ako bola pévodne vyrobend vyrobcom pre homologovany motocykel bez
povolenych Uprav.

b) VSetky palivové nadrze musia byt kompletne naplnené materidlom spomalujicim horenie (PUR penovy material s
otvorenymi bunkami, t.j. ,Explosafe®“).

c) Palivové nadrze s odvetravacim potrubim nadrze musia byt vybavené spatnymi ventilmi, ktoré sa vypustaju do



zachytnej nadrze s minimalnym objemom 250 ccm z vhodného materialu.

d) Veko palivovej nadrze ktoré je namontované na homologovanom motocykli méze byt zmenené alebo nahradené.
Uzéver palivovej nadrie musi byt nepriepustny. Okrem toho musi byt bezpeéne uzamknuty, aby sa zabranilo
nahodnému otvoreniu.

e) Palivovy kohdutik (ak existuje) mbze byt zmeneny, nahradeny alebo odstraneny.

f) Palivové odvetravacie potrubia mozu byt vymenené.

g) Distan¢na vlozka/podloZzka pre jazdca moze byt pripevnena na zadnu ¢ast nadrze ako trvala alebo prilepena.
Material je lubovolny.

h) Nadrz méze mat nasadeny kryt. Tento kryt musi zodpovedat tvaru palivovej nadrze.

i) Boky palivovej nadrie mozu byt chranené krytom vyrobenym z kompozitného materialu. Tieto chranice musia
zodpovedat tvaru palivovej nadrze.

i) Moze byt nainstalovany vypustaci ventil palivovej nadrze a musi byt umiestneny tak, aby bol chraneny pred
poskodenim pri naraze.

k) Medzi palivovi nadrz a palivové ¢erpadlo je moZné namontovat rozperu.

1) Palivova nadrz méze mat na dne a na motore pripevneny tepelny ochranny stit.

NTP 2.6.18 Vyfukovy systém

a) Vyfukové potrubie a timi¢ vyfuku je mozné vymenit alebo upravit. Katalyzatory musia byt odstranené.

b) Pocet timica(ov) vyfuku musi zostat rovnaké ako homologované.

c) Z bezpecnostnych dévodov musi byt odkryta hrana(y) vyyustenia vyfuku zaoblend, bez ostrych hran.

d) Obalenie vyfukového systému nie je povolené okrem oblasti chodidiel jazdca alebo v oblasti chodidla oblast v kontakte s
kapotazou na ochranu pred teplom.

e) Titdnové a karbdnové vyfuky a timice su povolené.

f) Zakladny limit hluku je 107 dB/A (s toleranciou 3 dB/A len po pretekoch).

evwvs

podujatia.

g) Otacky na kontrolu hluku su nasledovné:
¢ 2-valcové motory: 5 500 ot./min

¢ 3-valcové motory: 6 500 ot./min

¢ 4-valcové motory: 7 000 ot./min

NTP 2.6.19 Meranie hluku
Pozri AACR 0.7.

NTP 2.7 Elektrické a elektronické systémy

NTP 2.7.1 Riadiaci systém motora (ECU)/ Elektronika
a) Motocykle, ktoré nie st vybavené spravnou elektronikou pre tuto triedu, nemdzu sutazit v tejto triede.
b) Riadiaci systém motora (ECU) musi mat bud:

i. Pdvodny homologovany systém. Uprava softvéru pévodnej ECU je povolend, ale hardvérové tpravy ECU nie su
povolené.

ii. POvodny systém (s vyrobnou ECU a bez zmeny softveru)(moznost i. ) mébze mat komercne dostupne externe
zapalovaC|e a/alebo vstrekovaue moduIy pridané.

na pripojenie modulu/ov a ECU

iii.Model ,Superstock Kit“ schvaleny FIM/AA (vyrobeny a/alebo schvaleny vyrobcu motocykla). Uprava softvéru KIT-
ECU je povolend, ale hardvérové upravy ECU nie st povolené. Mozu byt pridané komerc¢ne dostupné externé
zapalovacie a/alebo vstrekovaue moduly. Speualny konektor/adapter sa moze pou2|t na prlpOJenle ECU a povodne

M@%%ébez—dane)—ak—system—zah%m—pmtekele\a%udajev— ECU (so softvérom a aktivaciami)a casti kablového
zvazku musia byt individudlne-cenove-dostupnéa dostupné samostatne. Samestatnd-ECUakablowyzvizokspely
nesmi-prekrotitvwisie uvadendlimity:



iv. FIM World Supersport 600 schvalena ECU MecTronik MKE7 (Cislo dielu WSS600_A). Jedinym oficidlnym
dodavatelom tejto ECU je Solo Engineering. www.soloengineering.com, sales@soloengineering.com. Pri pouziti
tejto ECU, ¢l. 3.11.2 je povinny.

c) Riadiaca jednotka (ECU) méze byt premiestnena.

d) Uprava typu “corner by corner” alebo Gpravy zaloZené na vzdialenosti/polohe nie st povolené.

e) Volitelna vybava preddvana vyrobcom motocykla pre homologovany model sa nepovaZuje za homologovanu s
motocyklom a musi tieZ spifiat poZiadavky pre schvalenu elektroniku / datalogery.

f) Pocas podujatia ma hlavny technicky komisar pravo poziadat jazdca/zéstupcu timu o vymenu ich ECU alebo
externého modulu(ov) za vzorku z prvovyroby. Vymena musi byt vykonana pred nedelnym warm-up om.

g) Pre systémy riadenia motora nie je mozné pridat Ziadne dalsie snimace okrem snimaca radenia prevodovych
stupniov, snimaca otacok kolesa a lambda sondy. Ktorykolvek z tychto snimacov musi byt siéastou supravy ECU a
kabeladze, ak sa to vyzaduje pre systém riadenia motora (vratane uzavretej slucky lambda).

h) Iny dodatocny elektronicky hardvér, ktory sa nenachadza na pévodnom homologovanom motocykli nemozno
pridat s vynimkami uvedenymi nizSie.

i) MO6Zu sa pridat odpory/zataze, aby sa nahradili ¢asti elektrického systému, ktoré boli predtym odstranené (vratane
svetiel a lambda sond), aby sa predislo chybam ECU.

j) Méze byt pouzita nahrada/bypass ABS a/alebo méze byt jednotka ABS demontovana a ponechana len jeho ECU.
k) Externé moduly vstrekovania paliva / zapalovacie moduly nesmu menit Ziadny signal snimaca tykajuci sa systému
ride by wire / ECU alebo ovladania akejkolvek ¢asti motocykla okrem vstrekovacov paliva / zapalovacich cievok.

1) Uzavreta lambda slucka / automatické ladenie je povolené.

m) Nesmu sa pridavat ziadne externé moduly systému kontroly trakcie (ako je kontrola trakcie, Launch Control, Anti
Wheelie Control), pokial neboli pévodne namontované na homologovanom motocykli alebo zahrnuté v pretekarske;j
suprave (ktora musi byt vyrobena a/alebo schvalena vyrobcom motocykla) pre homologovany motocykel.

n) Systém kontroly trakcie (napr. Launch Control, Anti Wheelie Control) st len povolené, ak su pévodne
namontované na homologovanom motocykli alebo zahrnuté do pretekarskej siprava (ktorda musi byt vyrobena
a/alebo schvalena vyrobcom motocykla)pre homologovany motocykel.

0) Systémy zaznamenavania Udajov:

i. Systém zaznamenavania Udajov je lubovolny, ale musia byt reSpektované Specifikacie uvedené nizsie.

ii. Jednotka na uchovanie a prenos dat tzv. datalogger musi byt dostupna na predaj verejnosti.

iii. Senzory musia mat jednoduchu funkciu. Nie je povolené pridavat Ziadne inercidlne platformy ak inercialna
platforma nie je p6vodne nainstalovana na homologovanom motocykli.

iv. CAN (alebo iny datovy protokol)komunikacia z ECU do dataloggera je povolena bez akéhokolvek obmedzenia
poctu CAN kanalov.

v. Datalogger nesmie ovladat Ziadnu stratégiu alebo nastavenie v ECU — okrem na replikaciu pévodnych signalov
pristrojovej dosky v pripade vymeny povodnej pristrojovej dosky. Datalogger nemusi automatizovat tieto zmeny
nastaveni.

p) Maximalna celkova cena ostatnych aktivnych/riadiacich/vypoctovych jednotiek ako je lambda modul,
rychloradenie a CAN analégového prevodnika je 1 000 EUR (bez dane).

Tieto zariadenia musia byt schvélené FIM .

g) Telemetria nie je povolena.

r) Nie je povolené Ziadne dialkové alebo bezdrétové pripojenie k motocyklu na vymenu Udajov alebo nastavenie
povolené pri beziacom motore alebo ked' je motocykel v pohybe.

s) Kéblovy zvazok je [ubovolny.

t) Rychloradenie nadol (downblipping) je povolené. Externé moduly rychloradenia nadol st povolené.

u) Pridanie infracerveného (IR) alebo GPS systému ¢asomiery je povolené.

v) Pristrojova doska je lubovolna. Mdze obsahovat zaznamnik udajov, ale funkcia tachometra vsak musi zostat
zachovana.

w) Zapalovacie sviecky mézu byt vymenené.

x) Kryty sviecok / zapalovacie cievky, kable zapalovania a kdblovy zvazok zapalovania st [ubovolné.

y) Batéria je fubovolna a mozno ju premiestnit. Maximalna kapacita je 10 Ah.

z) Je moZné namontovat ¢asomieru.

NTP 2.7.2 Generator, alternator a elektricky Startér

a) Generator (ACG) musi byt pévodne namontovany a homologovany diel bez Gpravy.

b) Stator musi byt osadeny v pévodnej polohe a bez odsadenia.

c) Elektricky startér musi fungovat normalne a vidy musi byt schopny nastartovat motor pocas trvania udalosti.

d) Pocas trvania Park Fermé musi Startér otocit motorom na otacky vhodné na nastartovanie a minimalne 2 sekundy



bez pouZitia pomocnej batérie. Nesmie existovat Ziadna pomocna batéria pripojend k motocyklu kedykolvek pocas
podujatia.

e)Generator musi vZdy nabijat batériu dostatocnym spdsobom, ked'je motor v ¢innosti. Nabijacie napatie musi
zodpovedat nabijaciemu napéatiu uvedenému v servisnom manuali homologovaného motocykla.

f) Regulator/usmerniovaé moze byt upraveny alebo vymeneny.

g) Prevadzka motocykla len na batériu (bez funkéného generatora)nie je povolena.

NTP 2.8 HLAVNY RAM / PODVOZOK

a) Pouzitie titanu a uhlika (alebo podobnych kompozitnych materialov) pri konstrukcii hlavného ramu, zadného
pomocného ramu, ¢apu kyvnej vidlice a kyvnej vidlice, prednej vidlice, nosniky vidlice(okuliare), osky kolies,
montdzZne diely motora a riadidiel su zakazané. Pouzitie titdnu a zliatin hlinika v konstrukcii ¢apov kyvnej vidlice a
osiek kolies je zakazané.

b) Pokial nie je uvedené inak, pouZitie titdnu a zliatin hlinika na matice a skrutky je povolené.

c) Pocas celého trvania podujatia méze kazdy jazdec pouzit iba jeden kompletny motocykel, tak ako bol
prezentovany na technickej kontrole, s rdmom jasne ozna¢enym nalepkou a platnym ¢islom ramu / ¢islo podvozku. V
pripade, Ze ram bude musiet byt vymeneny, jazdec alebo tim musi poZiadat hlavného technika o pouZitie druhého
motocykla.

d) Po havarii, kvoli bezpecnosti, musi byt repasovany motocykel pred pouZitim skontrolovany technikom a na ram
motocykla bude umiestnena nova nalepka.

e) Na trati nesmie byt Ziadny dalsi nahradny motocykel.

NTP 2.8.1 Hlavny rdm a zadny pomocny ram

a) Ram musi zostat tak, ako bol pévodne vyrobeny vyrobcom pre homologovany motocykel.

b) Do rdmu mozu byt vyvitané otvory len na upevnenie schvalenych komponentov (t.j. drziakov kapotaze, drziak
tlmica riadenia, snimace atd.).

c) Boky hlavného rdamu mozu byt prekryté ochrannymi dielmi z plastu alebo kompozitného materialu. Tieto chranice
musia zodpovedat tvaru rdmu.

d) Ochranné kryty/padacie ramy/klzaky mézu byt pripevnené na ram pomocou existujucich bodov (max. dizka: 50
mm), alebo namontované do koncov osi kolies (max. dizka: 30 mm).

e) Ochranné kryty/padacie ramy/klzaky nesmu vyc¢nievat z kapotaze viac ako 30 mm.

f) Na hlavny rdm sa nesmie ni¢ pridavat zvaranim ani odstrariovat brdsenim.

g) Vsetky motocykle musia mat platné identifikacné cislo vozidla (Cislo ramu / Cislo podvozku) vyrazené na rame.
h) Montézne drziaky alebo platne motora mozu byt upravené alebo vymenené, avsak s pouzitie titanu a karbénu
(alebo podobnych kompozitnych materidlov )je zakazané.

i) Osi, skrutky a matice upevnenia motora mézu byt upravené alebo vymenené, ale musia byt vyrobené z ocele.

i) Upevriovacie body zavesov na rame musia zostat tak, ako boli pévodne vyrobené vyrobcom pre homologovany
motocykel bez povolenych Uprav.

k) Predny pomocny ram / drziak kapotaze moze byt upraveny alebo vymeneny. Material je [ubovolny.

1) Zadny pomocny (podsedlovy) rdm méze byt upraveny alebo vymeneny, ale pouZzitie titanu a karbonu (prip.
podobnych kompozitnych materidlov) je zakdzané. Oprava a zvaranie pomocného ramu je povolena.

m) Mézu byt pridané dalsie drziaky sedadla, m6zu byt odstranené vycnievajlce drZiaky nenosnej konstrukcie, ak
neovplyviiuju bezpecénost konstrukcie alebo montaze. Priskrutkované prislusenstvo k zadnému pomocnému ramu
moze byt odstranené.

n) Konzola bo¢ného stojana je mozné odrezat alebo odstranit.

o) Farebna schéma laku nie je obmedzen3, ale lestenie karosérie ramu alebo pomocného ramu nie je povolené.
p) Ak ma homologovany motocykel vlozky loZisk riadenia alebo ¢apu kyvnej vidlice skrutku, potom je mozné tieto
vlozky upravit alebo vymenit. Uprava hlavného ramu nie je povolena.

NTP 2.8.2 Odpruzenie vSeobecne

a) Cenové limity su:

i. Predna vidlica: Pre supravu vidlice, vratane vSetkych casti, ako su okrem iného kartuse, pruziny (1 sada),
nastavovace, kryty vidlic, zaslepenia, tesnenia, puzdra okrem oleja a montaz, je cenovy limit 3 000 € bez dane.
ii. Zadna timiaco-pruZiaca jednotka: Pre kompletny timic vratane — ale nie obmedzené na — pruZinu (1 kus),
nastavovat predpétia a nastavovac dizky/jazdnej vyiky, je cenovy limit 2 000 € bez dane.

b) Elektronické odpruzenie:

i. Nie je mozZné poufzit ziadny diel z druhovyroby ani prototyp elektronicky riadeného odpruzenia. Elektronicky
ovladdané odpruzZenie je mozné pouzit len vtedy, ak je uz namontované na pévodny model homologovaného
motocykla.




ii. Elektronicky ovladané ventily musia zostat homologované. Podlozky, distan¢né vlozky a pruziny, ktoré nie su
spojené s tymito ventilmi, je mozné vymenit.

iii. ECU pre elektronické odpruzenie musi zostat homologované a nemdze prijimat akékolvek informécie o polohe
motocykla alebo polohe na drahe alebo sektore; pruzenie nie je mozné nastavit vzhladom na polohu drahy.

iv. Elektronické rozhranie medzi jazdcom a odpruzenim musi zostat ako na homologovanom motocykli. Je povolené
odstranit alebo zakazat toto rozhranie.

v. Elektronicky systém odpruzenia musi fungovat bezpecne v pripade elektronického zlyhania.
vi.Elektromagnetické kvapalinové systémy, ktoré menia viskozitu kvapaliny (kvapalin) pocas prevadzky nie su
povolené.

c) Elektronicky riadeny timi¢ riadenia nemozno pouzit, ak nie je namontovany na homologovanom motocykli pre
cestnu prevadzku. Musi vsak byt Uplne standardny (akykolvek mechanicky resp elektronicka ¢ast musi zostat ako
homologovana).

NTP 2.8.3 Predna vidlica / horny a dolny nosnik vidlice

a) Vidlice (nosnik, ¢ap riadenia, oska kolesa, horné a dolné nosniky vidlice atd.) musia byt pévodne namontované a
homologované diely s povolenymi nasledujicimi Upravami:

i. Horné a dolné nosniky vidlice a ¢ap riadenia musia zostat tak, ako boli pévodne vyrobené vyrobcom na
homologovanom motocykli.

ii. Poloha ¢apu riadenia musi zostat v homologovanej polohe (ako je dodané na sériovom motocykli). Ak ma
Standardny motocykel vliozky, potom vlozky je mozné upravit alebo vymenit.

iii. LoZiska riadenia su lubovolné.

iv. TImic¢ riadenia mé6zZe byt pridany alebo nahradeny dodatoénym timicom.

v. TImic riadenia nemoze fungovat ako doraz riadenia.

vi. Kryty vidlic je moZné upravit alebo vymenit, aby sa umoznilo nastavenie, okrem ramena vidlice, ktora je st¢astou
homologovanej sady elektronickej vidlice.

vii. Povodna povrchova uUprava vidlice (nosniky, trubky vidlice) méze byt zmenena. Dodatocné povrchové Upravy su
povolené.

viii. Puzdra vidlice a olejové tesnenia su fubovolné.

ix. Prachové tesnenia mézu byt upravené, vymenené alebo odstranené, ak vidlica zostane Uplne utesnena.

b) Mechanické vidlice: Originalne vnutorné diely homologovanych vidlic mézu byt upravené resp. zmenené. Mézu
byt nainstalované doplnkové stpravy timicov alebo kartusi.

c) Elektronické odpruzZenie:

i. Nie je mozZné poufit Ziadny diel z druhovyroby ani prototyp elektronicky riadeného odpruzenia, pokial sa takéto
odpruzenie uz nenachadza na pévodnom modeli homologovaného motocykla a musi zostat Uplne Standardny (vsetky
mechanické alebo elektronické ¢asti musia zostat homologované, s vynimkou podloZiek a pruzin).

ii. Elektronické predné odpruzenie mo6ze byt nahradené mechanickym systémom podobného homologovaného
modelu od rovnakého vyrobcu.

iii. Elektronické vidlice m6Zu mat kompletné vnutorné Casti (vratane vsetkych elektronickych ovladani) nahradené
schvalenym konvenénym systémom timenia a bude povaZovany za mechanicku vidlicu.

d) V prednych vidliciach je moZné pouZit akikolvek kvalitu a mnoZstvo oleja.

e) Vyska a poloha ramena prednej vidlice voci nosnikom vidlice je lubovolny.

f) Upevriovacie a montazne body pre predné brzdové strmene musia zostat ako homologované.

NTP 2.8.4 Kyvna vidlica

a) Kyvna vidlica musi byt pévodne namontovany a homologovany diel bez povolenych Uprav .

b) Skrutka a matica kyvnej vidlice m6éZzu byt upravené alebo vymenené, ale musia byt vyrobené z ocele.

c) Poloha kyvnej vidlice musi zostat v homologovanej polohe (ako sa dodava na vyrobny motocykel). Ak ma
$tandardny motocykel vlozky, potom viozky mézu byt upravené alebo vymenené.

d) Nastavovac zadnej napravy/retaze je mozné upravit alebo zmenit za produkt z druhovyroby.

e) Chranic retaze (plutva) musi byt pripevneny ku kyvnej vidlici a musi vidy zakryvat otvor medzi spodnym chodom
retaze, kyvnou vidlicou a ozubenym kolesom zadného kolesa, bez ohladu na polohu zadného kolesa. Musi byt
namontovany tak, aby sa minimalizovala moZnost, Ze akakolvek ¢ast tela jazdca mézZe byt zachytena medzi
spodnou drahou retaze a zadnym ozubenym kolesom.

f) Drziaky stojana na zadné koleso mozu byt pripevnené ku kyvnej vidlici privarenim alebo skrutkami. Konzoly musia
mat zaoblené hrany (s velkym polomerom) pri pohlade zo vietkych stran. Skrutky musia byt zapustené. Kotviaci
systém alebo bod(y) na udrzanie pévodného zadného brzdového strmefia na mieste méze byt pridany k zadnému
kyvnej vidlice.



g) Boky kyvnej vidlice mdzu byt chranené ochrannymi dielmi z plastu resp. z kompozitného materialu. Tieto chranice
musia zodpovedat tvaru kyvnej vidlice.

NTP 2.8.5 Zadna pruzino-tlmiaca jednotka

a) Zadna pruzno-timiaca jednotka (tlmi€¢ a jeho pruzina) moze byt nahradena schvalenou jednotou, ale povodné
pripevnenia k ramu a oto¢nému ramenu alebo tiahlom musia byt ako homologované.

b) Diely zadného odpruzenia mdzu byt upravené alebo vymenené.

c) Odnimatelné horné drziaky timi¢ov je mozné upravit alebo vymenit.

d) Mechanické pruzenie: Zadna pruzino-timiaca jednotka a pruzina moézu byt vymenené.

e) Elektronické pruzenie: Ziadne popredajné alebo prototypové elektronicky riadené pruzenie sa nesmie poufzit,
pokial sa takéto pruzenie uz nachadza na sériovom modeli homologovanom motocykli, musi zostat Gplne standardné
(akakolvek mechanicka resp elektronicka ¢ast musi zostat homologovana, s vynimkou podloZiek a pruziny). Ak
$tandardny systém nema moznost nastavenia svetlej vysky, akou moze byt Standardny timi¢ upraveny tak, aby
umoziioval zmenu dizky narazu, ak nie st upravené Ziadne hydraulické &asti. Pdvodny systém pruZenia musi
bezpecéne fungovat v pripade poruchy elektroniky. Elektronicky timi¢ je mozné vymenit za mechanicky.

NTP 2.8.6 Kolesa

a) Kolesa musia byt origindlne namontované a homologované bez povolenych Uprav.

b) Kolesa z r6znych modelovych rokov (modelovy rok 2006 alebo novsi) homologovaného motocykla je mozné
pouzit.

c) Kolesd mozu byt prelakované, ale pévodna povrchova Gprava sa neméze odstranit.

d) Na oblast patky rafika mozno aplikovat protiSmykovy nater/Gpravu.

e) Silentblok zadného retazového kolesa je mozné upravit alebo vymenit.

f) Loziska kolies su lubovolné.

g) Osky kolies mdzu byt upravené alebo vymenené, ale musia byt vyrobené z ocelovej zliatiny.

h) Matice/skrutky podvozku moézZu byt upravené alebo vymenené, ale musia byt vyrobené z ocelovej zliatiny.
i) Distanéné podlozky kolies moino upravit alebo vymenit. Upravy na udrzanie distanénych vloZiek na mieste su
povolené.

j) Distan¢né vlozky loZisk je mozné upravit alebo vymenit.

k) VyvaZovacie zavaZia kolies su fubovolné.

I) Hlinikové alebo ocelové ventily kolies su povinné. Odporucaju sa zahnuté ventily.

NTP 2.8.7 Brzdy
a) Brzdové kotti¢e mdzu byt nahradené popredajnymi kottémi, ktoré spifiaju nasledovné poziadavky:

i. Brzdové kottce a nosic si musia zachovat rovnaky material ako homologovany kotuc a nosic alebo ocel (max.
obsah uhlika 2,1 % hmotn.). VSetky homologované disky musia byt ocelové.

ii. Neplavajlce alebo jednodielne kotice mozu byt nahradené plavajicimi kotiémi. Unasac brzdového kotuca musi
byt z rovnakého materidlu ako homologovany nosic, ocel alebo hlinik.

ili. Vonkajsi priemer brzdového kotuca sa méze zvacsit, ale kotuc¢ musi zapadnut do homologovaného brzdového
strmena bez akejkolvek Upravy brzdového strmenia.

iv. Hribka brzdového kotuca sa moze zvadsit, ale kotu¢ musi zapadnut do homologovaného brzdového strmenia bez
akejkolvek Upravy brzdového strmena. Pocet plavajucich Uchytov je lubovolny.

v. Upevnenie nosi¢a na kolese musi zostat rovnaké ako na homologovanom disku.
b) Predny a—zadny brzdovy strmeni (drziak, nosi¢, zdves)musi zostat tak, ako bol pévodne vyrobeny vyrobcom pre
homologovany motocykel bez povolenych tprav. Zadny brzdovy strmer/montaz a jeho nosnik je lubovolny.
c) Na upevnenie brzdovych strmenov je mozné pouzit iba ocelové skrutky/matice a ocelové spojovacie prvky (trieda
8,8 alebo vyssia).
d) Aby sa znizil prenos tepla do hydraulickej kvapaliny, je povolené pridat kovové podlozky medzi strmene a brzdové
platnicky a/alebo nahradit piesty z l'ahkej zliatiny ocelovymi piestami od rovnakého vyrobcu.
e) Drziak strmena zadnej brzdy moze byt namontovany pevne na kyvnej vidlici, ale-drziak-musi-zachevatrevnaké
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f) Kyvna vidlica mozZe byt z tohto dévodu upravend, aby sa ulahéilo umiestnenie drZiaku strmena zadnej brzdy,
zvaranim, vitanim alebo pouzitim vlozky na opravu zavitov.

g) Hlavny valec prednej brzdy je mozné vymenit.

h) Hlavny valec zadnej brzdy je mozné vymenit.

i) Prednu a zadnu nadrzku brzdovej kvapaliny je mozné vymenit.

j) Predné a zadné hydraulické brzdové potrubie je mozné vymenit.

k) Rozdelenie prednych brzdovych vedeni pre oba predné brzdové strmene musi byt vykonané nad spodnym



nosnikom vidlice (spodné okuliare).

1) ,,Rychlospojky” na brzdovom vedeni su povolené.

m) Predné a zadné brzdové dosticky mozu byt vymenené. Zaistovacie koliky brzdovych dosti¢iek mozu byt upravené
pre typ rychlej zmeny.

n) Predny brzdovy strmen su povolené pridavné vzduchové naberacky alebo potrubia.

o) Protiblokovaci brzdovy systém (ABS) mdze byt pouzity len vtedy, ak je nainstalovany v homologovanom modeli na
pouZitie na cestach. Musi vsak byt Uplne standardna (akakolvek mechanicka alebo elektronicka ¢ast musi zostat ako
homologovana, s vynimkou brzdovych kottc¢ov a pak hlavného valca)a len softvér ABS mdze byt upraveny.

p) Protiblokovaci brzdovy systém (ABS)mdze byt odpojeny a jeho ECU mdze byt odmontovana. Koleso rotora ABS je
mozné odstranit, upravit alebo vymenit.

q) Motocykle musia byt vybavené ochranou brzdovej paky, uréenou na ochranu pred nahodnou aktivaciou packy
brzdy na riadidlach v pripade kolizie s inym motocyklom. Kompozitné chranice nie su povolené. FIM schvalené
chrénice budu povolené bez ohladu na material. Hlavny technicky komisar ma pravo odmietnut akykolvek chranic
nesplriajuci tento bezpe¢nostny ucel.

r) PouZivanie palcom/rukou ovladanych bfzd namiesto brzdy ovlddanej nohou je povolené. Pre ulahcenie ovladania
mdze byt adaptér namontovany na vstup povodného hlavného brzdového valca.

NTP 2.8.8 Riadidla a ovladacie prvky

a) Riadidla a ru¢né ovladace mozu byt vymenené a premiestnené.

b) Rukovat plynu méze byt upravena alebo nahradena.

c) Ovladanie plynu sa musi samocinne vratit do volnobeZného reZzimu, ak z neho jazdec pusti ruku.

d) Zostava Skrtiacej klapky a suvisiace kable m6zu byt upravené alebo vymenené, ale spojenie k telesu skrtiacej
klapky a ovladace skrtiacej klapky musia zostat ako homologované. Ovladané kablom skrtiace klapky (zostava
rukovate) musia byt vybavené otvéracim aj zatvaracim lankom vratane ovladania dialkového pohonu pomocou
drétového uchopenia/snimaca dopytu.

e) Packa spojky a brzdy moze byt vymenena za model z druhovyroby. Nastavovac brzdovej a spojkovej packy je
povoleny

f) Spinace je mozné vymenit, ale spinac elektrického Startéra a vypina¢ motora musia byt vymenené umiestnené na
riadidlach.

g) Zvaranie riadidiel nie je povolené.

h) Pouzitie titanu, uhlikovych vlakien, Kevlaru® alebo uhlikovych kompozitnych materidlov na riadidla je zakazané.

i) PouZitie titanu a zliatin hlinika na matice a skrutky je povolené.

j) Konce riadidiel musia byt zakryté pevnym materidlom alebo gumou.

k) Uhol natocenia hriadela riadenia na kazdu stranu od stredovej Ciary alebo od stredovej polohy musi byt minimalne
15°.

1) V akejkolvek polohe riadidiel/hriadela riadenia, predného kolesa, pneumatiky a blatnika musia dodrziavat
minimalnu medzeru 10 mm od karosérie a chladica(ov).

m) Musia byt namontované pevné dorazy (iné ako timice riadenia), aby sa zabezpedila minimalna vzdialenost 30 mm
medzi riadidlami s pakami a nadrzou / kapotazou, ked'su krajnych polohach, aby sa zabranilo zachyteniu prstov
jazdca. Tieto zarazky mozu byt nastavitelné.

n) Vsetky packy riadidiel musia byt zakoncené gulovym ukonéenymi (priemer tohto ukoncenia by mal byt minimalne
16 mm). MdZe mat tvar splostenej gule, ale minimalna hribka splostenej ¢asti by mala byt 14mm a hrany musia byt
zaoblené. Tieto konce musia byt trvalo upevnené a musia tvorit neoddelitelnou suc¢astou paky.

0) Kazda ovlddacia paka musi byt namontovana na samostatnom cape.

p) Motocykle musia byt vybavené funkénym vypinacom alebo tla¢idlom zapalovania

namontované na pravej rukovati (v dosahu ruky, kym je na ruke rukovéte), ktory je schopny zastavit beZiaci motor.
Tlacidlo alebo spina¢ musi byt éervené.

NTP 2.8.9 Stupacky a nohami ovladané prvky

a) Pouzitie titanu, uhlikovych vlakien, Kevlaru® alebo uhlikovych kompozitnych materidlov na opierky néh a nozné
ovladanie je zakazané.

b) PouZitie titanu a zliatin hlinika na matice a skrutky je povolené.

c) Stupacky, drziaky/konzoly a hardvér mézu byt vymenené a premiestnené drziaky/konzoly musia byt namontované
na ram v povodnych montaznych bodoch.

d) Radenie musi zostat ovladané ruéne nohou.

e) Stupacky mozu byt namontované napevno alebo sklopné, ktoré musia obsahovat zariadenie vratte ich do
normalnej polohy.

f) Koniec opierok néh musi byt zaobleny.



g) Nesklopné stapacky musia mat koniec (zastréku), ktory je trvalo upevneny, vyrobeny z plastu, tefléonu alebo
materidlu ekvivalentného typu (zliatina) a musia byt zaoblené. Povrch zastréky musi byt navrhnuty tak, aby

.....

pravo odmietnut akékolvek riesenie, ktoré nespliia tento bezpeénostny Gcel.

NTP 2.8.10 Kapotaz

a) Kapotaze a blatniky musia v zdsade zodpovedat homologovanému tvaru tak, ako boli vyrobené vyrobcom, bez
ohladu na modelovy rok, aby sa ¢o najviac podobali povodnému modelu.

b) Kapotaz z iného modelového roku sa mdze pouzit, ak je/bola homologovana a modelovy rok je 2006 alebo novsi.
V tomto pripade je potrebné pouzit hornd a spodnu kapotaz ako stpravu.

c) Material je lubovolny

d) Svetlomety by mali by byt pouZité ako nalepky.

e) Farebna schéma a nalepky na kapotazach je lubovolna.

f) Celkové rozmery musia byt rovnaké ako povodné diely, s toleranciou +/- 10 mm, v maximalnej moznej miere
reSpektujuc dizajn a vlastnosti homologovanej kapotéze. Celkova Sirka prednej plochy méze byt maximalne +10 mm.
V pripade sporu, rozhodnutie hlavného technického komisara je definitivne.

g) Plexistit mozZe byt nahradeny dielom z druhovyroby. Vyska Plexistitu je lubovolnd, s toleranciou +/- 15 mm merana
na vertikalnej vzdialenosti od / do horného nosniku vidlice. Plexistit nesmie mat ostré hrany. Materidl méze byt
transparentny, alebo mierne ténovany.

h) Konzoly a upeviovacie prvky kapotaze mozu byt zmenené alebo vymenené. Material je lubovolny.

i) Nasavacie otvory vzduchu musia zachovat pévodny homologovany tvar a rozmery s toleranciou +/- 2 mm.

j) Pévodné vzduchové vedené medzi kapotazou a air boxom moze byt zmenené resp. nahradené s toleranciou +/- 2
mm oproti homologovanym dielom. Material je lubovolny. Mriezky alebo sietky povodne instalované v otvoroch pre
vzduchové kanaly mozu byt odstranené.

k) Spodna kapotaz musi byt skonstruovana tak, aby udrzala minimalne 5 litrov v pripade poruchy motora. Spodné
okraje vSetkych otvorov v kapotdzi musia byt umiestnené minimalne 50 mm nad spodnou ¢astou kapotaze.

stenou a podlahou musi byt = 90°.

m) Spodna kapotaz musi obsahovat aspor jeden otvor s priemerom 20 mm v prednej spodnej oblasti. Tento otvor
musi zostat utesneny v suchom pocasi a musi sa otvarat v podmienkach mokrych pretekov podla vyhlasenia riaditela
pretekov.

n) Motocykle moZzu byt vybavené krytom chladica (vnitornym potrubim) na zlepsenie prudenia vzduchu smerom k
chladicu, ale vzhlad prednej, zadnej ¢asti a profilu motocykla sa nesmie menit.

0) Predny blatnik méZe byt upraveny alebo vymeneny a moze byt posunuty smerom hore pre zvacSenie svetlej
vysky. Material je lubovolny.

p) Zadny blatnik upevneny na kyvnej vidlici je mozné upravit, vymenit, moze byt posunuty smerom hore pre
zvacsenie svetlej vysky alebo odstraneny. Materidl je lubovolny. Kryt retaze mozZe byt odstraneny.

q) Vsetky obnaZzené hrany musia byt zaoblené.

NTP 2.8.11 Sedadlo

a) Sedadlo, zakladriu sedadla a suvisiacu karosériu mozno vymenit. Vzhlad spredu, zo zadu a z profilu musi v zasade
zodpovedat homologovanému tvaru motocykla.

b) Horna ¢ast zadnej Casti karosérie okolo sedadla mdze byt upravena na samostatné sedadlo.

¢) Homologovany uzamykaci systém sedadla (s platni¢kami, kolikmi, gumenymi podlozkami atd.) moze byt
odstraneny.

d) Material je lubovolny.

e) Vsetky obnaZené hrany musia byt zaoblené.

NTP 2.8.12 Upeviovacie prvky

a) Standardné spojovacie prvky mézu byt nahradené spojovacimi prvkami z akéhokolvek materialu a tvaru s
vynimkami uvedenymi nizSie alebo v prislusnych ¢astiach tohto nariadenia.

b) Titdnové spojovacie prvky mézu byt pouZité v konstrukénych (velmi namahanych) miestach, avsak na pevnost a
tvar sa musi rovnat - alebo presahovat - pevnost standardného upevriovacieho prvku, ktorym st nahradené.

c) Vnutorné skrutky motora, skrutky a matice musia zostat zo standardnych homologovanych materialov resp
materialy s vy$sou Specifickou hmotnostou.

d) Poziadavky na materidly osiek kolies, skrutiek a matic na upevnenie motora, kolies a kyvnej vidlice su
Specifikované v prislusnych castiach tohto predpisu.

e) Upevriovacie prvky sa mozu vitat len pre poistenie drotom, ale zamerné znizenie hmotnosti Upravy nie su



povolené.

f) Oprava zavitov pomocou vloZiek z réznych materidlov, ako su Helicoil® a Time-Sert® je povolena.

g) Upevniovacie prvky kapotaze je mozné zmenit na typ s rychloupinanim, material je fubovolny.

h) Hlinikové upevriovacie prvky sa m6zu pouzivat iba na nekonstrukénych (malo namahanych) miestach.
i) V pripade sporu je rozhodnutie hlavného technického komisara definitivne.

NTP 2.8.13 Zadné bezpecnostné svetlo
Pozri NTP 0.2.3.

NTP 2.9 Nasledujtice polozky MOZU BYT zmenené alebo nahradené

a) Moze sa pouzit akykolvek typ mazacej, brzdovej a timi¢ovej kvapaliny.

b) Tesnenia a tesniace materialy.

c) M6zu sa pouzit loziska akéhokolvek typu a znacky.

d) Lakované vonkajsie povrchové Upravy a nalepky.

e) Materidl pre drZiaky spajajuce neoriginalne diely (kapotaz, vyfuk, pristroje atd.) ram (alebo motor)mdze byt
vyrobeny z titanu alebo kompozitov vystuzenych vldknami.

f) Ochranny kryt ramu, retaze, opierky n6h mézu byt vyrobené z materialov ako sklolaminat alebo iny kompozitny
material.

NTP 2.10 Nasledujtice polozky MOZU BYT odstranené

a) PoloZzky regulujlce emisie v air boxe a v motore, alebo okolo nich (senzory 02, zariadenia na vstrekovanie
vzduchu)

b) Riadiaci systém vstrekovania vzduchu (ventil, solenoid, vedenie)mdze byt odstraneny. V tomto pripade, spoje ku
krytu hlavy valcov/hlavy valcov musia byt zazatkované.

c) Tachometer a suvisiace distan¢né podlozky kolies.

d) Priskrutkutkované prislusenstvo na zadnom pomocnom rame.

e) Povodné lavé a pravé prepinace na riadidlach, napr. spinac svetiel, klakson, smerovka atd.

NTP 2.11 Nasledujtice polozky MUSIA BYT odstranené

a) Svetlomet, zadné svetlo a smerovky (ak nie st stéastou kapotaze). Otvory musia byt zakryté vhodnymi materialmi.
b) Spatné zrkadla.

c) Klakson.

d) Drziak TEC.

e) Skrinka na naradie.

f) Haky na prilbu a haky na nosi¢ batoziny.

g) Opierky n6h spolujazdca.

h) Madla spolujazdca.

i) Padacie ramy, hlavny a bo¢ny stojan musia byt odstranené (pevné konzoly musia zostat okrem drziaka bo¢ného
stojana).

j) Katalyzatory.

NTP 2.12 Nasledujtice polozky MUSIA BYT ZMENENE

a) Motocykle musia byt vybavené funkénym vypinacom zapalovania alebo namontovanym tlac¢idlom na riadidach (v
dosahu ruky pri rukoviti), ktoré je schopné zastavit beziaci motor. Tlacidlo alebo spina¢ musi byt CERVENY.

b) Ovladanie plynu sa musi samocinne vratit do volnobezného rezimu, ak z neho jazdec pusti ruku.

c) VSetky vypustacie zatky, uzévery, plniace hrdlo oleja a olejové mierky musia byt poistené bezpe¢nostnym drotom.
Vonkajsie olejové filtre skrutky a skrutky, ktoré vstupujd do vnutorného priestoru motora obsahujdci olej, musia byt
poistené bezpecnostnym drétom (t.j. na klukovej skrini, na chladici oleja atd").

d) Vsetky motocykle musia mat uzavrety odvetravaci systém. Vedenie na odvetranie oleja musia Ustit do air boxu.
e) Ak sa pouZivaju odvetravacie alebo prepadové potrubia, musia byt vedené cez existujlce vyvody. Pévodny
uzavrety systém musi byt zachovany; nie st povolené Ziadne priame emisie do atmosféry.

f) Motocykle musia byt vybavené ¢ervenym svetlom na pristrojovej doske, ktora sa rozsvieti v pripade poklesu tlaku
oleja.

NTP 2.13 CASOMIERA
Pozri NTP 0.8



NTP 2.14 PALUBNE KAMERY
Pozri NTP 0.10

NTP 3 SUPERSPORT a SUPERSPORT NOVEJ GENERACIE

NTP 3.0 VSEOBECNE
U&elom nasledujucich pravidiel je poskytnut volnost pri Gprave alebo vymene niektorych &asti bezpe&nosti, vyskum a
vyvoj a zlepSenie konkurencie medzi roznymi koncepciami motocyklov.

VSETKO, €O NIE JE POVOLENE ALEBO PREDPISANE V TYCHTO PRAVIDLACH, JE PRiISNE ZAKAZANE.

Ak zmena casti alebo systému nie je Specificky povolena v Ziadnom z nasledujticich ¢lankov, tak je zakazana.

Homologizacné poziadavky pozri ¢l. 0.6

Vietky motocykle musia mat motory s atmosférickym nasavanim. Véetky motocykle musia v kazdom ohlade spifiat
vSetky poZiadavky na cestné preteky Specifikované v tychto technickych predpisoch. Vzhlad motocyklov Supersport
spredu, zozadu a profilu musi (ak nie je uvedené inak) v zdsade zodpovedat homologovanému tvaru (ako bol
povodne vyrobeny vyrobcom). Vzhlad vyfukového systému je z tohto pravidla vyluceny.

NTP 3.1 SPECIFIKACIE MOTOCYKLOV
Vsetky Casti a systémy, ktoré nie su $pecificky uvedené v nasledujucich élankoch, musia zostat tak ako boli pévodne
vyrobené vyrobcom pre homologovany motocykel.

NTP 3.2 VHODNE MOTOCYKLE (od januara 2024)

NTP 3.2.1 Supersport

¢ Honda CBR 600 RR (kéd modelu: PC40)

e Kawasaki ZX-6R  (kdéd modelu: ZX600P, ZX600R)
¢ Suzuki GSX-R 600 (kéd modelu: K7,K8,K9,L0,L1,L2)
e Yamaha YZFR6  (kéd modelu: RJ15,RJ27)

e Triumph Daytona 675 R

NTP 3.2.1 Supersport novej generdcie

¢ Ducati Panigale V2 (kéd modelu: 1H)

e MV Agusta F3 800 RR

e MV Agusta F3 Superveloce

¢ Honda CBR 600 RR (k6d modelu: MC51)
e Suzuki GSX-R 600 (kod modelu: M2)

e Suzuki GSX-R 750 (kod modelu: M2)

¢ Kawasaki ZX-6R (kéd modelu: ZX600RF)
e Triumph ST 765 RS

e Triumph Street Tripple Moto2 Edition



e Kramer GP2 890RR

e Yamaha YZFR6 (kéd modelu: BN6)

NTP 3.3 VYVAZOVANIE ROZNYCH KONCEPCIi MOTOCYKLOV
Aby sa vyrovnal vykon motocyklov pouzivanych v majstrovstvach sveta supersportov, mdze sa pouzit systém
vylepsSeni alebo obmedzeni vykonu, oznacovany ako ,,vyvazovacie faktory”, vratane, ale nie vyluéne:

¢ Povolené diely

e Upravené diely

¢ Mapa s obmedzenim otdcok a krdtiaceho momentu
¢ Minimalna hmotnost

¢ Obmedzovac prudenia vzduchu

¢ Iné/povinné Upravy

TK sa bude riadit vyvaZzovacimi faktormi uplatiovanymi v majstrovstvach sveta supersportov. Platnost zmien pre
Sampionat bude zverejnend v Technickych dodatkoch.

Opravnené a povinné diely a Gpravy pre prislusné motocykle st uvedené v zozname casti FIM opravnenych na sutaz
v aktualnej verzii (zverejnené na www.fim-moto.com) pre tuto triedu. Ak tento zoznam obsahuje povinné Casti

a povinné Upravy pre prislusny motocykel, potom musia byt pouZité povinné diely a musia byt vykonané povinné
Upravy.

NTP 3.4 MINIMALNE HMOTNOSTI

Hmotnost motocykla Kombinovana
. — minimalna hmotnost
Motocykel Tvrdé Makké
minimu maximum (Motocykel + jazdec)
m
Ducati Panigale V2 166 kg 175 kg 244 kg
Honda CBR 600 RR 161 kg 170 kg 239 kg
Kawasaki ZX-6R 161 kg 170 kg 239 kg
MV Agusta F3 800 161 kg 170 kg 239 kg
MV Agusta F3 Superveloce 161 kg 170 kg 239 kg
Suzuki GSX-R 600 161 kg 170 kg 239 kg
Suzuki GSX-R 750 161 kg 170 kg 239 kg
Triumf 675 R 161 kg 170 kg 239 kg
Triumph Street Triple 765 RS 161 kg 170 kg 239 kg
Yamaha YZF-R6 161 kg 170 kg 239 kg
Kramer GP2 890RR 142 kg 151 kg 220 kg

Hmotnosti motocyklov v prevadzkovom stave su Specifikované takto:

a) Kombinovana hmotnost je hmotnost jazdca (v plnej pretekarskej vystroji) plus hmotnost motocykla v
prevadzkovom stave.



b) Ak motocykel dosiahol alebo prekroéil ,,makkd maximalnu hmotnost”, potom ,kombinovand minimalnu
hmotnost“ nie je potrebné dosiahnut. Samotny motocykel nikdy nesmie byt pod ,,minimalnou hmotnostou”.

c) V kazdom okamihu podujatia nesmie byt hmotnost celého motocykla (vratane nadrZe a jej obsahu) nizsia ako
stanovend minimalna hmotnost.

d) Neexistuje Ziadna tolerancia tvrdého minima a kombinovanej minimalnej hmotnosti.

e) Pri zaverecnej technickej kontrole na konci pretekov budu vybrané motocykle a jazdci vazeni v stave, v akom
preteky dokondili, a stanovenej hmotnosti v tejto podmienke musi byt splneny limit. Na motorku sa nesmie nic¢
pridavat. To zahffa vsetky tekutiny.

f) Pocas tréningu a kvalifikacie mézu byt jazdci poziadani, aby podrobili svoj motocykel kontrole hmotnosti. Vo
vsetkych pripadoch musi jazdec vyhoviet tejto poZiadavke.

g) Pouzitie zataze je povolené prekracovat minimalny hmotnostny limit a moze byt vyZzadované kvéli znevyhodneniu
systému. PouZitie zataze a vahového znevyhodneniu musi byt oznamené hlavnému technickému komisarovi pri
predbeZnej kontrole.

h) Minimalne hmotnosti mézu byt zmenené v stlade s predpismi FIM majstrovstiev sveta supersportov. Zmeny budu
zverejnené v Technickych dodatkoch.

NTP 3.5 STARTOVNE CiSLA / PODKLADY
Modré cisla s bielym pozadim (velkosti a Specifikacie ndjdete v prilohe A technickych predpisov AACR a v prilohe NTP
0.4).

NTP 3.6 PALIVO
Pozri NTP 0.5.

NTP 3.7 PNEUMATIKY
Pozri AACR 0.3.

NTP 3.8 MOTOR
Pocet motorov je [ubovolny.

NTP 3.8.1 Hlava valca — Supersport

Musi to byt povodne namontovany a homologovany diel. Povolené su nasledujlice Upravy:

a) Uprava sacich a vyfukovych kanalov odobratim z materialu hlavy alebo le$tenim beZne spojené s individualnym
ladenim, pre zlepSenie prudenia plynov v hlave valcov, vratane spalovacej komory, je povolené. Zvaranie nie je
povolené. V oblasti vackovej hriadele/mechanizmu ventilov nie je povolené Ziadne opracovanie ani Uprava.

b) Sacie hrdla telesa Skrtiacej klapky mézu byt upravené.

c) Upravy sacich a vyfukovych otvorov odoberanim alebo priddvanim materidlu (zvaranie je zakdzané). Pre
tvarovanie kanalov je mozné pouzit epoxid.

d) Je zakazané pridavat akykolvek material do hlavy valcov, pokial nie je uvedené vyssie.

e) Brusenie povrchu hlavy valcov na strane tesnenia hlavy valca.

f) Pbvodné homologované vedenia ventilov mdzu byt rezané alebo upravené, ale len na strane sacieho alebo
vyfukového otvoru.

g) Lestenie spalovacej komory.

h) Musia sa pouzit pévodné sedla ventilov, ale si povolené zmeny tvaru.

i) Kompresny pomer je lubovolny, ale spalovaciu komoru je mozné upravovat iba odoberanim materialu.

j) PodloZky na nastavenie vdle ventilov mozno vymenit.

k) Ventilové pruziny m6zu byt vymenené, ale ich pocet musi zostat homologovany.

1) Drziaky ventilovych pruzin a poistky ventilov mézu byt vymenené alebo upravené, ale ich hmotnost musi byt
rovnaka alebo vyssia ako u pévodnych.

m) Sedlo pruziny ventilu (zdkladfia pruziny) méze byt upravena alebo vymenena. M6zZu byt pridané podlozky
ventilovej pruziny.

n) Tesnenia ventilového drieku je mozné upravit alebo vymenit.

o) Tesnenia je mozné upravovat alebo menit.

Diely uvedené nizie musia byt originalne namontované a homologované diely bez povolenych Gprav:

p) Kladky vaciek / ventilové zdvihadla (3alky, kladky vackoviek, vahadld) musia zostat tak, ako boli homologované.
q) Skrutky a matice na nastavenie vole ventilov musia zostat homologované.

r) Ventily musia zostat homologované.

Upravy uvedené nizsie st povinné:
s) Systém odvetravania motora musi byt zablokovany a kryty jazyckovych ventilov moézu byt zaslepené.



NTP 3.8.2 Hlava / Valec - supersport novej generacie

a) Musi to byt originalny namontovany a homologovany diel bez povolenych Gprav, okrem 3.8.2.b).

b) Povrchové brusenie povrchu hlavy valcov na strane tesnenia hlavy je povolené, ale len do minus 0,1 mm pod
homologovanou toleranciou.

c) Tesnenia je mozné upravit alebo vymenit.

d) Sacie hrdl3 telesa skrtiacej klapky mozu byt upravené.

e) Ventily, vodidla ventilov, pruziny ventilov, drZiaky pruZiny ventilov, zavlacky ventilov, tesnenia driekov ventilov a
zékladna pruziny musia byt také, ako boli pévodne vyrobené vyrobcom pre homologovany motocykel.

f) Musia sa pouzit originalne sedld ventilov, ale Gpravy tvaru st povolené.

g) Kladky vaciek / ventilové zdvihadla (Salky, kladky vackoviek, vahadla) musia zostat tak, ako boli homologované.
h) Podlozky na nastavenie vble ventilov mozno vymenit.

i) Skrutky a matice na nastavenie véle ventilov musia zostat homologované.

NTP 3.8.3.1 Vackové hriadele - supersport

a) Vackové hriadele st fubovolné, ale maximalna vyska vacky nesmie byt vy$sia ako na homologovanom vackovom
hriadeli.

b) Casovanie vackovych hriadelov je fubovolné.

NTP 3.8.3.2 Vackové hriadele - supersport novej generacie

a) M6zZu sa poufit iba origindlne namontované a homologované diely alebo vackové hriadele Specifikované vo FIM
zozname dielov uréenych pre sutaz v aktualnej verzii (zverejnenej na www.fim-moto.com). Ak tento zoznam
obsahuje povinné diely pre konkrétny motocykel, musia sa pouZit povinné diely.

b) Casovanie vackovych hriadelov je fubovolné.

NTP 3.8.4 Pohon vackového hriadela

a) Retazové alebo ozubené kolesa vackového hriadela mézu byt upravené alebo vymenené, aby sa umoznilo
¢asovanie vackovych hriadelov.

b) Nalisované retazové alebo ozubené kolesa vackového hriadela m6zZu byt nahradené retazovym alebo ozubenym
kolesom s nastavitelnym kolikom.

c) Systém vackového pohonu (retazovy pohon, remenovy pohon alebo ozubené kolesd) musi zostat homologovany.
d) Vackové retaze, vackové remene a vackové prevody musia zostat homologované.
e) Napinac (napinace)vackovej retaze / vackového remena je mozné upravit alebo vymenit.

NTP 3.8.5 Valce
a) Musi ist o origindlne namontované a homologované diely s povolenymi iba nasledujidcimi Gpravami.
i. Povrch tesnenia hlavy valcov méZe byt opracovany, aby sa umozZnilo nastavenie kompresného pomeru alebo
Uprava povrchu na opravu pokrivenej dosky povrchu valca.
b) Povrchova Uprava vitania valca musi zostat homologovana.

NTP 3.8.6 Piesty
a) Musi to byt originalny namontovany a homologovany diel bez povolenych Gprav.

NTP 3.8.7 Piestne kruzky
a) Musi to byt originalny namontovany a homologovany diel bez povolenych Gprav.
b) VSetky piestne kruzky musia byt namontované.

NTP 3.8.8 Piestne capy a ich poistné kruzky
a) Musi to byt originalny namontovany a homologovany diel bez povolenych Gprav.

AACR 3.8.9 Ojnice
a) Musi to byt origindlny namontovany a homologovany diel bez povolenych Gprav.

NTP 3.8.10 Klukovy hriadel
a) Musi to byt origindlny namontovany a homologovany diel bez povolenych Gprav
b) Upravy zotrvaénikov nie st povolené.

NTP 3.8.11 Klukova skrifia / skrifna prevodovky

a) Klukové skrine musia zostat ako homologované. Nie st povolené Ziadne Upravy (vratane lakovania, lestenia a
odlahcéovania).

b) Je zakazané pridavat Cerpadlo alebo iné zariadenie na vytvorenie podtlaku v kfukovej skrini. Ak je na



homologovanom motocykli nainstalované vakuové cerpadlo, moze byt pouzité len ako homologované.
d) Jeden zavit méze byt zmeneny alebo vytvoreny tak, aby umozZrioval meranie tlaku oleja/teploty oleja. Senzor musi
byt umiestneny tak, aby nedoslo k jeho poskodeniu v pripade havarie.

NTP 3.8.12 Bocné kryty a ochrana

a) Bocné (laterarne) kryty mozu byt zmenené, upravené alebo vymenené. Ak je kryt zmeneny alebo upraveny, musi
mat minimalne rovnaku odolnost proti narazu ako povodny kryt. V pripade vymeny musi byt kryt vyrobeny z
materidlu rovnakej alebo vy$sej Specifickej hmotnosti a celkovd hmotnost krytu nesmie byt mensia ako pévodna.
b) Na upevnenie boénych krytov mozno pouzit titanové skrutky.

c) Vietky boéné kryty motora obsahujtce olej, ktoré by mohli byt pocas narazu v kontakte so zemou, musia byt
chranené druhym krytom vyrobenym z kovu, ako je hlinikova zliatina, nehrdzavejuca ocel, ocel alebo titan. Kryty
vyrobené z kompozitnych materidlov nie su povolené.

d) Sekundarny kryt by mal pokryvat minimalne 1/3 pévodného krytu. Nesmie mat Ziadne ostré hrany, ktoré by
poskodzovali povrch drahy.

e) Okrem nich su povolené aj ochranné kryty alebo padacie rdmy vyrobené z hlinika alebo ocele. Vsetky tieto
zariadenia musia byt navrhnuté tak, aby boli odolné voci nahlym otrasom, odrenindm a poskodeniu pri naraze.

f) Ochranné kryty/padacie ramy/klzaky nesmu vyc¢nievat z kapotaze viac ako 30 mm.

g) Potahy uvedené v zozname FIM opravnenych dielov pre sutaz v aktudlnej verzii (zverejnenej na www.fim-
moto.com)budu povolené bez ohladu na material alebo rozmery.

h) Tieto kryty musia byt spravne a bezpecne upevnené minimalne tromi (3) skrutkami krytu skrine, ktoré tiez
pripevnuju pévodné kryty/skrinky motora ku klukovej skrini.

i) Kryty motora obsahujlce olej musia byt zaistené ocelovymi alebo titdnovymi skrutkami.

j) Hlavny technicky komisar ma pravo odmietnut a zakazat akykolvek kryt, ktory nesplia tento bezpe&nostny ucel.
k) Poskodené alebo opravené kryty nebudu povolené, pokial nebudu schvalené hlavnym technickym komisarom.

NTP 3.8.13 Prevody/prevodovka

a) Musi ist o origindlne namontované a homologované diely (vratane, ale nie vylucne, hriadelov, mechanizmu
radenia, ozubenych kolies a primarneho ozubenia)s nasledujidcimi vynimkami:

i. Supersport: Hriadel 1. prevodového stupna a predradnik mézu byt vymenené a musia byt nahlasené pred
zaCiatkom sezoény. Pocas celej sezdny je mozné pouzit iba jednu moznost.

ii. Supersport novej generacie: Vyrobca motocykla bude zodpovedny za nomindciu a dodanie prvého prevodového
stupna.

b) Odrezanie a opdtovné podloZenie je povolené.

c) Mechanizmus elektronického radi¢a neutralu moéze byt odstraneny.

d) Aretaény mechanizmus radiaceho bubna, pruzina a valéek mozu byt vymenené, ale musia fungovat ako pévodne
navrhnuté na homologovanom motocykli.

e) Lestenie, povrchova Uprava a tepelné spracovanie vsetkych komponentov prevodovky je povolena.

f) Sekundarne retazové koleso, retazové koleso zadného kolesa (rozeta) a rozmer retaze sa mézu zmenit.

g) Kryt predného ozubeného kolesa je mozné upravit, zmenit alebo odstranit

h) Napinac retaze je [ubovolny.

i) Kryt retaze je mozné upravit alebo odstranit.

i) Je moiné pridat podporné konzoly hriadela radiacej paky prevodovky.

k) Pridavné moduly rychloradenia su povolené na umoznenie radenia smerom nahor a podradovanie. Je povolené aj
rychloradenie smerom dole(downblipping).

1) Na volbu prevodového stupfia nemozno pouzit Ziadny zdroj energie (t.j. hydraulicky alebo elektricky), ak nie je
nainstalovany v homologovanom motocykli.

NTP 3.8.14 Spojka

a) Spojkovy systém (mokry alebo suchy typ) a spdsob ovladdania (lankovym alebo hydraulickym)musia zostat
homologované.

b) Trecie a hnacie kotlce je mozné menit, pocéet kotucov je fubovolny.

c) Pruziny spojky je moZné menit, pocet pruzin je lubovolny.

d) Vonkajsi kos spojky musi byt pévodne namontovany a homologovany, ale méze byt zosilneny.

e) Primarny hnany prevod musi zostat taky, ako bol pévodne vyrobeny pre homologovany motocykel bez povolenych
Uprav.

f) Pbvodna vnutorna zostava spojky mébze byt upravena alebo nahradena popredajnou spojkou, vratane spojky so



schopnostou obmedzovat spatny kratiaci moment (anti-hopping).

g) Nadrzku spojkovej kvapaliny je mozné vymenit.

h) Spojkové vedenia/lanka je mozné vymenit.

i) Ziadny zdroj energie (t.j. hydraulicky alebo elektricky) nemoze byt pouZity na ovladanie spojky, ak nie je
nainstalovany v homologovanom motocykli.

NTP 3.8.15 Olejové cerpadlo a vedenie oleja

a) Vnutorné diely olejového ¢erpadla mézu byt upravené alebo nahradené tymi, ktoré si namontované na
homologovanom motocykli, ale teleso olejového

b) Pohon olejového ¢erpadla méze byt upraveny alebo zmeneny.

c) Poistny ventil tlaku oleja je [ubovolny.

d) Olejové potrubia mézu byt upravené alebo vymenené. Olejové potrubia obsahujtce tlak, ak si vymenené, musia
mat zosilnend (opletenu) konstrukciu so zalisovanymi alebo zavitovymi spojkami.

e) Pdvodny olejovy chladi¢/vymennik tepla je mozné upravit alebo vymenit. Dal$ie montaZne konzoly na umiestnenie
chladi¢a su povolené.

f) Je mozné pridat dalsie chladice oleja. Pridavné montazne konzoly na umiestnenie tychto chladiov s povolené.
g) Olejové chladice je mozné namontovat, aj ked ho homologovany motocykel nema.

h) Vsetky chladice oleja musia byt namontované pod spodnym nosnikom vidlice (spodné okuliare). Montaz na alebo
nad zadny blatnik je zakdzana.

i) Olejovy termostat (ak existuje) je mozné upravit, vymenit alebo odstranit.

i) Tepelné spinace a snimac teploty oleja je mozné upravit, vymenit alebo odstranit.

k) Pred olejovy chladi¢ (chladi¢e) m6zu byt pridané ochranné mriezky.

1) Vzhlad spredu, zozadu a z profilu motocykla musi zodpovedat homologovanému tvaru aj po doplneni olejovych
chladicov.

NTP 3.8.16 Chladiaci systém

a) Jedinou povolenou chladiacou kvapalinou motora pre systém vodného chladenia je voda bez prisad.

b) Vnutorné ¢asti vodného ¢erpadla, ktoré s namontované na homologovanom motocykli, m6zu byt upravené
alebo nahradené, ale kryt vodného &erpadla a upeviiovacie body musia zostat pévodné. Upravy klukovej skrine nie je
povolena.

c) Pohon vodného ¢erpadla méze byt upraveny alebo zmeneny.

d) Hadice/potrubia chladiaceho systému a zachytné nadrze mézu byt upravené alebo vymenené.

e) Ventilator chladi¢a a elektroinstalacia sa mézu zmenit, upravit alebo odstranit.

f) Uzaver chladica je [ubovolny.

g) P6vodny vodny chladi¢ je mozné upravit alebo vymenit. Pridavné montédzne konzoly na umiestnenie chladic¢a su
povolené.

h) Je mozné pridat dalsie vodné chladic. Pridavné montazne konzoly na umiestnenie tychto chladicov st povolené.

i) VSetky vodné chladi¢e musia byt namontované pod spodnym nosnikom vidlice (spodné okuliare). Montaz na alebo
nad zadny blatnik je zakazana.

j) Vodny termosta,524t je mozné upravit, vymenit alebo odstranit.

k) Tepelné spinace a snimac teploty vody je mozné upravit, vymenit alebo odstranit.

1) Pred vodny chladi¢ (chladi¢e)mozno pridat ochranné pletivo.

m) Vzhlad spredu, zozadu a profil motocykla musi zodpovedat homologovanému tvaru po pridani vodnych chladicov.

NTP 3.8.17 Teleso cistica vzduchu (Air Box)

a) Musi to byt originalne namontovany a homologovany diel bez povolenych uprav.

b) Vlozku vzduchového filtra mozno odstranit, upravit alebo nahradit ndhradnymi dielmi.

c) Odtoky z telesa vzduchového filtra musia byt utesnené.

d) Vsetky motocykle musia mat uzavrety odvetravaci systém. VSetky potrubia na odvetravanie oleja musia byt
pripojené, mozu prechadzat cez nddrz na zachytavanie oleja a musia Ustit vyluéne do telesa Cisti¢a vzduchu (air
boxu). Je mozné pouzit iba pdvodné vetracie otvory.

e) Vzduchové vedenia alebo potrubia veduce z kapotaZe do air boxu mozu byt upravené, vymenené alebo
odstranené. Materidl je lubovolny. Ak sa pouZiju vedenia/potrubia, musia byt pripojené k pdvodnym, neupravenym
vstupom air boxu.

f) Na air box nemozno pripevnit Ziadnu tepelnd ochranu.

NTP 3.9 PALIVOVY SYSTEM



NTP 3.9.1 Palivova nadrz

a) Palivova nadrz musi zostat taka, ako bola pévodne vyrobend vyrobcom pre homologovany motocykel bez
povolenych Uprav.

b) Vsetky palivové nadrze musia byt Uplne naplnené materialom spomalujicim horenie (siet s otvorenymi bunkami,
t.j. ,Explosafe®“).

c) Palivové nadrze s odvetravacim potrubim nadrze musia byt vybavené spatnymi ventilmi, ktoré Gstia do zachytnej
nadrze s minimalnym objemom 250 cm? vyrobenej z vhodného materialu.

d) Veko palivovej nddrze moze byt zmenené alebo nahradené. Uzaver palivovej nadrze musi byt nepriepustny.
Okrem toho musi byt zaisteny, aby sa zabranilo ndhodnému otvoreniu.

e) Ak ma nadrz plniace ,,hrdlo” (trubku) vo vnutri nadrze, ktoré brani jej Uplnému naplneniu, potom je mozné hrdlo
odrezat alebo odstranit alebo cez neho vyvrtat otvory.

f) Distan¢na vlozka/podlozka pre jazdca mdze byt pripevnena na zadnu ¢ast nadrze trvalym alebo nepermanentnym
lepidlom. Material je lubovolny.

g) Palivova nadrz mo6ze mat nasadeny kryt. Tento kryt musi zodpovedat tvaru palivovej nadrze.

h) Palivova nadrz mbze mat na svojom spodnom povrchu pripevneny stit odrazajuci teplo.

i) Palivovy kohutik (ak existuje) moze byt zmeneny, nahradeny alebo odstraneny. Palivové odvetravacie potrubia
mozu byt upravené alebo vymenené.

k) Mdze byt nainstalovany vypustaci ventil palivovej nadrze ale musi byt umiestneny tak, aby bol chraneny pred
poskodenim pri naraze.

1) Medzi palivovi nadrz a palivové ¢erpadlo je mozné vloZit distanénu podlozku.

NTP 3.9.2 Systém vstrekovania paliva / Privod paliva

Systém vstrekovania paliva / privod paliva sa vztahuje na telesa Skrtiacej klapky, vstrekovace paliva, palivové
potrubia a potrubia, palivové ¢erpadlo, regulator tlaku paliva a zariadenia sacieho traktu (statické alebo s
premenlivou dizkou).

Mo6Zu sa poufZit iba origindlne namontované a homologované diely a Upravy/diely Specifikované vo FIM zozname
dielov uréenych pre sutaZ v aktuélnej verzii (zverejnenej na www.fim-moto.com). Tieto volitelné/origindlne diely a
povolené Upravy maju prednost pred prislusnymi bodmi nizsie uvedenych predpisov.

a) Pévodny homologovany systém vstrekovania paliva sa musi pouzit bez akychkolvek Gprav.

b) Telesa skrtiacej klapky musia byt povodné a nezmenené z pévodnej Specifikacie a vyroby, a v rovnakej polohe ako
na homologovanom motocykli.

c) Vstrekovace paliva musia byt pdvodné a nezmenené oproti pdvodnej Specifikacii a vyrobe, a v rovnakej polohe ako
na homologovanom motocykli.

d) Zvonové ustia (bell mouths) musia zostat tak, ako boli pévodne vyrobené vyrobcom pre homologovany
motocykel.

e) Skrtiace klapky musia zostat tak, ako boli pévodne vyrobené vyrobcom pre homologovany motocykel.

f) Zariadenia variabilného sacieho traktu nemozno pridat, ak nie si na homologovanom motocykli a musia zostat
identické a fungovat rovnakym sp6sobom ako homologovany systém. Vsetky Casti zariadenia s variabilnym sacim
traktom musia zostat presne také, ako boli homologované.

g) Existujuce zariadenia s variabilnym sacim traktom mozno deaktivovat alebo odstranit.

h) Sekundarne skrtiace klapky a ich hriadele mozu byt odstranené alebo upevnené v otvorenej polohe a elektronika
moze byt odpojena alebo odstranena.

i) Vzduch a zmes vzduchu a paliva moze ist do spalovacej komory vyluéne cez teleso skrtiacej klapky.

j) Systém elektronicky riadenych Skrtiacich klapiek, zname ako , ride-by-wire“, moze byt pouzity len vtedy, ak je
homologovany model vybaveny rovnakym systémom. Softvér moze byt upraveny, ale musia byt zachované vsetky
bezpecnostné systémy a postupy navrhnuté pévodnym vyrobcom.

k) Palivové Cerpadlo a regulator tlaku paliva musia byt origindlne namontované ako homologované diely bez
povolenych Uprav.

1) Tlak paliva musi zodpovedat homologacii.

m) Tolerancia tlaku paliva pri technickej kontrole je + 0,5 bar vzhladom na maximalny tlak homologovaného
motocykla.

n) Palivové vedenie z palivovej nadrze k zostave(-am) tlakového potrubia sa méze vymenit, ale musi byt umiestnené
tak, aby bolo chranené pred poskodenim pri naraze.

o) Palivové potrubia od palivovej nadrze aZ po vstrekovace (palivové hadice, zostava tlakového potrubia, spoje,
nosniky)mozu byt upravené alebo vymenené.



p) Mézu sa poufzit rychlospojky.
q) MoZu byt pridané palivové filtre.

NTP 3.10 Vyfukovy systém

a) Vyfukové potrubie, timice hluku a montazne diely mézu byt upravené alebo vymenené. Katalyzatory musia byt
odstranené.

b) Pocet timicov vyfuku musi zostat rovnaky ako na homologovanom motocykli. Timié¢ (tImice) musia byt na rovnakej
strane (strandch) ako na homologovanom motocykli.

c) Z bezpecnostnych dévodov musi byt odkryta hrana(y) koncovky(iek) vyfuku(ov) zaoblena, aby sa predislo ostrym
hranam.

d) Obalenie vyfukového systému nie je povolené okrem oblasti chodidiel jazdca alebo oblasti v kontakte s kapotazou
kvoli ochrane pred teplom.

e) Titdnové a karbdnové vyfuky a timice su povolené.

f) Super$port novej generacie: Motocykle budi mat obmedzenia vyfuku definovanu v &ase vyrovnavacich testov a
$pecifikovani v “FIM zozname dielov uréenych pre sutaz”. Po schvéleni bude systém a jeho ID mapy pridané do
“FIM zoznamu dielov uréenych pre sataz”.

g) Zékladm'/ limit thku je 107 dB/A (s toleranciou 3 dB/A len po pretekoch)

evwvs

poduijatia.
h) Skasobné otacky pre kontrolu hluku budu nasledovné:

e 2-valcové motory nad 750 cm3: 5 000 ot./min
¢ 3-valcové motory do 750 ccm: 6 000 ot./min
* 3-valcové motory nad 750 cm3: 5 000 ot./min
¢ 4-valcové motory do 600 cm?3: 7 000 ot./min
e 4-valcové motory do 750 ccm: 7 000 ot./min
i) Meranie hluku: Pozri NTP 0.7.

NTP 3.11 ELEKTRICKE A ELEKTRONICKE SYSTEMY

NTP 3.11.1 Riadiaci systém motora (ECU)/ Elektronika — Super$port
a) Motocykle, ktoré nie si vybavené spravnou elektronikou pre tato triedu, nemdzu sutazit v tejto triede.
b) Riadiaci systém motora (ECU) musi byt bud:

i. Povodny homologovany systém. Uprava softvéru pdvodnej ECU je povolend, ale hardvérové Gpravy ECU nie s
povolené.

ii. Povodny systém (s vyrobnou ECU moznost i.) moze mat prldany komercne dostupny externy zapalovau a/alebo
vstrekovaci modul/y. v
wekaa&%ejﬂestmeme%e-bﬂ—wsﬂa—akelkgge%u%ei—dane)— Na pripojenie modulu/ov a ECU je mozné pouzit
Specialny konektor.

iii. M6Ze sa pouzit model ,Superstock Kit“ schvaleny FIM/AA (vyrobeny a/alebo schvaleny vyrobcom motocykla).
Uprava softvéru KIT-ECU je povolend, hardvérové tpravy ECU nie st povolené. Mdzu byt pridané komeréne
dostupné externé zapalovacie a/alebo vstrekovacie moduly. Na pripojenie ECU a pévodného kablového zvazku
mozno poutzit Specidlny konektor/adaptér. Kombinovana maloobchodna cena celého systému vratane softvéru pre
Upravu a ladenie vykonu, stahovaci / spojovaci kdbel akékolvek aktivacie/upgrady a kablové zvazky musi byt mensia
ako:

1-4-000-€{bez dane)aksystémwyluduje zaznamendvanie tdajov:
. Ly o
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ECU (so softvérom a aktivaciami)a Casti kablového zvazku musia byt individualne ocenené a dostupné samostatne.

s v

("

v vve

iv. FIM World Supersport 600 schvalila ECU MecTronik MKE7 (Cislo dielu WSS600_A) pre Specifikovany motocykel.
Jedinym oficidlnym doddvatelom tejto ECU je Solo Engineering. www.soloengineering.com,
sales@soloengineering.com. Pri poutziti tejto ECU, ¢l. 3.11.2 v tychto pravidlach je povinny.

c) Centrélna jednotka (ECU) méze byt premiestnena.

d) Uprava typu “corner by corner” alebo Gpravy zaloZené na vzdialenosti/polohe nie st povolené.

e) Volitelna vybava predavana vyrobcom motocykla pre homologovany model sa nepovazuje za homologovanu s
motocyklom a musi tieZ spifiat poZiadavky pre schvalent elektroniku / datalogery

f) Pocas podujatia ma hlavny technicky komisar pravo poziadat jazdca/zastupcu timu o vymenu ich ECU alebo



externého modulu(ov) za FIM / AA vzorku z prvovyroby. Vymena musi byt vykonana pred nedelnym warm-up om.
g) Pre systémy riadenia motora nie je mozné pridat Ziadne dalSie snimace okrem snimaca radenia prevodovych
stupriov, snimaca otacok kolesa a lambda sondy. Ktorykolvek z tychto snimacov musi byt sic¢astou stpravy ECU a
kabelaze, ak sa to vyZaduje pre systém riadenia motora (vratane uzavretej slucky lambda).

h) Iny dodatocny elektronicky hardvér, ktory sa nenachadza na pévodnom homologovanom motocykli, nie je mozné
pridat s vynimkami uvedenymi nizSie.

i) MOZu sa pridat odpory/zataze, aby sa nahradili ¢asti elektrického systému, ktoré boli predtym odstranené (vratane
svetiel a lambda sond), aby sa predislo chybam ECU.

j) Mbze byt pouzitd nahrada/bypass ABS a/alebo méze byt jednotka ABS demontovana a ponechana len jeho ECU.
k) Externé moduly vstrekovania paliva / zapalovacie moduly nesmu menit Ziadny signal snimaca tykajuci sa systému
ride by wire / ECU alebo ovladania akejkolvek ¢asti motocykla okrem vstrekovacov paliva / zapalovacich cievok.

I) Uzavreta lambda slucka / automatické ladenie je povolené.

m) Nesmu sa pridavat ziadne externé moduly systému kontroly trakcie (ako je kontrola trakcie, Launch Control, Anti
Wheelie Control), pokial neboli pdvodne namontované na homologovanom motocykli alebo zahrnuté v pretekarskej
suprave (ktora musi byt vyrobena a/alebo schvélena vyrobcom motocykla) pre homologovany motocykel.

n) Systémy kontroly trakcie (napr. Launch Control, Anti Wheelie Control) su povolené, ak su pévodne namontované
na homologovanom motocykli alebo zahrnuté do pretekarskej sipravy (ktora musi byt vyrobena a/alebo schvalena
vyrobcom motocykla)pre homologovany motocykel.

0) Systémy zaznamenavania udajov:

i. Systém zaznamenavania udajov je lubovolny, ale musia byt reSpektované Specifikacie uvedené nizsie.

ii. Jednotka Data Logger musi byt dostupna na predaj verejnosti.

iii. Senzory musia mat jednoduchu funkciu. Nie je povolené pridavat Ziadne inercialne platformy ak inercialna
platforma nie je pévodne nainstalovand na homologovanom motocykli.

iv. CAN (alebo iny datovy protokol)komunikacia z ECU do dataloggera je povolena bez akéhokolvek obmedzenia
poctu CAN kanalov.

v. Datalogger nesmie ovladat Ziadnu stratégiu alebo nastavenie v ECU — okrem na replikaciu povodnych signélov
pristrojovej dosky v pripade vymeny povodnej pristrojovej dosky. Datalogger nemusi automatizovat tieto zmeny
nastaveni.

p) Maximalna celkova cena ostatnych aktivnych/riadiacich/vypoctovych jednotiek ako je lambda modul,
rychloradenie a CAN analdgového prevodnika je 1 000 EUR (bez dane). Tieto zariadenia musia byt schvalené FIM /
Alpe Adria.

g) Telemetria nie je povolena.

r) Nie je povolené Ziadne dialkové alebo bezdrotové pripojenie k motocyklu na vymenu udajov alebo nastavenie
povolené pri beziacom motore alebo ked' je motocykel v pohybe.

s) Kablovy zvazok je lubovolny.

t) Rychloradenie nadol (downblipping) je povolené. Externé moduly rychloradenia nadol st povolené.

u) Pridanie infracerveného (IR) alebo GPS systému ¢asomiery je povolené.

v) Pristrojova doska je [ubovolna. MoZe obsahovat zaznamnik Gdajov, ale funkcia tachometra vsak musi zostat
zachovana.

w) Zapalovacie svietky mozu byt vymenené.

x) Koncovky sviecok (fajky) / zapalovacie cievky, kable zapalovania a kablovy zvazok zapalovania st lubovolné.
y) Batéria je lubovolnd a mozno ju premiestnit. Maximalna kapacita je 10 Ah.

z) Je mozné namontovat ¢asomieru.

NTP 3.11.2 Systém riadenia motora (ECU)/ Elektronika — SuperSport novej generacie
a) Motocykle, ktoré nie st vybavené spravnou elektronikou pre tuto triedu, nemdzu sutazit v tejto triede.

b) ECU musi byt riadiaca ECU Supersport - MecTronik MKE7 (¢islo dielu WSS600_A)pre $pecifikovany motocykel.
Jedinym oficidlnym doddvatelom tejto ECU je Solo Engineering. www.soloengineering.com,
sales@soloengineering.com.

d) ECU musi mat vzdy aktudlne ,FIM Nastavenia“ — tim je zodpovedny za to, aby sa tak stalo.

e) Externé moduly/snimace rychloradenia m6zu byt namontované, ale mozu poskytovat iba signal riadiacej jednotke
Supersport ECU.

f) Nesmu byt namontované ziadne iné externé moduly okrem:

i. Cast rychloradenia, kde modul méze poskytovat iba signal riadiacej ECU.

ii. Zariadenia nariadené Sampiondtom (napr. 2-pdsmovy RF systém).



iii. Datalogger
g) Pripojenie CAN musi byt vZdy k dispozicii pre zariadenia Sampionatu. Musia byt umiestnené v zadnej ¢asti sedacky
motocykla. Konektor musi byt pripojeny k CAN zbernici jednotky ECU a systém TPMS (ak je namontovany) musi byt
pripojeny k rovnakej zbernici. 12V napajanie by malo byt k dispozicii spinané hlavnym vypinacom (nie spinané
vypinaéom zapalovania). Zariadenia mo6zu byt nariadené sampionatom.
Specifikacia konektora: JST 04R-JWPF-VSLE-S
1. Kostra

2. CAN Lo
3. CAN Hi
4. 12v Hlavny vypinac

h) Cervené bezpeénostné svetlo musi byt napajané z ECU (ako je podrobne uvedené v schéme kablového zvizku).
i) ECU moZe byt volne umiestnend, ale musi byt bezpe¢ne namontovana v timenej montazi bez vibracii.

j) Pocas podujatia ma hlavny technicky komisar pravo poziadat jazdca/zastupcu timu o vymenu ich ECU alebo
externého modulu(ov) za FIM / AA vzorku z prvovyroby. Vymena musi byt vykonana pred nedelhnym warm-up om.
k) Pocas podujatia ma hlavny technicky komisar Alpe Adria pravo precitat a uloZit timovy kalibraény stibor (amp),
nebude zdielany s vynimkou kontroly konformity s partnermi systému riadiacej elektroniky, ale moze byt pouZity v
testoch na dynamometri.

I) Nasledujuce snimace musia byt pripojené len priamo k ECU a musia to byt pévodné OEM snimace, pokial nie je
uvedené inak:

. Snimac polohy Skrtiacej klapky (viacndsobne povolené)

. MAP senzor, MAP Sync (tlakovy senzor na sacom hrdle pouzivany na synchronizdciu motora pocas Startovania)
. Snimac tlaku vzduchu v air boxe

. Snimace otacok motora (vacka, kluka)

. Snimac polohy plynovej rukovite

. Rychlost otacania predného kolesa (iba ak nie je k dispozicii OEM)*rychl

. Rychlost otacania zadného kolesa (iba ak nie je k dispozicii OEM)*

. Rychlost vystupného hriadela prevodovky (ak ide o OEM stroj)

. Poloha prevodového stupria

10. Tlak vzduchu

11. Teplota vody

12. Teplota vzduchu

13. Snimac prevratenia (nie uhol naklonu-okrem ECU; vSetky ECU maju funkciu detekcie prevratenia pomocou IMU)
Je moiné pridat nasledujlce senzory (a nemusia to byt OEM senzory):

14. Snimacd/spinac radenia prevodovych stupriov (mo6zZe poskytovat iba signal riadiacej ECU)

15. Lambda — len Bosch LSU4.9 (iba jeden snimac)

16. Poloha predne;j vidlice

17. Poloha zadného timica

18. Tlak prednej brzdy

19. Tlak zadnej brzdy

20. Tlak paliva (nie teplota)

21. Tlak oleja

22. Teplota oleja

23. Prepinace (lavy a pravy)

24. Zadny monitor TPMS (teplota a tlak, musia byt CAN)**

25. Predny monitor TPMS (teplota a tlak, musia byt CAN)**

O o0 NOOUL A WN B

* Musia sa pouzit OEM ABS kruzky snimaéa rychlosti (ZX636 pre ZX6).

** Musi pochadzat zo zoznamu stéasti vhodnych pre sutaz.

m) Datovy zaznamnik musi byt zo zoznamu FIM opravnenych dielov pre sutaz v aktudlnej verzii (zoznam
zdznamnikov dat). Charakteristiky vhodnych systémov na zaznamenavanie Gdajov musia byt tieto:

i. Maximalna maloobchodna cena jednotky (hardvér + softvér, bez snimacov a kdblového zviazku) nemdze presiahnut
3 000 EUR (bez DPH) jednotky. ,Jednotka” mdze pozostavat z viacerych Casti, vstupného modulu, zdznamového
modulu atd.

ii. Jednotka Data Logger musi byt dostupna na predaj verejnosti.

iii. Zaznamnik udajov méze byt pripojeny LEN na zbernicu CAN a na nizsie uvedené snimace:



1. Jednotka GPS (Casomiera a poloha na trati).

2. Signal transpondéru/casu na kolo.

3. Teplota zadnej pneumatiky (infracervena, vonkajsia, maximalne 3).

4. A vsetky vynimky uvedené v zozname FIM opravnenych Casti pre sutaz v aktudlnej verzii.

n) Telemetria nie je povolena.

o) Pri beZziacom motore alebo pohybe motocykla nie je povolené Ziadne dialkové alebo bezdrétové pripojenie k
motocyklu za ucelom akejkolvek vymeny Udajov alebo nastavenia.

p) Pristrojova doska je lubovolna, moze obsahovat aj datalogger. Musi zostat funkény displej tachometra.

q) Vsetky svetld radenia musia byt iba ,biele”.

r) Ak st spinace na riadidlach vymenené za spinace doddvané v stprave, musia spifiat $pecifikaciu zdokumentovanu
na www.soloengineering.com pre Specifikovany motocykel. Ich zdkladné usporiadanie, funkcia spinaca, poloha a
farba musia zodpovedat tym, ktoré su sicastou supravy.

s) Fajky a cievky / cievka na fajke musia zostat homologované.

t) Elektrické kable, zvazok, konektory, batéria a spinace su fubovolné, ale zvazok musi zodpovedat schéme zapojenia,
ktora je k dispozicii na stranke www.soloengineering.com pre konkrétny motocykel.

u) Zapalovacie sviecky a kable mdézu byt vymenené.

v) Casomiera méze byt namontovana.

NTP 3.11.3 Generator, alternator, elektricky Startér

a) Generator (ACG) musi byt pévodne namontovany a homologovany diel bez povolenych Uprav, akékolvek vynimky
pre Specifikované motocykle st uvedené v zozname FIM opravnenych dielov pre sutaz v aktualnej verzii.

b) Stator musi byt osadeny v pévodnej polohe a bez odsadenia.

c) Elektricky Startér musi fungovat normalne a vidy musi byt schopny nastartovat motor pocas trvania udalosti.

d) Pocas trvania Park Fermé musi Startér otocit motorom na otacky vhodné na nastartovanie a minimalne 2 sekundy
bez pouZitia pomocnej batérie. Nesmie existovat Ziadna pomocna batéria pripojend k motocyklu kedykolvek pocas
podujatia.

e) Generator musi vZdy nabijat batériu dostatoénym spdsobom, ked' je motor v ¢innosti. Nabijacie napatie musi
zodpovedat nabijaciemu napéatiu uvedenému v servisnom manuali homologovaného motocykla.

f) Regulator/usmerniova¢ moze byt upraveny alebo vymeneny.

g) Prevadzka motocykla len na batériu (bez funkéného generatora)nie povolena.

NTP 3.12 HLAVNY RAM / PODVOZOK

a) Pouzitie titanu a uhlika (alebo podobnych kompozitnych materialov) pri konstrukcii hlavného ramu, zadného
pomocného ramu, ¢apu kyvnej vidlice a kyvnej vidlice, prednej vidlice, nosniky vidlice (okuliare), osky kolies,
montazne diely motora a riadidiel su zakazané. PoutZitie titanu a zliatin hlinika v konstrukcii ¢apov kyvnej vidlice a
osiek kolies je zakazané.

b) Pokial nie je uvedené inak, pouzitie titanu a zliatin hlinika na matice a skrutky je povolené.

c) Pocas celého trvania podujatia méze kazdy jazdec poutzit iba pocet motocyklov, tak ako boli prezentované na
technickej kontrole, s rdmom jasne oznaéenymi nalepkou a platnym ¢islom ramu / ¢islo podvozku. V pripade, Zze ram
bude musiet byt vymeneny, jazdec alebo tim musi poZiadat hlavného technika o pouzitie druhého motocykla.

d) Po havarii, kvoli bezpeénosti, musi byt opraveny motocykel pred pouzitim skontrolovany technikom a na ram
motocykla bude umiestnena nova ndlepka.

e) Na trati nesmie byt Ziadny dal$i ndhradny motocykel.

NTP 3.12.1 Ram a zadny pomocny ram

a) Rdm musi zostat tak, ako bol pévodne vyrobeny vyrobcom pre homologovany motocykel.

b) Do ramu modzu byt vyvitané otvory len na upevnenie schvélenych komponentov (t.j. drziakov kapotaze, drziak
tlmica riadenia, snimace atd".).

c) Boky hlavného ramu mézu byt prekryté ochrannymi dielmi z plastu alebo kompozitného materidlu. Tieto chranice
musia zodpovedat tvaru ramu.

d) Ochranné kryty/padacie ramy/klzaky mézu byt pripevnené na ram pomocou existujucich bodov (max. dizka: 50
mm), alebo namontované do koncov osi kolies (max. dizka: 30 mm).

e) Ochranné kryty/padacie ramy/klzaky nesmu vycnievat z kapotaze viac ako 30 mm.

f) Na hlavny ram sa nesmie ni¢ pridavat zvaranim ani odstrariovat brdsenim.

g) Vsetky motocykle musia mat platné identifika¢né ¢islo vozidla (VIN) vyrazené na rame.

h) Montézne drziaky alebo platne motora mdzu byt upravené alebo vymenené, avsak s poufZitie titdnu a karbénu
(alebo podobnych kompozitnych materidlov )je zakazané.



i) Osi, skrutky a matice upevnenia motora mdzu byt upravené alebo vymenené, ale musia byt vyrobené z ocele.
j) Upevriovacie body zavesov na rdme musia zostat tak, ako boli pévodne vyrobené vyrobcom pre homologovany
motocykel bez povolenych Uprav.

k) Predny pomocny ram / drziak kapotaze moze byt upraveny alebo vymeneny. Material je lubovolny.

1) Zadny pomocny(podsedlovy) ram méoze byt upraveny alebo vymeneny, ale pouzitie titanu a karbénu (prip.
podobnych kompozitnych materidlov) je zakdzané. Oprava a zvdranie pomocného ramu je povolena.

m) M6zu byt pridané dalsie drziaky sedadla, moézu byt odstranené vycnievajuce drziaky nenosnej konstrukcie, ak
neovplyviiuju bezpeénost konstrukcie alebo montaze. Priskrutkované prislusenstvo k zadnému pomocnému ramu
moze byt odstranené.

n) Konzola bo¢ného stojana je mozné odrezat alebo odstranit.

o) Farebna schéma laku nie je obmedzen3, ale lestenie karosérie ramu alebo pomocného rdmu nie je povolené.
p) Ak ma homologovany motocykel vlozky loZisk riadenia alebo ¢apu kyvnej vidlice skrutku, potom je mozné tieto
vlozky upravit alebo vymenit. Uprava hlavného ramu nie je povolena.

NTP 3.12.2 OdpruZenie vSeobecne
a) Ucastnici v triede Supersport musia pouzivat iba jednotky zo Zoznamu dielov opravnenych pre sutaz.
b) Limity maloobchodnych cien (bez dani) su:

i. Prednd vidlica: Pre zostavu vidlice, vratane vSetkych casti, ako su okrem iného kartuse, pruziny (1 sada),
nastavovace, kryty vidlic, zaslepky, tesnenia, puzdra okrem oleja a montdz, je cenovy limit 2 200 EUR bez dane.

ii. Zadnd timiaco-pruZiaca jednotka: Pre kompletny timi¢ vratane — nie vSak vyluéne — pruziny (1 kus), nastavovaca
predpétia a nastavovaca dizky/jazdnej vysky je cenovy limit 2 000 EUR bez dane.
c) Vhodné produkty od vyrobcov odpruzenia musia byt dostupné vsetkym Gcastnikom najmenej jeden mesiac pred
prvymi pretekmi sezény World Superbike a zostat dostupné pocas celej sezény. Produkty musia byt dostupné do 6
tyZzdniov od potvrdenia objedndvky.
d) Diely pre nastavenie/ladenie odpruzenia musia vyrobcovia poskytnut vsetkym zakaznikom/timom/ucastnikom,
ktori pouzivaju produkty vyrobcu. Tieto ¢asti mdzu pocas sezdny vyuzivat vsetci U€astnici. Tieto diely budd k
dispozicii na okamzité dodanie vietkym timom/zakaznikom.
e) Timy nesmu upravovat Ziadnu Cast vidlic alebo timica; vSetky nastavovacie ¢asti musia byt dodané vyrobcom
odpruzenia a dostupné vsetkym timom/jazdcom.
f) Vyrobcovia odpruzenia mozu ponukat servisné zmluvy, ked' tim pouziva vhodné produkty odpruzenia. Vyrobcovia
odpruZenia nemézu pozadovat od zakaznika alebo Uéastnika zmluvu o poskytovani sluZieb, aby ziskali produkt
odpruZenia.
g) Elektronické odpruzenie:

i.Nie je moZné pouzit Ziadny diel z druhovyroby ani prototyp elektronicky riadeného odpruzZenia. Elektronicky
ovladdané odpruzZenie je mozné poufzit len vtedy, ak je uz namontované na pévodny model homologovaného
motocykla.

ii. Elektronicky riadené ventily musia zostat homologované. Podlozky, rozpery a pruZiny vidlice/timica, ktoré nie su
spojené s tymito ventilmi, je moZzné vymenit.

iii. ECU pre elektronické odpruzenie musi zostat homologované a nemdze prijimat Ziadne informacie o polohe
motocykla alebo trate alebo sektore; odpruzenie sa neda nastavit vzhladom na polohu drahy.

iv. Elektronické rozhranie medzi jazdcom a odpruzenim musi zostat ako na homologovanom motocykli.Je povolené
odstranit alebo zakazat toto rozhranie jazdca.

v. Elektronicky systém odpruzenia musi fungovat bezpecne v pripade zlyhania elektroniky.

vi. Elektromagnetické kvapalinové systémy, ktoré menia viskozitu kvapaliny (kvapalin) poc¢as prevadzky nie su
povolené.
h) Elektronicky riadeny timi¢ riadenia nemozno poufzit, ak nie je namontovany na homologovanom motocykli pre
cestnu prevadzku. Musi vsak byt Uplne standardny (akakolvek mechanicka resp elektronicka éast musi zostat ako
homologovana).

NTP 3.12.3 Predna vidlica / horny a dolny nosnik vidlice

a) Vidlice musia byt origindlne namontované a homologované diely s povolenymi nasledujicimi Gpravami:

b) Originalne vnutorné diely homologovanych vidlic m6zu byt upravené alebo zmenené.

c) M6zu byt instalované iba popredajové supravy timicov alebo ventily zo zoznamu FIM opravnenych dielov pre
sttaz v aktudlnej verzii.

d) Pruziny vidlice moézu byt upravené alebo vymenené.

e) Kryt vidlice mdze byt upraveny alebo vymeneny, za kryt s nastavovacimi prvkami. Méze sa prediZit upinacia oblast
vidlice maximalne o 18 mm nad p6vodnu rurku vidlice. ,Pokles” vidlice nesmie byt nikdy nastaveny tak, aby sa vidlica
ponorila do horného nosnika. Musi sa pouzit celd upinacia plocha horného nosnika.



f) Zdvih vidlice bude maximalne 125 mm po doraz plus maximalne 5 mm zdvih dorazu.

g) Vyrobca vidlice bude plne zodpovedny za zabezpecenie bezpecnej prevadzky vidlice.

h) Prachové tesnenia m6zu byt upravené, vymenené alebo odstranené, ak vidlica zostane Uplne utesnena.

i) P6vodna povrchova Gprava vidlice (nosniky, trubky vidlice) moéze byt zmenena. Dodatoc¢né povrchové Upravy su
povolené.

j) Uchyty predného blatnika integrované v spodnej ¢asti vidlice moZu byt upravené alebo odstrdnené a vymenené.
k) Otvor pre osku kolesa v spodnej ¢asti vidlice nie je mozné upravit. Matica/objimka osky predného kolesa méze byt
pridand alebo upravena a/alebo zaistena.

I) Horné a dolné nosniky vidlice a ¢ap riadenia musia zostat tak, ako boli pévodne vyrobené vyrobcom na
homologovanom motocykli.

m) Poloha ¢apu hriadela riadenia musi zostat v homologovanej polohe (ako sa dodava na homologovanom
motocykli). Ak ma homologovany motocykel vlozky, potom je mozné vlozky upravit alebo vymenit.

n) LoZiska riadenia a prachové tesnenia su lubovolné.

0) Méze byt pridany timi¢ riadenia; povodny timi¢ riadenia moze byt nahradeny timi¢om s druhovyroby.

p) TImic¢ riadenia nemdze pdsobit ako doraz riadenia.

q) Puzdra vidlice a olejové tesnenia su lubovolné.

r) Moze sa pouzit akakolvek kvalita a mnoZstvo timic¢ového oleja.

s) Upevnovacie a montazne body pre predné brzdové strmene musia zostat ako homologované.

NTP 3.12.4 Kyvna vidlica

a) Kyvna vidlica musi byt pévodne namontovany a homologovany diel bez povolenych Uprav.

b) Cap kyvnej vidlice musi byt pévodne namontovany a homologovany diel bez povolenych Gprav.

c) Poloha kyvnej vidlice musi zostat v homologovanej polohe (ako sa dodava na povodny motocykel). Ak ma
$tandardny motocykel vlozky, potom viozky mézu byt upravené alebo vymenené.

d) Napinak retaze je mozné upravit alebo zmenit na popredajny produkt. Matica osi kolesa mdze byt vymenena
a/alebo zaistena.

e) Drazka na nastavovanie retaze zadného kolesa méze byt zvacsend, aby umoznila upevnenie drziaka brzdového
strmena.

f) Konzoly stojana na zadné koleso mozu byt pripevnené ku kyvnej vidlici privarenim alebo skrutkami. Konzoly musia
mat zaoblené hrany (s velkym polomerom) pri pohlade zo vietkych stran. Skrutky musia byt zapustené. Kotviaci
systém alebo bod(y) na udrZanie pévodného zadného brzdového strmeria na mieste moze byt pridany k zadnému
kyvnému ramenu.

g) Na umoznenie rychlej vymeny kolies mozu byt pridané oporné kolajnice/voditka.

h) Chranic retaze (plutva) musi byt pripevneny ku kyvnej vidlici a musi vidy zakryvat otvor medzi spodnym chodom
retaze, kyvnou vidlicou a ozubenym kolesom zadného kolesa, bez ohladu na polohu zadného kolesa. Musi byt
namontovany tak, aby sa minimalizovala moznost, Ze akakolvek ¢ast tela jazdca mdZe byt zachytena medzi
spodnou drahou retaze a zadnym ozubenym kolesom.

i) Boky kyvnej vidlice m6zZu byt chranené ochrannymi dielmi z plastu alebo kompozitného materidlu. Tieto chranice
musia zodpovedat tvaru kyvnej vidlice.

j) Kryty, ktoré poskytuju konstrukéna vystuz kyvnej vidlice, su zakazané.

NTP 3.12.5 Zadna pruziaco-timiaca jednotka

a) Zadna pruziaco-timiaca jednotka (tImi¢) moze byt nahradena jednotkou zo zoznamu FIM opravnenych dielov pre
sutaz v aktudlnej verzii.

b) P6vodné upevnovacie body k ramu a kyvnej vidlici alebo k prepakovaniu musia byt homologované.

c) Vsetky diely zadného zavesu musia byt origindlne namontované a homologované diely bez povolenych Gprav.

d) Odnimatelné horné drziaky timi¢ov musia zostat ako homologované. Na hornom drziaku timi¢a méze byt
pripevnend matica a za fniou mozu byt namontované distanéné podlozky.

A NTP 3.12.6 Kolesa

a) Kolesa musia byt originalne namontované a homologované bez povolenych Gprav.

b) Kolesa mozu byt prelakované, ale pévodny povrch nie je mozné odstranit.

c) Na oblast patky rafika méze byt aplikovany protiSmykovy nater/Gprava.

d) Ak pévodny dizajn obsahoval timi¢ zaberu zadného kolesa, musi to byt origindlne namontované a homologované
diely bez povolenych uprav.

e) Osky kolies mézu byt upravené alebo vymenené, ale musia byt z rovnakého materialu ako pévodne
homologovany diel. Driek osky musi zostat rovnaky ako priemer pévodne homologovanej osi, ale zévitova oblast
moze byt zmensena.



f) Matice / skrutky osiek mdzu byt upravené alebo vymenené, ale musia byt vyrobené z ocele.

g) Distan¢né podlozky kolies moZno upravit alebo vymenit. Upravy na udrzanie rozperiek na mieste st povolené.
h) Distancné vlozky loZisk je mozné upravit alebo vymenit.

i) LoZiska kolies su lubovolné.

i) VyvaZovacie zavaZia kolies su [ubovolné.

k) Hlinikové alebo ocelové ventily kolies st povinné.

1) Jediné povolené velkosti rafikov su:

® Predna 3,5"

e Zadna 5,5”

V pripade, Ze motocykel nie je vybaveny vyssie uvedenymi rozmermi, dohodne sa vyrobca motocykla a technicky
komisdr FIM SBK na jedinom alternativnom kolese. TK bude tiuto dohodu dodrziavat.

NTP 3.12.7 Brzdy
a) Predné a zadné brzdové kotliée mé6zu byt nahradené brzdovymi kottémi z druhovyroby ale, musia byt zhodné s
povodnym strmefiom a jeho upevnenim. Maximalny vonkajsi priemer je 320 mm. Odsadenie, uloZenie kolies a
ventilaény systém vsak musia zostat rovnaké ako na homologovanom motocykli. Disky s vhitornym vetranim nie su
povolené, ak nie su na homologovanom motocykli.
b) Na vymenu brzdovych kotucov je povolena len ocel (max. obsah uhlika 2,1 % hmotn.).
c) Predné brzdové strmene, ako aj vSetky montazne body a montazny material (drziak, nosnik, zaves) musia byt
originadlne namontované a homologované diely bez povolenych Uprav. Medzi strmen a spodnu Cast vidlice mozu byt
namontované rozpery, aby sa zmestili kotuce s va¢sim priemerom.
d) Strmene zadnej brzdy musia byt origindlne namontované a homologované diely bez povolenych Gprav.
Upevriovacie body musia zostat homologované, ale montazny material (drziak, nosnik, zdves) méze byt zmeneny
alebo nahradeny.
e) Aby sa zniZil prenos tepla do hydraulickej kvapaliny, je povolené pridat na strmene kovové podlozky medzi
platnicky a piesty a/alebo nahradit piesty z lahkej zliatiny ocelovymi piestami od rovnakého vyrobcu strmeriov.
f) Hlavny valec prednej brzdy musi byt origindlne namontovany a homologovany diel bez povolenych Gprav, alebo
moze byt nahradeny jednotkou zo zoznamu FIM opravnenych dielov pre sutaZ v aktualnej verzii. Maloobchodnd
cena bez dane pre predny hlavny valec (vratane packy) je 350 €.
g) Konstrukcia brzdovej paky je lubovolna.
h) Hlavny valec zadnej brzdy musi byt pévodne namontovany a homologovany diel bez povolenych tprav, alebo
méze byt nahradeny jednotkou zo zoznamu FIM opréavnenych dielov pre sutaZ. Limity maloobchodnych cien bez
dani su:

i. Palcom ovladand brzda (vratane paky a uchytov) 450€

ii. Rukou ovladana brzda 450€

iii. Hlavny valec ovladany nohou 200 €
i) Pouzivanie palcom/rukou ovladanych bfzd je povolené ako doplnok alebo namiesto nohou ovladaného systému.
Pre ulahéenie moze byt na vstup nadrzky hlavného valca OEM namontovany adaptér.
j) Predné a zadné hydraulické brzdové vedenia mézu byt vymenené. Nadrzky brzdovej kvapaliny je mozné vymenit
a/alebo premiestnit. Je mozné pouzit rychlospojky, ale iba medzi hlavhym valcom a rozdelenim brzdovej hadice.
k) Rozdelenie prednych brzdovych vedeni pre oba predné brzdové strmene musi byt vykonané nad spodnou hranou
nosnika vidlice (spodné okuliare). Hadicové armatury brzdového potrubia (vratane banjo skrutiek) mézu byt len
ocelové alebo titdnové.
I)Predné a zadné brzdové dosticky je mozné vymenit. Zaistovacie koliky brzdovych dosticiek m6zu byt upravené pre
typ rychlej vymeny.
m) Pridavné vzduchové kanaly pre chladenie su povolené.
n) Systém ABS musi byt odstraneny.
0) Motocykle musia byt vybavené ochranou brzdovej paky, ktord ma chranit paku brzdy na riadidlach pred
nahodnym aktivovanim v pripade kolizie s inym motocyklom. Kompozitné chranice nie su povolené. Chranice zo
zoznamu FIM opravnenych ¢asti pre sutaz v aktualnej verzii si povolené bez ohladu na material. Hlavny technicky
komisar Alpe Adrie ma pravo odmietnut akykolvek chrani¢, ktory nesplitia tento bezpe¢nostny ucel.

NTP 3.12.8 Riadidla a ovladacie prvky
a) Riadidla a ru¢né ovladace mo6zu byt vymenené a premiestnené.
b) Ovladanie plynu sa musi samocinne vratit do volnobezného reZzimu, ak z neho jazdec pusti ruku.
c) Motocykel s lankami plynu:
i. Zostava Skrtiace] klapky a suvisiace kable m6zu byt upravené alebo vymenené, ale spojenie k telesu Skrtiacej



klapky a ovlddace skrtiacej klapky musia zostat ako homologované.

ii. Lankami ovladané Skrtiace klapky (zostava rukovate) musia byt vybavené otvaracim aj zatvaracim lankom vratane
dialkového ovladania pohonu skrtiacej klapky pomocou lanka.
d) Motocykel so snimac¢om polohy plynovej rukovéte (Ride by Wire):

i. i) MozZe sa pouzit iba OEM jednotka alebo volitelné jednotky (Specifické pre dany motocykel)zo zoznamu FIM
opravnenych dielov pre sitaZ — povolené modifikdcie World Supersport novej generécie.
e) Zostava skrtiacej klapky a stvisiace lanka mézu byt upravené alebo vymenené, ale spojenie s telesom skrtiacej
klapky a ovladaémi skrtiacej klapky musi zostat homologované. Lankové skrtiace klapky (zostava rukovite)musia byt
vybavené otvaracim aj zatvaracim lankom, vratane dialkového ovladania pohonu skrtiacej klapky pomocou lanka.
f) Sustava spojkovej a brzdovej paky méze byt vymenena za model druhovyroby. Nastavovaci prvok brzdovej /
spojkovej packy je povoleny.
g) Spinace je mozné vymenit, ale spinac elektrického Startéra a vypina¢ motora musia byt umiestnené na riadidlach.
h) Zvaranie riadidiel nie je povolené.
i) Poutzitie titdnu, uhlikovych vlakien, Kevlaru® alebo inych kompozitnych materidlov na riadidla je zakazané.
j) Pouzitie titanu a zliatin hlinika na matice a skrutky je povolené.
k) Konce riadidiel musia byt krytované pevnym materidlom alebo gumou.
I) Uhol natocenia hriadela riadenia na kazdu stranu od stredove;j Ciary alebo od stredovej polohy musi byt minimalne
15°.
m) V akejkolvek polohe riadidiel/hriadela riadenia, predného kolesa, pneumatiky a blatnika musia dodrziavat
minimalnu medzeru 10 mm od kapotazZe a chladica(ov).
n) Musia byt namontované pevné dorazy (iné ako timice riadenia), aby sa zabezpecila minimalna vzdialenost 30 mm
medzi riadidlami s pakami a nadrzou / kapotazou, ked'su krajnych polohach, aby sa zabranilo zachyteniu prstov
jazdca. Tieto zarazky mozu byt nastavitelné.
0) ) Vsetky packy riadidiel musia byt zakonc¢ené gulovym ukoncenim (priemer tehto ukonéenia by mal byt minimalne
16 mm). MdZe mat tvar splostenej gule, ale minimalna hribka splostenej ¢asti by mala byt 14mm a hrany musia byt
zaoblené. Tieto konce musia byt trvalo upevnené a musia tvorit neoddelitelnou sucastou paky.
p) Kazda ovladacia packa musi byt namontovana na samostatnom cape.
d) Motocykle musia byt vybavené funkénym vypinacom zapalovania alebo tla¢idlom namontovanym na pravej
rukovati (v dosahu ruky na rukovatiach), ktoré je schopné zastavit beZiaci motor. Tladidlo alebo spina¢ musi byt
Cerveny.

NTP 3.12.9 Stupacky

a) Pouzitie titanu, uhlikovych vldkien, Kevlaru® alebo uhlikovych kompozitnych materialov na opierky néh a
ovladanie je zakazané.

b) PouZitie titanu a zliatin hlinika na matice a skrutky je povolené.

c) Stapacky, drZiaky/konzoly a hardvér mézu byt vymenené a premiestnené, drziaky/konzoly musia byt
namontované na ram v pévodnych montaznych bodoch.

d )Radenie (a zadna brzda, ak st sucastou stupacky) musi zostat ovladané nohou.

e) Stupacky mo6zu byt namontované napevno alebo sklopné, s vratnym mechanizmom do normalnej polohy.
f) Ukoncenie stupaciek musi byt zaoblené.

g) Nesklopné stapacky musia mat ukonéenie (zatku), ktora je trvalo upevnena, vyrobenad z plastu, teflénu alebo
plochu, aby sa znizilo riziko zranenia jazdca v pripade nehody. Hlavny technicky komisar ma pravo odmietnut
akékolvek riesenie, ktoré nespliiia tento bezpeénostny tcel.

NTP 3.12.10 Kapotaz

a) Kapotdze a blatniky musia v zdsade zodpovedat homologovanému tvaru tak, ako boli vyrobené vyrobcom. .
Material je lubovolny. Stcastou farebnej schémy musia byt nalepky svetlometov.

b) Farebna schéma a nalepky na kapotazach je lubovolna.

c) Celkové rozmery musia byt rovnaké ako povodné diely, s toleranciou +/- 10 mm, v maximalnej moZnej miere
reSpektujuc dizajn a vlastnosti homologovanej kapotaze. Celkova Sirka prednej plochy méze byt maximalne +10 mm.
V pripade sporu, rozhodnutie hlavného technického komisara je definitivne.

d) Pre Supersport novej generacie: Kapotaz ma toleranciu +/-8 mm od pdvodnej homologovanej cestnej kapotaze,
reSpektujic tvar a vlastnosti homologovanej kapotaze a vSetkych nizSie uvedenych ¢lankov. Celkova Sirka predne;j
plochy mdze byt maximalne +5 mm. V pripade sporu, rozhodnutie hlavného technického komisara je definitivne.
e) Plexistit moze byt nahradeny dielom z druhovyroby. Vyska Plexistitu je lubovolnad, s toleranciou +/- 15 mm merana
na vertikalnej vzdialenosti od / do horného nosniku vidlice. Plexistit nesmie mat ostré hrany. Material musi byt
transparentny, alebo jemne ténovany



f) Konzoly a upeviiovacie prvky kapotaze mdzu byt zmenené alebo vymenené. Material je lubovolny.

g) Nasavacie otvory vzduchu musia zachovat pévodny homologovany tvar a rozmery s toleranciou +/- 2 mm.
Material je lubovolny.

h) Pre Supersport: Pévodné vzduchové kanaly medzi kapotaZou a air boxom mézu byt zmenené alebo vymenené.
MrieZky alebo ,drétené sietky” pévodne instalované v otvoroch pre vzduchové kandly mdzu byt odstranené.
Vzduchové kanaly nemozZno pridat, ak nie si na pdvodnom motocykli. Material je lubovolny.

i) Pre Supersport novej generacie: Pévodné vzduchové kanaly medzi kapotazou a air boxom mdzu byt nahradené
presnymi replikami originalnych dielov. Ak diel plni int funkciu (t. j. montaz pristrojovej dosky), potom si
vzduchovy kanal musi zachovat homologovany vnutorny tvar a diel musi byt uvedeny v zozname FIM opravnenych
dielov pre sutaZ v aktualnej verzii. Material je flubovolny.

i) Mriezky alebo ,, drotené sietky” pdvodne instalované v otvoroch pre vzduchové kanaly mézu byt odstranené.
Systémy klapiek mézu byt odstranené. Vzduchové kanaly nemozno pridat, ak nie si na pévodnom motocykli.

k) Spodna kapotaz musi byt skonstruovana tak, aby udrzala minimalne 5 litrov v pripade poruchy motora. Spodné
okraje vsetkych otvorov v kapotazi musia byt umiestnené minimalne 50 mm nad spodnou ¢astou kapotaze.

1) Spodna kapotaz musi obsahovat aspori jeden otvor s priemerom 20 mm v prednej spodnej oblasti. Tento otvor
musi zostat utesneny v suchom pocasi a musi sa otvarat v podmienkach mokrych pretekov podla vyhlasenia riaditela
pretekov.

m) Na kapotdzZi su povolené minimalne zmeny, aby bol umoZneny priestor pre ochranné kryty motora.

n) Motocykle mdzu byt vybavené clonou chladi¢a (vndtornym vedenim) na zlep$enie prudenia vzduchu smerom k
chladicu, ale vzhlad prednej, zadnej ¢asti a profilu motocykla sa nesmie menit.

o) Predny blatnik mdze byt upraveny alebo vymeneny. Musi sa v zasade zhodovat s homologovanym tvarom
povodne vyrobenym vyrobcom. Material je fubovolny.

p) Predny blatnik méze byt upraveny alebo vymeneny a mdze byt posunuty smerom hore pre zvacsenie svetlej
vysky. Material je flubovolny.

q) Zadny/predny blatnik upevneny na kyvnej vidlici je mozné upravit, vymenit, moze byt posunuty smerom hore pre
zvacsenie svetlej vysky alebo odstraneny. Materidl je lubovolny. Kryt retaze moze byt odstraneny.

r) Existujlci zadny blatnik pod sedadlom méze byt odstraneny.

s) SuperSport novej generacie: V pripade, Ze motocykel nie je pévodne vybaveny kapotdzou, potom je mozné po
dohode s DWO a technickym riaditefom FIM SBK pouZit kapotaz z ponuky vyrobcu. Alpe Adria bude tuto dohodu
dodrziavat. Ak je kapotaz pre $pecifikovany motocykel uvedend v zozname FIM opravnenych dielov pre sutaz v
aktualnej verzii, mbze byt pouZitd. Spodna kapotaz podla ¢lankov 3.12.10.k a 3.12.10. je povinna.

t) VSetky hrany musia byt zaoblené.

NTP 3.12.11 Sedadlo

a) Sedadlo, zakladriu sedadla a suvisiace krytovanie mozno vymenit. Vzhlad spredu, zozadu a z profilu musi v zasade
zodpovedat homologovanému tvaru.

b) Horna ¢ast zadnej kapotaze okolo sedadla méze byt upravena na samostatné sedadlo.

c) Homologovany uzamykaci systém sedadla (s platni¢kami, kolikmi, gumenymi podlozkami atd.) mbze byt
odstraneny.

d) Material je lubovolny

e) Vsetky hrany musia byt zaoblené.

NTP 3.12.12 Upeviovacie prvky

a) Standardné spojovacie prvky mézu byt nahradené spojovacimi prvkami z akéhokolvek materialu a tvaru s
vynimkami uvedenymi nizSie alebo v prislusnych ¢astiach tohto nariadenia.

b) Titdnové spojovacie prvky mézu byt pouzité v konstrukénych (velmi namahanych) miestach, avsak na pevnost a
tvar sa musi rovnat - alebo presahovat - pevnost standardného upevriovacieho prvku, ktorym st nahradené.

c) Vnutorné skrutky, skrutky a matice motora musia zostat zo standardnych homologovanych materialov resp
materialy s vy$Sou Specifickou hmotnostou.

d) Poziadavky na materialy osiek kolies, skrutiek a matic na upevnenie motora, kolies a kyvnej vidlice su uvedené v
prislusnych castiach tohto predpisu.

e) Upevriovacie prvky sa mozu vitat len pre bezpeénostné rozvody, poistenie drotom, ale zdmerné znizenie
hmotnosti Upravy nie su povolené.

f) Oprava zavitov pomocou vloZiek z roznych materidlov, ako su Helicoil® a Time-Sert®, je povolena.

g) Upevriovacie prvky kapotéze je mozné zmenit na typ s rychloupinanim, material je lubovolny.

h) Hlinikové upevriovacie prvky sa mozu pouzivat iba v nekonstrukénych (malo namahanych)miestach.

i) V pripade sporu je rozhodnutie hlavného technického komisara konecné.



NTP 3.12.13 Zadné bezpecnostné svetlo
Pozri AACR 0.2.3.

NTP 3.13 Nasledujtice polozky MOZU BYT zmenené alebo nahradené

a) Moéze sa pouzit akykolvek typ mazacej, brzdovej a timi¢ovej kvapaliny.

b) Tesnenia a tesniace materialy.

c) M6zu sa pouzit loziska akéhokolvek typu a znacky.

d) Lakované vonkajsie povrchové Upravy a nalepky.

e) Material pre drziaky spajajuce neoriginalne diely (kapotaz, vyfuk, pristroje atd.) ram (alebo motor)mdze byt
vyrobeny z titanu alebo kompozitov vystuzenych vldknami.

f) Ochranny kryt ramu, retaze, opierky n6h mézu byt vyrobené z materialov ako sklolaminat alebo iny kompozitny
material.

NTP 3.14 Nasledujtice polozky MOZU BYT odstranené

a) Polozky regulujlce emisie v air boxe a v motore, alebo okolo nich (senzory 02, zariadenia na vstrekovanie
vzduchu)

b) Riadiaci systém vstrekovania vzduchu (ventil, solenoid, potrubie) mdze byt odstraneny. V tomto pripade, spoje ku
krytu hlavy valcov/hlavy valcov musia byt zaslepené.

c) Tachometer a suvisiace distancéné podlozky kolies.

d) Priskrutkované prislusenstvo na zadnom pomocnom rame.

e) Povodné lavé a pravé prepinace na riadidlach, napr. spinac svetiel, klaksén, smerovka atd.

NTP 3.15 Nasledujtice polozky MUSIA BYT odstranené

a) Svetlomet, zadné svetlo a ukazovatele smeru (ak nie su sticastou kapotdaze). Otvory musia byt zakryté vhodnymi
materialmi.

b) Spatné zrkadla.

c) Klakson.

d) Drziak TEC.

e) Skrinka na naradie.

f) Haky na prilbu a haky nosica batoziny.

g) Stupacky spolujazdca.

h) Madla spolujazdca.

i) Padacie rdmy, hlavné a boc¢né stojany musia byt odstranené (pevné konzoly musia zostat, okrem konzoly bo¢ného
stojana.

j) Katalyzatory.

NTP 3.16 Nasledujtice polozky MUSIA BYT ZMENENE

a) Motocykle musia byt vybavené funkénym vypinacom zapalovania alebo tla¢idlom namontovanym na boku
riadidiel (v dosahu ruky na rukovatiach), ktoré je schopné zastavit beZiaci motor. Tlacidlo alebo spina¢ musi byt
CERVENY.

b) Ovladanie plynu sa musi samocinne vratit do volnobeZného reZzimu, ak z neho jazdec pusti ruku.

c) Vsetky vypustacie zatky, uzavery, plniace hrdlo oleja a olejové mierky musia byt poistené bezpecnostnym drétom.
Vonkajsie olejové filtre skrutky a skrutky, ktoré vstupujd do vnitorného priestoru motora obsahujuci olej, musia byt
poistené bezpecnostnym drotom (t.j. na klukovej skrini, na chladici oleja atd.).

d) Vsetky motocykle musia mat uzavrety odvetravaci systém. Potrubie na odvetravanie oleja musi byt pripojené a
vyUstené v air boxe.

e) Ak st namontované odvetravacie alebo prepadové potrubia, musia odvadzat cez existujlce vyvody. P6vodny
uzavrety systém musi byt zachovany; nie su povolené ziadne priame emisie do atmosféry.

f) Motocykle musia byt vybavené ¢ervenym svetlom na pristrojovej doske, ktoré sa rozsvieti v pripade poklesu tlaku
oleja.

NTP 3.17 CASOMIERA
Pozri NTP 0.8.

NTP 3.18 PALUBNE KAMERY
Pozri NTP 0.10.

NTP 3B MOTO 2



Budu platit technické predpisy FIM CEV-Repsol 2020 pre majstrovstva Eurépy triedy Moto2.
a) Pneumatiky: Pozri AACR 0.3.

b) Palivo: Pozri AACR 05.

c) Pocet motorov je fubovolny.

NTP 4 SUPERSTOCK 1000 (STK 1000)

NTP 4.0 VSEOBECNE

Nasledujtce pravidla maju za ciel povolit obmedzené zmeny homologovaného motocykla v zaujme bezpecnosti a
zlepsenia konkurencie medzi réznymi koncepciami motocyklov.

VSETKO, CO NIE JE POVOLENE A PREDPISANE V TYCHTO PRAVIDLACH, JE PRISNE ZAKAZANE.

Motocykle Superstock vyZzadujud homologaciu FIM (pozri AACR 0.6).

Vsetky motocykle musia byt normalne nasavané.

Vsetky Casti a systémy, ktoré nie st Specificky uvedené v nasledujucich ¢lankoch, musia zostat tak, ako boli povodne
vyrobené vyrobcom pre homologovany motocykel.

Ako naznacuje ndzov SUPERSTOCK, na motocykloch su povolené obmedzené Upravy. Vacsina Uprav je povolena len z
bezpecnostnych dévodov.

Vzhlad motocyklov Superstock 1000 spredu, zozadu a z profilu musi (ak nie je uvedené inak) zostat taky, ako bol
povodne vyrobeny vyrobcom pre homologovany motocykel.

Vzhlad vyfukového systému je z tohto pravidla vyluceny.

NTP 4.1 SPECIFIKACIE DISCIPLINY SUPERSTOCK 1000

¢ 3 a4 valce nad 750 ccm do 1 000 cc 4-takt

¢ 2 valce nad 850 ccm do 1200 ccm 4-takt

Zdvihovy objem, vftanie a zdvih musia zostat na homologovanej velkosti. Uprava vftania a zdvihu na dosiahnutie
limitov triedy nie je povolena.

NTP 4.2 MINIMALNA HMOTNOST

a) Minimalna hmotnost kazdého motocykla v prevadzkovom stave je 170 kg.

b) V kazdom okamihu podujatia nesmie byt hmotnost celého motocykla (vratane nadrZe a jej obsahu) nizsia ako
stanovend minimalna hmotnost.

c) Neexistuje Ziadna tolerancia minimalnej hmotnosti.

d) Pri zaverecnej technickej kontrole na konci pretekov budud vybrané motocykle vazené v stave, v akom preteky
dokondili a v tomto stave musi byt splneny stanoveny hmotnostny limit. Na motocykel sa nesmie ni¢ pridavat. To
zahfna vsetky tekutiny.

e) Pocas tréningu a kvalifikacie mézu byt jazdci poZiadani, aby podrobili svoj motocykel kontrole hmotnosti. Vo
vsetkych pripadoch musi jazdec vyhoviet tejto poZiadavke.

f) PoutZitie pridavnej zataZe je dovolené pre dosiahnutie minimalneho hmotnostného limitu.

g) Pouzitie pridavnej zataze je povolené pre dosiahnutie minimalneho hmotnostného limitu a hlavny technicky
komisar musi byt predbezne informovany a musi zataz skontrolovat. Ako zataz je mozné pouzit aj palivo v palivovej
nadrizi.

h) Zataz musi byt vyrobena z pevného kovového kusu (kusov), pevne a bezpeéne spojena pomocou adaptéra alebo
priamo s hlavnym rdmom alebo s motorom, minimalne dvoma ocelovymi skrutkami (priemer min. 8 mm, trieda 8,8
alebo vyssia). Iné, podobné technické rieSenia zataze je nutné predlozit na schvélenie hlavnému technickému
komisarovi.

s vs

NTP 4.3 STARTOVNE CiSLA / PODKLADY
Cervené pozadie s bielymi &islami (velkosti a $pecifikacie najdete v prilohe A technickych predpisov AACR a v prilohe
AACR 0.4).

NTP 4.4 PALIVO
Pozri AACR 0.5.

NTP 4.5 PNEUMATIKY
Pozri AACR 0.3.

NTP 4.6 MOTOR
Pocet motorov je [ubovolny.



NTP 4.6.1 Hlava valca
a) Musi to byt originalny namontovany a homologovany diel bez povolenych Uprav, okrem 3.6.1.b).
b) Oprava povrchu tesniacej plochy hlav valcov je povolena, ale len do minus 0,1 mm pod homologizovanu
toleranciu.
c) Z hlavy valcov sa nesmie pridavat ani odstranovat Ziadny material.
d) Tesnenia je mozné vymenit.
e) Ventily, ventilové sedld, vodidla, pruziny, zdvihatka, olejové tesnenia, podlozky, poistky, pruzinova zakladna a
drziaky pruzin musia byt tak, ako boli pévodne vyrobené vyrobcom pre homologovany motocykel.
f) Podlozky ventilovych pruzin mozu byt vymenené.
g) Sedla ventilov:
i. Musi to byt originalny diel vyrobeny pre homologovany motocykel.
ii. Uhol sedla ventilu musi zostat homologovany.
iii. Sirka sedla ventilu je fubovolna.
iv. Rezanie hornych a spodnych uhlov je lubovolné. Rezanie polomeru je povolené.
v. Obrabanie sacich a vyfukovych otvorov a spalovacich komér je prisne zakazané.

NTP 4.6.2 Vackové hriadele

a) Musi to byt origindlne namontovany a homologovany diel bez povolenych Uprav.

b) Pri technickej kontrole systémov priameho ovladania ventilov sa meraju zdvihy vaciek; pre systémy s nepriamym
ovladanim ventilov (t. j. tam, kde st namontované kladky vaciek), sa meria zdvih ventilu.

c) Casovanie vackovych hriadelov je fubovolné; nie je viak povolené Ziadne opracovanie vackového hriadela.

NTP 4.6.3 Ozubené kolesa alebo ozubené kolesa vackového hriadela

a) Ozubené / retazové kolesa vackového hriadefa mozu byt upravené alebo vymenené.

b) Nalisované vackové ozubené kolesd mo6zu byt nahradené nastavitefnym vystupkom a vackovym ozubenym
kolesom.

c) Systém vackového pohonu (retazovy pohon alebo ozubené kolesa) musi zostat homologovany.

d) Rozvodovu retaz a napinac je mozné upravit alebo vymenit.

NTP 4.6.4 Valce
Musi to byt origindlny namontovany a homologovany diel bez povolenych Gprav.

NTP 4.6.5 Piesty
Musi to byt origindlny namontovany a homologovany diel bez povolenych Gprav.

NTP 4.6.6 Piestne krazky
Musi to byt origindlny namontovany a homologovany diel bez povolenych Gprav.

NTP 4.6.7 Piestne capy a och poistné krizky
Musi to byt origindlny namontovany a homologovany diel bez povolenych Gprav.

NTP 4.6.8 Spojovacie tyce
Musi to byt origindlny namontovany a homologovany diel bez povolenych Gprav.

NTP 4.6.9 Klukovy hriadel
Musi to byt originalny namontovany a homologovany diel bez povolenych Gprav.

NTP 4.6.10 Kryt kl'ukovej skrine a prevodovky

a) Klukové skrine musia zostat ako homologované. Nie st povolené Ziadne Upravy (vratane lakovania, lestenia a
brusenia).

b) Oprava klukovej skrine zvaranim alebo pouZitim epoxidu je povolena.

c) Nie je povolené pridavat ¢erpadlo alebo iné zariadenie na vytvorenie podtlaku v klukovej skrini. Ak je na
homologovanom motocykli nainstalované vakuové ¢erpadlo, mébze byt pouzité len ako homologované.

d) Boéné (laterdrne) kryty mozu byt zmenené, upravené alebo nahradené. Ak sa zmeni alebo upravi, kryt musi mat
minimalne rovnaku odolnost proti narazu ako pévodny diel.

e) Vietky boc¢né kryty/skrine motora obsahujice olej, ktoré by mohli byt v kontakte so zemou pri ndraze, musia byt
chranené druhym krytom vyrobenym z kovu, ako napr zliatina hlinika, nehrdzavejica ocel, ocel alebo titan. Kryty
vyrobené z kompozitnych materialov nie su povolené.

f) Sekundarny kryt by mal pokryvat minimalne 1/3 pévodného krytu. Nesmie mat Ziadne ostré hrany, ktoré by
poskodzovali povrch trate.



g) Okrem tychto krytov su povolené aj ochranné platne alebo ramy vyrobené z hlinika alebo ocele. Vsetky tieto
zariadenia musia byt navrhnuté tak, aby boli odolné voci ndhlym narazom, odreniam a poskodeniu pri naraze.

h) Ochranné kryty/padacie ramy/klzaky nesmu vycnievat z kapotaze viac ako 30 mm.

i) Kryty schvalené FIM budu povolené bez ohladu na material alebo jeho rozmery.

j) Tieto kryty musia byt spravne a bezpecne pripevnené minimalne tromi skrutkami, ktorymi sa ku klukovej skrini
pripevnuju aj originalne kryty/veka motora.

k) Kryty motora obsahujlce olej musia byt zaistené ocelovymi skrutkami.

1) Hlavny technicky komisar ma pravo odmietnut a zakazat akykolvek kryt, ktory nesplfia tento bezpeénostny Gcel, ak
dokazy ukazuju, Ze kryt nie je ucinny.

m) Ziadne pogkodené alebo opravené kryty nie st povolené, pokial to neschvalil hlavny technicky komisar.

NTP 4.6.11 Prevody / Prevodovka
a) Musi to byt origindlny namontovany a homologovany diel bez povolenych Uprav okrem:
i. Mechanizmus elektronického radi¢a neutralu moze byt odstraneny.
ii. Pruzina, valcek a zarazka radiaceho bubna/ukazovatela mozu byt vymenené, ale musia fungovat ako povodne
navrhnuté na homologovanom motocykli.
b) Rychloradenie je lubovolné.
c) Iné Upravy prevodovky alebo radiaceho mechanizmu nie s povolené.
d) Sekundarne retazové koleso, retazové koleso zadného kolesa a rozmer retaze je mozné zmenit.
e) Kryt sekundarneho retazového kolesa je mozné upravit alebo odstranit.
f) Napinac retaze je [ubovolny.
g) Kryt retaze je mozné odstranit.
h) Je mozné pridat podporné konzoly hriadela radiacej paky prevodovky.
i) Pridavné moduly rychloradenia st povolené na umoZnenie radenia smerom nahor a podradovanie. Je povolené aj
rychloradenie smerom dole(downblipping).
j) Na zmenu prevodového stupria nemozno pouzit ziadny zdroj energie (t. j. hydraulicky alebo elektricky), ak nie je
nainstalovany v homologovanom motocykli.

NTP 4.6.12 Spojka

a) Spojkovy systém (mokry alebo suchy typ)musi zostat homologovany.

b) Spbsob ovladania (lankovym alebo hydraulickym)méze byt zmeneny.

c) Trecie a hnacie kotlce je mozné menit, pocet kotucov je lubovolny.

d) Pruziny spojky je mozné menit, pocet pruzin je fubovolny.

e) Vonkajsi ks spojky musi byt povodne namontovany a homologovany, ale méze byt vystuzeny.

f) Primarny prevod musi zostat taky, ako bol pévodne vyrobeny pre homologovany motocykel bez povolenych Gprav.
g) Pévodna vnutorna zostava spojky moze byt upravend alebo nahradend spojkou z druhovyroby, vratane spojky so
schopnostou obmedzovat spatny kratiaci moment (anti-hopping).

h) Nadrzku spojkovej kvapaliny je mozné vymenit.

i) Spojkové vedenia/lanka je mozné vymenit.

j) Na ovladanie spojky nemozno pouzit Ziadny zdroj energie (t. j. hydraulicky alebo elektricky), ak nie je inStalovany v
homologovanom motocykli.

NTP 4.6.13 Olejové cerpadlo a vedenie oleja

a) Olejové Cerpadlo mbze byt upravené alebo vymenené, ale Gpravy klukovej skrine nie si povolené.

b) Pohon olejového ¢erpadla méze byt upraveny alebo zmeneny.

c) Poistny ventil tlaku oleja je [ubovolny.

d) Olejové potrubia m6zu byt upravené alebo vymenené. Olejové potrubia obsahujice tlak, ak st vymenené, musia
mat zosilnend (opletenu) konstrukciu so zalisovanymi alebo zavitovymi spojkami.

NTP 4.6.14 Chladiaci systém

a) Jedinym povolenym kvapalnym chladiacim prostriedkom motora pre systém vodného chladenia je voda bez
aditiva.

c) Pohon vodného ¢erpadla méze byt upraveny alebo zmeneny.

d) Pred olejovy a vodny chladi¢(e) mozu byt pridané ochranné mriezky.

e) Hadice/potrubia chladiaceho systému a zachytné nadrze mozu byt upravené alebo vymenené.

f) Ventilator chladica a elektroinstaldcia sa mozu zmenit, upravit alebo odstranit.

g) Uzaver chladica je lubovolny.

h) P6vodny chladi¢ je mozné upravit alebo vymenit. Pridavné montdzne konzoly na umiestnenie chladiéa su



povolené.

i) Vodny a olejovy termostat je mozné upravit, vymenit alebo odstranit.

j) Tepelné spinace a snimac teploty vody je mozné upravit, vymenit alebo odstranit.

k) Povodny olejovy chladi¢ je mozné upravit, vymenit alebo odstranit.

I) Je moziné pridat dalSie vodné chladice a olejové chladice. Pridavné montazne konzoly k upevneniu tychto
chladicov su povolené.

m) Olejové chladice je mozné namontovat, aj ked ho homologovany motocykel nema.

n) Vzhlad spredu, zozadu a profil motocykla musi zodpovedat homologovanému tvaru motocykla aj po doplneni
chladicov.

o) Vsetky chladi¢e musia byt namontované pod spodnym nosnikom vidlice (spodné okuliare).

NTP 4.6.15 Teleso cistica vzduchu (Air Box)

a) Musi to byt originalny namontovany a homologovany diel bez povolenych Uprav, ale odtoky air boxu musia byt
utesnené.

b) Vzduchové filtre, vnutorna klapka, snimace a vakuové armatiry mézu byt odstranené, upravené, alebo
nahradené nahradnymi dielmi.

c) Vsetky motocykle musia mat uzavrety odvetravaci systém. Potrubie na odvetravanie oleja musi byt pripojené,
moze prechadzat cez naddrzku na zachytavanie oleja a musi sa Ustit vylu¢ne do air boxu.

d) Vzduchové rurky alebo potrubia veduce z kapotdze do air boxu mozu byt upravené, vymenené alebo odstranené.
Material je lubovolny. Ak sa pouZivaju rurky/potrubia, musia byt pripojené ako povodné, neupravované privody do
air boxu.

e) Na air box nemozno pripevnit Ziadnu tepelnd ochranu.

f) Odvetravanie motora musia zostat pévodné (pocet a velkost).

NTP 4.6.16 Systém vstrekovania paliva / Privod paliva

Systém vstrekovania paliva a privodu paliva je ako celok vratane telesa Skrtiacej klapky, vstrekovacov paliva,
palivového potrubia, palivového ¢erpadla, regulatora tlaku paliva a zariadenia sacieho traktu (so statickou alebo
variabilnou diZkou).

a) Pévodny homologovany systém vstrekovania paliva sa musi pouZit bez akychkolvek Gprav.

b) Telesa skrtiacej klapky musia byt povodné a nezmenené oproti povodnej Specifikacii a vyrobe a v rovnakej polohe
ako na homologovanom motocykli.

c) Vstrekovace paliva musia byt pévodné a nezmenené oproti povodnej Specifikacii a vyrobe a v rovnakej polohe ako
na homologovanom motocykli.

d) Zvonové ustia (bell mouths) musia zostat tak, ako boli povodne vyrobené vyrobcom pre homologovany
motocykel.

e) Skrtiace klapky musia zostat tak, ako boli pévodne vyrobené vyrobcom pre homologovany motocykel.

f) Zariadenia variabilného sacieho traktu nemozno pridat, ak nie si na homologovanom motocykli a musia zostat
identické a fungovat rovnakym sp6sobom ako homologovany systém. Vsetky Casti zariadenia s variabilnym sacim
traktom musia zostat presne také, ako boli homologované.

g) Existujlce zariadenia s variabilnym sacim traktom moZno deaktivovat alebo odstranit.

h) Sekundarne Skrtiace klapky a hriadele m6zu byt odstranené alebo upevnené v otvorenej polohe a elektronika
moze byt odpojend alebo odstranena.

i) Vzduch a zmes vzduchu a paliva musi ist do spalovacej komory vyluéne cez teleso skrtiacej klapky.

i) Elektronicky riadené skrtiace klapky, zndme ako ,ride-by-wire”, m6zu byt pouZité len vtedy, ak je homologovany
model vybaveny rovnakym systémom. Softvér méze byt upraveny, ale musia byt zachované vsetky bezpeénostné
systémy a postupy navrhnuté povodnym vyrobcom.

k) Palivové cerpadlo a regulator tlaku paliva musia byt origindlne namontované a homologované diely bez
povolenych Uprav.

1) Tlak paliva musi zodpovedat homologacii.

m) Tolerancia tlaku pri technickej kontrole je + 0,5 baru vzhladom na maximum tlaku homologovaného motocykla.
n) Palivové vedenie z palivovej nadrze k zostave(-am)vytlaéného potrubia sa moze vymenit a musi byt umiestnené
tak, aby bolo chranené pred poskodenim pri naraze.

o) Palivové potrubia od palivovej nadrze aZ po vstrekovace (palivové hadice, zostava tlakového potrubia, spoje,
nosniky)mozu byt upravené alebo vymenené.

p) M6zu sa pouzit rychlospojky.

q) M6zu byt pridané palivové filtre.



NTP 4.6.17 Palivova nadrz

a) Palivova nadrz musi zostat taka, ako bola pévodne vyrobend vyrobcom pre homologovany motocykel bez
povolenych Uprav.

b) Povolené su aj palivové nadrze, ktoré spliiiaju technické predpisy FIM EWC pre superstock.

c) Vietky palivové nadrze musia byt Uplne naplnené materidlom spomalujicim horenie (siet s otvorenymi bunkami,
t.j. ,Explosafe®”).

d) Palivové nadrze s odvetravacim potrubim nadrze musia byt vybavené spatnymi ventilmi, ktoré Ustia do zachytnej
nadrze s minimalnym objemom 250 cm? vyrobenej z vhodného materialu.

e) Veko palivovej nadrze ktoré je namontované na homologovanom motocykli méze byt zmenené alebo nahradené.
Uzaver palivovej nadrze musi byt nepriepustny. Okrem toho musi byt zaisteny, aby sa zabranilo nahodnému
otvoreniu.

f) Palivovy kohutik (ak existuje) mbze byt zmeneny, nahradeny alebo odstraneny.

g) Palivové odvetravacie potrubia mozu byt vymenené.

h) Distan¢na vlozka/podlozka pre jazdca moze byt pripevnend na zadnu ¢ast nadrze ako trvala alebo prilepena.
Materidl je lubovolny.

i) Nadrz mbze mat nasadeny kryt. Tento kryt musi zodpovedat tvaru palivovej nadrze.

i) Boky palivovej nadrze mozu byt chranené krytom vyrobenym z kompozitného materiélu. Tieto chrani¢e musia
zodpovedat tvaru palivovej nadrze.

k) Mdze byt nainstalovany vypustaci ventil palivovej nadrze a musi byt umiestneny tak, aby bol chraneny pred
poskodenim pri naraze.

1) Medzi palivovi nadrz a palivové ¢erpadlo je mozné namontovat rozperu.

m) Palivova nadrz mbze mat na dne a na strane motora pripevneny tepelny ochranny stit/rohoz.

NTP 4.6.18 Vyfukovy systém

a) Vyfukové potrubie a timi¢ vyfuku mdzu byt upravené alebo vymenené. Katalyzatory musia byt odstranené.

b) Pocet timi¢a vyfuku(ov) musi zostat rovnaké ako homologované.

¢) Z bezpecnostnych dévodov musi byt odkryta hrana(y) vyustenia vyfuku zaoblend, bez ostrych hran.

d) Obalenie vyfukového systému nie je povolené okrem oblasti chodidiel jazdca alebo oblasti v kontakte s kapotazou
kvoli ochrane pred teplom

e) Titénové a karbénové vyfuky a timice su povolené

evwvs

hluku. Toto bude zverejnené v Zvlastnych ustanoveniach prislusného podulatla.
g) Skusobné otacky na kontrolu hluku budu nasledovné:

e 2-valcové motory: 5 000 ot./min

¢ 3-valcové motory: 5 000 ot./min

¢ 4-valcové motory: 5 500 ot./min

AACR 4.6.19 Meranie hluku
Pozri AACR 0.7.

AACR 4.7 ELEKTRICKE A ELEKTRONICKE SYSTEMY

AACR 4.7.1 Riadiaci systém motora (ECU)/ Elektronika
a) Motocykle, ktoré nie st vybavené spravnou elektronikou pre tato triedu, nemozu sutazit v tejto triede.
b) Riadiaci systém motora (ECU)musi byt bud
i. Pdvodny homologovany systém. Uprava softvéru pévodnej ECU je povolend, ale hardvérové tpravy ECU nie su
povolené.

ii. POvodny systém (s vyrobnou ECU moznost i. ) mbze mat prldany komercne dostupny externy zapalovaC| a/alebo
vstrekovaci modul/moduly

poufzit Specidlny konektor.

iii.Model ,Superstock Kit“ schvaleny FIM/AA (vyrobeny a/alebo schvaleny vyrobcu motocykla). Uprava softvéru KIT-
ECU je povolend, ale hardvérové upravy ECU nie st povolené. M6zu byt pridané komerc¢ne dostupné externé
zapalovacie a/alebo vstrekovaue moduly. Speualny konektor/adapter sa moze pou2|t na prlpOJenle ECU a povodne

kablove zvazky :




ECU (so softvérom a aktivaciami) a asti kablového zvazku musia byt individualne nacenené a dostupné samostatne.
Samostatna ECU a kabeldZ musi reSpektovat vyssie uvedené limity.

iv. Riadiaca jednotka motora (ECU)MoTec M130 podla technickych predpisov CIV Superbike, oznacena logom FMI a
distribuovana spolo¢nostou Aviorace Srl.
v. Riadiaca jednotka motora (ECU) MecTronik MKE7

c) Centrélna jednotka (ECU)mdze byt premiestnena.

d) Uprava typu “corner by corner” alebo Gpravy zaloZené na vzdialenosti/polohe nie st povolené.

e) Volitelna vybava preddvana vyrobcom motocykla pre homologovany model sa nepovaZuje za homologovanu s
motocyklom a musi spifiat poZiadavky na schvalenu elektroniku / datalogery.

f) Pocas podujatia ma hlavny technicky komisar pravo poziadat jazdca/tim, aby nahradil svoju ECU alebo externy
modul(y)vzorkou FIM / AA, ktoru dostal od vyrobcu. Vymena musi byt vykonana pred nedelnym warm-upom.

g) Pre systémy riadenia motora nie je mozné pridat Ziadne dalsie snimace okrem snimaca radenia prevodovych
stupnov, snimaca otacok kolesa a lambda sondy.

h)Iny dodatocny elektronicky hardvér, ktory sa nenachadza na pévodnom homologovanom motocykli, nie je mozné
pridat s vynimkami uvedenymi nizsie.

i) Odpory/zataz mozu byt pridané na vymenu Casti elektrického systému, ktoré boli odstranené (vratane svetiel a
lambda sond), aby sa predislo chybam ECU.

j) Méze byt namontovana nahrada/bypass ABS a/alebo jednotka ABS mdze byt rozobrata, aby zostala len jej ECU.
k) Externé moduly vstrekovania paliva / zapalovania nesmu menit Ziadny signal systému “ride by wire” / ECU alebo
ovladania / riadenia akejkolvek ¢asti motocykla okrem vstrekovacov paliva / zapalovacich cievok.

I) Lambda uzavreta sluc¢ka / automatické ladenie je povolené.

m) Nesmu sa pridavat ziadne externé moduly systému kontroly trakcie (ako je kontrola trakcie, Launch Control, Anti
Wheelie Control), pokial neboli pévodne namontované na homologovanom motocykli alebo zahrnuté v pretekarske;j
suprave (ktord musi byt vyrobena a/alebo schvalena vyrobcom motocykla) pre homologovany motocykel, alebo
zahrnuté v ECU MoTec M130 podla bodu a)iv.

n) Systémy kontroly trakcie (napr. Launch Control, Anti Wheelie Control) su povolené, ak st pévodne namontované
na homologovanom motocykli alebo zahrnuté do pretekarskej sipravy (ktora musi byt vyrobend a/alebo schvalena
vyrobcom motocykla)pre homologovany motocykel, alebo zahrnuté v ECU MoTec M130 podla bodu a)iv.

0) Systémy zaznamenavania udajov:

i. Systém zaznamenavania Udajov je lubovolny, ale musia byt reSpektované Specifikicie uvedené nizsie.

ii. Jednotka Data Logger musi byt dostupna na predaj verejnosti.

iii. Senzory musia mat jednoduchu funkciu. Nie je povolené pridavat Ziadne inercidlne platformy ak inercialna
platforma nie je p6vodne nainstalovana na homologovanom motocykli.

iv. Komunikacia CAN (alebo iny datovy protokol)z ECU do schvaleného zaznamnika dat je povolena bez akéhokolvek
obmedzenia poctu zaznamnikov kanala CAN.

v. Datalogger nesmie ovladat Ziadnu stratégiu alebo nastavenie v ECU — okrem replikacie signalov z pévodnej
palubnej dosky, ak sa povodna palubna doska vymeni. Zadznamnik nesmie automatizovat tieto zmeny v nastaveni.
p) Maximalna celkova cena ostatnych aktivnych/riadiacich/vypoctovych jednotiek ako si lambda moduly,
rychloradenie a prevodnikly analég-digital(CAN) je 750 € (bez dane).

g) Telemetria nie je povolena.

r) Pri beZziacom motore alebo pohybe motocykla nie je povolené Ziadne dialkové alebo bezdrétové pripojenie k
motocyklu za u¢elom vymeny Udajov alebo nastaveni.

s) Kéblovy zvazok je [ubovolny.

t) Rychloradenie nadol (down blipping) je povolené. Externé moduly rychloradrenia nadol su povolené.

u) Pridanie infracerveného (IR)alebo GPS systému merania ¢asu na kolo je povolené.

v) Pristrojova doska je lubovolna. Moze vsak nahradzat iba funkcie standardnej palubnej dosky (vratane spinacej
logiky a displeja)a nesmie vykonavat Ziadnu inl logickd funkciu na motocykli. M6Ze obsahovat zaznamnik Gdajov.
Musi zostat funkény displej tachometra.

w) Zapalovacie sviecky mézu byt vymenené.

x) Koncovky sviecok (fajky) / zapalovacie cievky, kable zapalovania a kdblovy zvazok zapalovania st lubovolné.
y) Batéria je volna a mozno ju premiestnit. Maximalna kapacita je 10 Ah.

z) Je mozné namontovat ¢asomieru.

NTP 4.7.2 Generator, alternator a elektricky Startér
a) Generator (ACG) musi byt povodne namontovany a homologovany diel bez povolenych Uprav.



b) Stator musi byt osadeny v pévodnej polohe a bez odsadenia.

c) Elektricky startér musi fungovat normalne a vidy musi byt schopny nastartovat motor pocas trvania udalosti.

d) Pocas trvania Park Fermé musi Startér otocit motorom na otacky vhodné na nastartovanie a minimalne 2 sekundy
bez pouZitia pomocnej batérie. Nesmie existovat Ziadna pomocna batéria pripojend k motocyklu kedykolvek pocas
podujatia.

e) Generator musi vzdy nabijat batériu dostato¢nym spdsobom, ked' je motor v ¢innosti. Nabijacie nap&tie musi
zodpovedat nabijaciemu napéatiu uvedenému v servisnom manuéli homologovaného motocykla.

f) Regulator/usmerriova¢ méze byt upraveny alebo vymeneny.

g) Prevadzka motocykla len na batériu (bez funkéného generatora) nie je povolena.

NTP 4.8 HLAVNY RAM / PODVOZOK

a) Pouzitie titanu a karbdnu (alebo podobnych kompozitnych materialov) pri konstrukcii hlavného ramu, zadného
pomocného ramu, ¢apu kyvnej vidlice a kyvnej vidlice, prednej vidlice, nosniky vidlice (okuliare), osky kolies,
montazne diely motora a riadidiel su zakazané. PouZitie titanu a zliatin hlinika v konstrukcii capov kyvnej vidlice a
osiek kolies je zakazané.

b) Pokial nie je uvedené inak, pouZitie titdnu a zliatin hlinika na matice a skrutky je povolené.

c) Pocas celého trvania podujatia mozZe kazdy jazdec pouzit iba jeden kompletny motocykel, tak ako bol
prezentovany na technickej kontrole, s rdAmom jasne oznacenym nalepkou a platnym ¢islom ramu (VIN). V pripade,
Ze rdm bude musiet byt vymeneny, jazdec alebo tim musi poZiadat hlavného technika o povolenie pre pouZitie
druhého motocykla.

d) Po havarii, kvoli bezpecnosti, musi byt opraveny motocykel pred pouZitim skontrolovany technikom a na ram
motocykla bude umiestnena nova nalepka.

e) Na trati nesmie byt Ziadny dalsi nahradny motocykel.

NTP 4.8.1 Ram a zadny pomocny ram

a) R&m musi zostat taky, ako bol pévodne vyrobeny vyrobcom pre homologovany motocykel.

b) Do rdmu mozZu byt vyvitané otvory len na upevnenie schvalenych komponentov (t.j. drziakov kapotaze, drziak
timica riadenia, snimace atd’.).

c) Boky hlavného ramu mozu byt prekryté ochrannymi dielmi z plastu alebo kompozitného materialu. Tieto chranice
musia zodpovedat tvaru rdmu.

d) Ochranné kryty/padacie ramy/klzaky mézu byt pripevnené na rdm pomocou existujucich bodov (max. dizka: 50
mm), alebo namontované do koncov osi kolies (max. dizka: 30 mm).

e) Ochranné kryty/padacie ramy/klzaky nesmu vycnievat z kapotdze viac ako 30 mm.

f) Na hlavny rdm sa nesmie ni¢ pridavat zvaranim ani odstrariovat brdsenim.

g) Vsetky motocykle musia mat platné identifikacné Cislo vozidla (VIN) vyrazené na rame.

h) Montézne drziaky alebo platne motora mézu byt upravené alebo vymenené, avsak pouzitie titanu a uhliku (alebo
podobnych kompozitnych materialov )je zakazané.

i) Osky, skrutky a matice upevnenia motora mozu byt upravené alebo vymenené, ale musia byt vyrobené z ocele.
i) Upevriovacie body zavesov na rame musia zostat tak, ako boli pévodne vyrobené vyrobcom pre homologovany
motocykel bez povolenych Uprav.

k) Predny pomocny ram / drziak kapotaze méze byt upraveny alebo vymeneny. Material je fubovolny.

1) Zadny pomocny (podsedlovy) rdm moze byt upraveny alebo vymeneny, ale poufZitie titdnu a karbonu (prip.
podobnych kompozitnych materialov) je zakdzané. Oprava a zvaranie pomocného rdmu je povolena.

m) Mézu byt pridané dalsie drziaky sedadla, mozu byt odstranené vycnievajuce drziaky nenosnej konstrukcie, ak
neovplyviiuju bezpecénost konstrukcie alebo montaze. Priskrutkované prislusenstvo k zadnému pomocnému ramu
moze byt odstranené.

n) Konzolu bo¢ného stojana je mozné odrezat alebo odstranit.

o) Farebna schéma laku nie je obmedzen3, ale lestenie rdmu alebo pomocného rdmu nie je povolené.

p) Ak ma homologovany motocykel viozky lozZisiek riadenia alebo ¢apu kyvnej vidlice skrutku, potom je mozné tieto
vlozky upravit alebo vymenit. Uprava hlavného ramu nie je povolena.

NTP 4.8.2 Odpruzenie vSseobecne
a) Cenové limity su:

i. Vidlica: Pre supravu vidlice, vratane vsetkych dielov, ako su okrem iného kazeta, pruziny (1 sada), nastavovacie,
kryty vidlice, (zaslepenie) krytky, tesnenia, puzdrd, ale s vynimkou oleja a montaze, cenovy limit je 3 000 EUR bez
dane.

ii. Zadny tImic¢: Pre kompletny timic vratane — nie vSak vylu¢ne — pruZiny (1 kus), nastavovaca predpétia a
nastavovaca dizky/jazdnej vysky je cenovy limit 2 000 EUR bez dane.



b) Elektronické odpruZenie:

i. Nie je mozné pouiit ziadny diel z druhovyroby ani prototyp elektronicky riadeného odpruzenia. Elektronicky
ovlddané odpruzZenie je mozné pouzit len vtedy, ak je uz namontované na pévodny model homologovaného
motocykla.

ii. Elektronicky ovladané ventily musia zostat homologované. Podlozky, distanéné vlozky a pruziny, ktoré nie su
spojené s tymito ventilmi, je mozné vymenit.

iii. ECU pre elektronické odpruzenie musi zostat homologované a neméze prijimat akékolvek informacie o polohe
motocykla alebo polohe na drahe alebo sektore; pruzenie nie je mozné nastavit vzhladom na polohu drahy.

iv. Elektronické rozhranie medzi jazdcom a odpruzenim musi zostat ako na homologovanom motocykli. Je povolené
odstranit alebo zakazat toto rozhranie.

v. Elektronicky systém odpruzenia musi fungovat bezpecne v pripade zlyhania elektroniky.

vi. Elektromagnetické kvapalinové systémy, ktoré menia viskozitu kvapaliny (kvapalin) poc¢as prevadzky nie su
povolené.
c) Elektronicky riadeny timi¢ riadenia nemozno pouzit, ak nie je namontovany na homologovanom motocykli pre
cestnu prevadzku. Musi vsak byt Uplne standardny (akykolvek mechanicky resp elektronicka ¢ast musi zostat ako
homologovana).

NTP 4.8.3 Predna vidlica / horny a dolny nosnik vidlice
a) Vidlice (nosnik, ¢ap riadenia, oska kolesa, horné a dolné nosniky vidlice atd.) musia byt pdvodne namontované a
homologované diely s povolenymi nasledujicimi upravam|

i. Horné a dolné nosniky vidlice a ¢ap riadenia 3
homeologovanom-meotoeyklimoézu byt nahradené, alebo vymenene

ii. Poloha ¢apu riadenia musi zostat v homologovanej polohe (ako je dodané na sériovom motocykli). Ak ma
$tandardny motocykel vlozky, potom vloZzky je mozné upravit alebo vymenit.

iii. Loziska riadenia su fubovolné.

iv. TImi¢ riadenia mé6ze byt pridany alebo nahradeny dodatoénym timi¢om.

v. TImic riadenia neméze fungovat ako doraz riadenia.

vi. Kryty vidlic je moZné upravit alebo vymenit, aby sa umoznilo vonkajsie nastavenie, okrem ramena mechanickej
vidlice, ktord je sucastou homologovanej sady elektronickej vidlice.

vii. PGvodna povrchova Uprava vidlice (nosniky, trubky vidlice) mdze byt zmenena. Dodatoéné povrchové Upravy su
povolené.

viii. Puzdra vidlice a olejové tesnenia su fubovolné.

iX. Prachové tesnenia mozu byt upravené, vymenené alebo odstranené, ak vidlica zostane Uplne utesnena.

b) Mechanické vidlice: Originalne vnatorné diely homologovanych vidlic méZu byt upravené resp. zmenené. M6zu
byt nainstalované doplnkové stpravy timicov alebo kartusi.

c) Elektronické odpruZenie:

i. Nie je mozZné poufit Ziadny diel z druhovyroby ani prototyp elektronicky riadeného odpruzenia, pokial sa takéto
odpruzenie uz nenachadza na pévodnom modeli homologovaného motocykla a musi zostat Uplne Standardny (vSetky
mechanické alebo elektronické ¢asti musia zostat homologované, s vynimkou podloZiek a pruzin).

ii. Elektronické predné odpruzenie méze byt nahradené mechanickym systémom podobného homologovaného
modelu od rovnakého vyrobcu.

iii. Elektronické vidlice m6zu mat kompletné vnutorné Casti (vratane vsetkych elektronickych ovlddani) nahradené
schvalenym konvencénym systémom timenia a bude povaZovany za mechanicku vidlicu.

d) V prednych vidliciach je mozné pouzit akukolvek kvalitu a mnoZstvo oleja.
e) Vyska a poloha ramena prednej vidlice voci nosnikom vidlice je fubovolny.
f) Upevriovacie a montazne body pre predné brzdové strmene musia zostat ako homologované.

NTP 4.8.4 Kyvna vidlica

a) Kyvna vidlica musi byt pévodne namontovany a homologovany diel bez povolenych Uprav.

b) Skrutka a matica kyvnej vidlice méZzu byt upravené alebo vymenené, ale musia byt vyrobené z ocele.

c) Poloha kyvnej vidlice musi zostat v homologovanej polohe (ako sa dodava na vyrobny motocykel). Ak ma
$tandardny motocykel vlozky, potom vlozky mozu byt upravené alebo vymenené.

d) Napinak retaze je mozné upravit alebo zmenit za produkt z druhovyroby.

e) Chranic retaze (plutva) musi byt pripevneny ku kyvnej vidlici a musi vzdy zakryvat otvor medzi spodnym chodom
retaze, kyvnou vidlicou a ozubenym kolesom zadného kolesa, bez ohladu na polohu zadného kolesa. Musi byt
namontovany tak, aby sa minimalizovala moZnost, Ze akakolvek ¢ast tela jazdca mdze byt zachytena medzi
spodnou drahou retaze a zadnym ozubenym kolesom.

f) Drziaky stojana na zadné koleso mozu byt pripevnené ku kyvnej vidlici privarenim alebo skrutkami. Konzoly musia



mat zaoblené hrany (s velkym polomerom) pri pohlade zo vsetkych stran. Skrutky musia byt zapustené. Kotviaci
systém alebo bod(y) na udrzanie pdévodného zadného brzdového strmeria na mieste médze byt pridany k zadnému
kyvnej vidlice.

g) Boky kyvnej vidlice mdzu byt chranené ochrannymi dielmi z plastu resp. z kompozitného materidlu. Tieto chranice
musia zodpovedat tvaru kyvnej vidlice.

NTP 4.8.5 Zadna pruziaco-timiaca jednotka

a) Jednotka zadného odpruzenia (tImic a jeho pruzina) moze byt nahradena schvalenou jednotkou, ale pévodné
pripevnenia k ramu a kyvnej vidlici a prepakovanie musia byt homologované.

b) Diely zadného odpruzenia mdzu byt upravené alebo vymenené.

c) Odnimatelné horné drziaky timi¢ov je mozné upravit alebo vymenit.

d) Mechanické odpruzenie: Zadna pruzino-timiaca jednotka a pruzina mézu byt vymenené.

e) Elektronické pruzenie: Ziadne popredajné alebo prototypové elektronicky riadené pruzenie sa nesmie pouszit,
pokial sa takéto pruzenie uz nachadza na sériovom modeli homologovanom motocykli, musi zostat Gplne Standardné
(akakolvek mechanicka resp elektronicka ¢ast musi zostat homologovana, s vynimkou podloZiek a pruziny). Ak
Standardny systém nema moznost nastavenia svetlej vysky, akou moze byt Standardny timi¢ upraveny tak, aby
umoziioval zmenu dizky pruZenia, ak nie st upravené Ziadne hydraulické ¢asti. Povodny systém pruzenia musf
bezpecne fungovat v pripade poruchy elektroniky. Elektronicky timic je mozné vymenit za mechanicky.

NTP 4.8.6 Kolesa

a) Kolesd mozu byt vymenené a suvisiace diely, ktoré st namontované na homologovanom motocykli, mézu byt
pozmenené alebo vymenené.

b) Popredajné kolesa musia byt vyrobené z hlinikovych zliatin.

c) Pouzitie nasledujucich zliatinovych materidlov na kolesach nie su povolené: berylium (>=5 %), skandium (>=2 %),
litium (>=1 %).

d) Akdkolvek Uprava rafika alebo IGCov integrovaného kolesa (liateho, lisovaného, nitovaného) dodavaného
vyrobcom alebo tradicného odnimatelného rafika je zakdzana, s vynimkou Uprav Spicov, ventilov, bezpecnostnych
skrutiek a upevnovacich skrutiek pneumatiky niekedy pouzivanych na zabranenie pohybu pneumatiky vzhladom na
rafik. Ak je rafik takto upraveny, musia byt na tento Ucel namontované skrutky, matice atd.

e) Kolesa mozu byt prelakované, ale povodny povrch nie je mozné odstranit.

f) Na oblast patky rafika mozno aplikovat protiSmykovy nater/upravu.

g) Silentblok zadného retazového kolesa je mozné upravit alebo vymenit.

h) LoZiskd, tesnenia a osky kolies mdzu byt upravené alebo nahradené popredajnymi produktmi.

i) Pouzitie titanu, zliatin l'ahkych kovov a karbénu (alebo podobnych kompozitnych materialov) v konstrukcii osiek
kolies je zakazané.

j) Matice/skrutky osky kolies m6zu byt upravené alebo vymenené, ale musia byt vyrobené z ocele.

k) Distan&né podlozky kolies mozno upravit alebo vymenit. Upravy na udrzanie distanénych vloZiek na mieste su
povolené.

1) Distancné vlozky lozisk je mozné upravit alebo vymenit.

m) VyvaZovacie zavazia kolies su lubovolné.

n) Hlinikové alebo ocelové ventily su povinné. Odporucaju sa zahnuté ventily.

o) Povolené rozmery:

* Povoleny priemer rafika: 17 palcov

* Povolena sirka rafika predného kolesa: 3,50 palca

¢ Povolena sirka rafika zadného kolesa: 6,00 palcov

NTP 4.8.7 Brzdy
a) Brzdové kott¢e mdzu byt nahradené kotti¢mi z druhovyroby, ktoré spifiaju nasledovné poziadavky:

i. Brzdové kotuiée mézu byt vymenené alebo nahradené za diel z druhovyroby, ktory zodpoveda
homologovanému dielu. Jediny povoleny material brzdovych kotticov je ocel (max. obsah uhlika 2,1 % hmotn.).

ii. Neplavajlce alebo jednodielne kotice mozu byt nahradené plavajlicimi kotiémi. Pocet nitov plavajiceho
uchytenia je fubovolny

iii. Vonkajsi priemer brzdového kottéa sa mbze zvadsit, ale kotu¢ musi zapadnit do hemelegevanéhe brzdového
strmeria bez akejkolvek Upravy brzdového strmeria. Montazna poloha strmefa v$ak musi zostat ako
na homologizovanom diely.

iv. Hrdbka brzdového kotuca sa moze zvacsit, ale kotué musi zapadnut do hemelegevanéhe brzdového strmena bez
akejkolvek Upravy brzdového strmena. Pocet nitov plavajiceho uchytenia je [ubovolny



v. Upevnenie nosic¢a na kolese musi zostat rovnaké ako na homologovanom kotucéi.
b) Predné brzdové strmene mézu byt upravené (napr. piesty strmeria) alebo nahradené
za strmene z druhovyroby. Cenovy limit je 1000 € (bez dane) za 1 strmen. Upevnenie (nosic, zaves) prednych
strmenov musi zostat ako pdvodne vyrobené vyrobcom pre homologovany motocykel bez povolenych uprav.
Strmen zadnej brzdy , jeho uchytenie / montaz su lubovolné.
c) Na upevnenie brzdovych strmefiov mozno pouzit iba ocelové skrutky/matice a ocelové spojovacie prvky (trieda
8,8 alebo vyssia).
d) Aby sa znizil prenos tepla do hydraulickej kvapaliny, je povolené pridat kovové podlozky medzi strmene a brzdové
platni¢ky a/alebo nahradit piesty z lahkej zliatiny ocelovymi piestami od rovnakého vyrobcu.
e) Drziak strmenia zadnej brzdy moze byt namontovany pevne na kyvnej vidlici, ale-drziaksimusizachovatrovnake

f) Kyvna vidlica méze byt z tohto dévodu upravend, aby sa ulahdilo umiestnenie drziaku strmeria zadnej brzdy,
zvaranim, vitanim alebo pouZzitim vlozky na opravu zavitov.

g) Hlavny valec prednej brzdy je mozné vymenit.

h) Hlavny valec zadnej brzdy je mozné vymenit.

i) Prednu a zadnu nadrzku brzdovej kvapaliny je mozné vymenit.

j) Predné a zadné hydraulické brzdové potrubie je mozné vymenit.

k) Rozdelenie prednych brzdovych vedeni pre oba predné brzdové strmene musi byt vykonané nad spodnym
nosnikom vidlice (spodné okuliare).

1) ,,Rychlospojky” na brzdovom vedeni su povolené.

m) Predné a zadné brzdové dosticky mozu byt vymenené. Zaistovacie koliky brzdovych dosti¢iek mdzu byt upravené
za “rychlovymenitelny” typ.

n) Na predny brzdovy strmeri je povolené pridat chladiace clony alebo potrubia.

o) Protiblokovaci brzdovy systém (ABS)mdze byt pouzity len vtedy, ak je nainstalovany v homologovanom modeli pre
cestny premavku. Musi vsak byt Uplne $tandardny, (akdakolvek mechanicka alebo elektronicka ¢ast musi zostat
homologovana, s vynimkou brzdovych kottcéov a packy hlavného brzdového valca) a len softvér ABS moze byt
upraveny.

p) Protiblokovaci brzdovy systém (ABS) méze byt odpojeny a jeho ECU mozZe byt odmontované. Rotor ABS je mozné
odstranit, upravit alebo vymenit.

d) Motocykle musia byt vybavené ochranou brzdovej paky, uréenou na ochranu pred nahodnou aktivaciou packy
brzdy na riadidlach v pripade kolizie s inym motocyklom. Kompozitné chranice nie su povolené. FIM schvalené
chraniée budu povolené bez ohladu na material. Hlavny technicky komisar ma pravo odmietnut akykolvek chranic¢
nespliiajuci tento bezpe¢nostny ucel.

r) Pouzivanie palcom/rukou ovladanych brzd namiesto brzdy ovlddanej nohou je povolené. Pre ulahcenie ovladania
moze byt adaptér namontovany na vstup povodného hlavného brzdového valca.

NTP 4.8.8 Riadidla a ovladacie prvky

a) Riadidla a ru¢né ovladace mo6zu byt vymenené a premiestnené.

b) Rukovét plynu moze byt upravena alebo nahradena.

c) Ovladanie plynu sa musi samocinne vrétit do volnobeZzného reZzimu, ak z neho jazdec pusti ruku.

d) Zostava Skrtiacej klapky a suvisiace lanka mozu byt upravené alebo vymenené, ale spojenie k telesu Skrtiacej
klapky a ovladace Skrtiacej klapky musia zostat ako homologované. Lankami ovladané skrtiace klapky (zostava
rukovéte) musia byt vybavené otvaracim aj zatvaracim lankom vratane dialkového ovladania pohonu skrtiacej klapky
pomocou lanka.

e) Packa spojky a brzdy méze byt vymenena za druhovyrobovy model. Nastavovac brzdovej a spojkovej packy je
povoleny.

f) Spinace je mozné vymenit, ale spinac elektrického Startéra a vypina¢ motora musia zostat umiestnené na
riadidlach.

g) Zvaranie riadidiel nie je povolené.

h) Poufzitie titanu, uhlikovych vidkien, Kevlaru® alebo inych kompozitnych materidlov na riadidla je zakazané.

i) Pouzitie titanu a zliatin hlinika na matice a skrutky je povolené.

j) Konce riadidiel musia byt ukonéené pevnym materidlom alebo gumou.

k) Uhol natocenia hriadela riadenia na kazdu stranu od stredovej ¢iary alebo od stredovej polohy musi byt
minimalne 15°.

1) V akejkolvek polohe riadidiel/hriadela riadenia, predného kolesa, pneumatiky a blatnika musia dodrziavat
minimalnu medzeru 10 mm od kapotdzZi a chladi¢a(ov).

m) Musia byt namontované pevné dorazy (iné ako timice riadenia), aby sa zabezpecila minimalna vzdialenost 30 mm
medzi riadidlami s pakami a nadrZzou / kapotazou, ked'su krajnych polohach, aby sa zabranilo zachyteniu prstov



jazdca. Tieto zarazky mozu byt nastavitelné.

n) Vsetky packy riadidiel musia byt zakoncené gulovym ukonéenimi (priemer tehto ukoncenia by mal byt minimalne
16 mm). MdzZe mat tvar splostenej gule, ale minimalna hribka splostenej ¢asti by mala byt 14mm a hrany musia byt
zaoblené. Tieto konce musia byt trvalo upevnené a musia tvorit neoddelitelnou sucastou paky.

o) Kazda ovladacia packa musi byt namontovana na samostatnom cape.

p) Motocykle musia byt vybavené funkénym vypinacom alebo tlac¢idlom zapalovania

namontované na pravej rukovati (v dosahu ruky, kym je na ruke rukovéte), ktory je schopny zastavit beZiaci motor.
Tlacdidlo alebo spina¢ musi byt éervené.

NTP 4.8.9 Stupacky a nohami ovladané paky

a) Poutitie titanu, uhlikovych vldkien, Kevlaru® alebo uhlikovych kompozitnych materidlov na opierky néh a nozné
ovladanie je zakazané.

b) Pouzitie titdnu a zliatin hlinika na matice a skrutky je povolené.

c) Stupacky a prepakovanie m6zu byt vymenené a premiestnené, ale drziaky/konzoly musia byt namontované na
ram v povodnych montaznych bodoch.

d) Radenie musi zostat ovlddané nohou.

e) Stapacky mo6zu byt namontované napevno alebo sklopné, ale musia obsahovat vratné zariadenie do normalnej
polohy.

f) Koniec stupadiek musi byt zaobleny.

g) Nesklopné stipacky musia mat koniec (zatku), ktora je trvalo upevnena, vyrobena z plastu, tefléonu alebo
materialu ekvivalentného typu (napr. inatina) a musi byt zaoblené Povrch zatky musi byt navrhnuty tak aby

pravo odmietnut akékolvek rlesenle, ktoré nesplfia tento bezpeénostny ucel.

h) Packa zadnej brzdy, ak je oto€na v osi opierky néh, musi fungovat za kazdych okolnosti, napriklad ked' je opierka
n6h ohnuta alebo zdeformovana.

i) RieSenie zadnej brzdy ovladané palcom je povolené, ale musi zostat funkénd packa zadnej brzdy ovldadana nohou. V
pripade sporu je rozhodnutie hlavného technického komisara konec¢né.

NTP 4.8.10 Kapotaz
a) Kapotaze a blatniky musia v zasade zodpovedat homologovanému tvaru tak, ako boli vyrobené vyrobcom, bez
ohladu na modelovy rok, aby sa ¢o najviac podobali pévodnému modelu.

b) Kapotaz z iného modelového roku sa moze pouzit, ak je/bola homologovana a modelovy rok je 2006 alebo novsia.
V tomto pripade je potrebné pou2|t hornd a spodnu kapotaz ako supravu

c) Materlal je Iubovolny 2%

d) Svetlomety by mali byt pouZité ako nalepky.

e) Farebna schéma a nalepky na kapotazach je fubovolna.

f) Celkové rozmery musia byt rovnaké ako poévodné diely, s toleranciou +/- 10 mm, v maximalnej moznej miere
reSpektujuc dizajn a vlastnosti homologovanej kapotaze. Celkova Sirka prednej plochy méze byt maximalne +10 mm.
V pripade sporu, rozhodnutie hlavného technického komisara je definitivne.

g) Plexistit mozZe byt nahradeny dielom z druhovyroby. Vyska Plexistitu je lubovolnd, s toleranciou +/- 15 mm merana
na vertikalnej vzdialenosti od / do horného nosniku vidlice. Plexistit nesmie mat ostré hrany. Material musi byt
transparentny, alebo jemne ténovany.

h) Konzoly a upeviiovacie prvky kapotaze mozu byt zmenené alebo vymenené. Material je lubovolny.

i) Nasavacie otvory vzduchu musia zachovat pévodny homologovany tvar a rozmery s toleranciou +/- 2 mm.

j) Pévodné vzduchové vedenie medzi kapotazou a air boxom mdze byt zmenené resp. nahradené s toleranciou +/- 2
mm oproti homologovanym dielom. Material je lubovolny. Mriezky alebo sietky povodne instalované v otvoroch pre
vzduchové kanaly mozu byt odstranené.

k) Spodna kapotaz musi byt skonstruovana tak, aby udrzala minimalne 5 litrov v pripade poruchy motora. Spodné
okraje vsetkych otvorov v kapotéii musia byt’ umiestnené minimélne 50 mm nad spodnou ¢astou kapotéie

stenou a podlahou musi byt = 90°.

m) Spodna kapotaz musi obsahovat aspon jeden otvor s priemerom 20 mm v prednej spodnej oblasti. Tento otvor
musi zostat utesneny v suchom pocasi a musi sa otvarat v podmienkach mokrych pretekov podla vyhlasenia riaditela
pretekov.

n) Motocykle m6zu byt vybavené krytom chladic¢a (vnitornym potrubim) na zlepSenie pradenia vzduchu smerom k



chladicu, ale vzhlad prednej, zadnej ¢asti a profilu motocykla sa nesmie menit.

o) Predny blatnik mdze byt upraveny alebo vymeneny a moze byt posunuty smerom hore pre zvacSenie svetlej
vysky. Material je lubovolny.

p) Zadny blatnik upevneny na kyvnej vidlici je mozné upravit, vymenit, mbze byt posunuty smerom hore pre
zvacsenie svetlej vysky alebo odstraneny. Material je fubovolny. Kryt retaze méze byt odstraneny.

q) Vsetky obnazené hrany musia byt zaoblené.

r) Kridla a aerodynamické pomdcky:

i. Kridla a iné aerodynamické pomdcky mézu byt pouzité len vtedy, ak st pdvodne namontované na
homologovanom motocykli.

ii. Kridla a iné aerodynamické pomécky musia presne zodpovedat rozmerom, profilom a poloham homologovanych
tvarov (tolerancia +/- 1 mm). Pre képie OEM dielov musia mat nabehové hrany (vratane koncovych pléch)minimalny
obvod 4 mm a musia mat zaobleny koniec (polomer 8 mm)alebo musia byt uzavreté / integrované do kapotaze.

iii. OEM diely mézu byt pouzité ,tak ako su“ s vynimkou, Ze koren kridla a 10 mm od ¢elnej plochy mézu byt
upravené tak, aby umoznili montaz na kapotaz. Toto nemusi byt vo forme predizenia a velkost kridla sa meria
vzhladom na plochu korena kridla.

iv. Kridla musia byt namontované v rovnakej relativnej polohe (akceptujic toleranciu povolent pre kapotaz) a uhol
nabehu musi byt v rozmedzi +/- 4 stupne povodného uhla nabehu vzhladom na podvozok.

v. Pre aktivne alebo dynamické aerodynamické ¢asti mozno pouzit iba standardny homologovany mechanizmus.
Rozsah pohybu tychto ¢asti musi byt rovnaky, aky pouziva homologovany motocykel pri beznom pouzivani — nie
mechanické maximum.

NTP 4.8.11 Sedadlo

a) Sedadlo, zakladru sedadla a suvisiacu kapotaz mozno vymenit. Vzhlad spredu, zo zadu a z profilu musi v zdsade
zodpovedat homologovanému tvaru motocykla.

b) Horna ¢ast zadnej ¢asti kapotaze okolo sedadla mdze byt upravena na samostatné sedadlo.

¢) Homologovany uzamykaci systém sedadla (s platni¢kami, kolikmi, gumenymi podlozkami atd’.) méze byt
odstraneny.

d) Musia byt pouZité rovnaké materialy ako pre kapotaze.

e) Vietky obnazené hrany musia byt zaoblené.

NTP 4.8.12 Upeviovacie prvky

a) Standardné spojovacie prvky mozu byt nahradené spojovacimi prvkami z akéhokolvek materialu a tvaru s
vynimkami uvedenymi nizsie alebo v prisluSnych Castiach tohto nariadenia.

b) Titdnové spojovacie prvky mézu byt pouzité v konstrukénych (velmi namahanych) miestach, avsak na pevnost a
tvar sa musi rovnat - alebo presahovat - pevnost standardného upevriovacieho prvku, ktorym st nahradené.

¢) Vnutorné skrutky motora, skrutky a matice musia zostat zo standardnych homologovanych materidlov resp
materialy s vy$Sou Specifickou hmotnostou.

d) PoZiadavky na materidly osiek, skrutiek a matic na upevnenie motora, kolies a kyvnej vidlice su Specifikované v
prislusnych ¢astiach tohto predpisu.

e) Upevriovacie prvky sa mozu vitat len pre poistenie drotom, ale zamerné znizenie hmotnosti Upravy nie su
povolené.

f) Oprava zavitov pomocou vloZiek z roznych materidlov, ako su Helicoil® a Time-Sert® je povolena.

g) Upevnovacie prvky kapotaze je mozné zmenit na typ s rychloupinanim, material je lubovolny.

h) Hlinikové upeviovacie prvky sa mozu pouzivat iba na nekonstrukénych (malo namahanych) miestach.

i) V pripade sporu je rozhodnutie hlavného technického komisara definitivne.

NTP 4.8.13 Zadné bezpecnostné svetlo
Pozri AACR 0.2.3.

NTP 4.9 Nasledujtce polozky MOZU BYT zmenené alebo nahradené

a) Moze sa pouzit akykolvek typ mazacej, brzdovej a timi¢ovej kvapaliny.

b) Tesnenia a tesniace materialy.

c) M6zu sa pouzit loziska akéhokolvek typu a znacky.

d) Lakované vonkajsie povrchové Upravy a nalepky.

e) Material pre drziaky spajajlce neoriginalne diely (kapotaz, vyfuk, pristroje atd.) ram (alebo motor) moze byt
vyrobeny z titanu alebo kompozitov vystuzenych vldknami.

f) Ochranny kryt ramu, retaze a stipaciek mdze byt vyrobeny z materidlov ako sklolaminat alebo iny kompozitny
material.



NTP 4.10 Nasledujtice polozky MOZU BYT odstranené

a) Polozky regulujuce emisie v air boxe a v motore, alebo okolo nich (senzory 02, zariadenia na vstrekovanie
vzduchu)

b) Riadiaci systém vstrekovania vzduchu (ventil, solenoid, potrubie) mdze byt odstraneny. V tomto pripade, spoje ku
krytu hlavy valcov/hlavy valcov musia byt zaslepené.

c) Tachometer a suvisiace distancné podlozky kolies.

d) Priskrutkované prislusenstvo na zadnom pomocnom rame.

e) Povodné lavé a pravé prepinace na riadidlach, napr. spinac svetiel, klaksén, smerovka atd.

NTP 4.11 Nasledujtice polozky MUSIA BYT odstranené

a) Svetlomet, zadné svetlo a ukazovatele smeru (ak nie su sucastou kapotaze). Otvory musia byt zakryté vhodnymi
materialmi.

b) Spatné zrkadla.

c) Klakson.

d) Drziak TEC.

e) Skrinka na naradie.

f) Haky na prilbu a haky na nosi¢ batoziny.

g) Stupacky spolujazdca.

h) Madl3 spolujazdca

i) Padacie ramy, hlavné a bo¢né stojany musia byt odstranené (pevné konzoly musia zostat, okrem konzoly bo¢ného
stojana).

j) Katalyzatory.

NTP 4.12 Nasledujtice polozky MUSIA BYT ZMENENE

a) Motocykle musia byt vybavené funkénym vypina¢om zapalovania alebo tla¢idlom namontovanym na boku
riadidiel (v dosahu ruky na rukovatiach), ktoré je schopné zastavit beziaci motor. Tlacidlo alebo spina¢ musi byt
CERVENY.

b) Ovladanie plynu sa musi samocinne vratit do volnobezného rezimu, ak z neho jazdec pusti ruku.

c) Vsetky vypustacie zatky, uzévery, plniace hrdlo oleja a olejové mierky musia byt poistené bezpe¢nostnym drotom.
Vonkajsie olejové filtre skrutky a skrutky, ktoré vstupuji do vnutorného priestoru motora obsahujdci olej, musia byt
poistené bezpecnostnym drétom (t.j. na klukovej skrini, na chladici oleja atd").

d) Vsetky motocykle musia mat uzavrety odvetravaci systém. Potrubie na odvetravanie oleja musi byt pripojené a
vypustené vo vzduchovej komore.

e) Ak sa pouZivaju odvetravacie alebo prepadové potrubia, musia byt vedené cez existujlce vyvody. Pévodny
uzavrety systém musi byt zachovany; nie su povolené Ziadne priame emisie do atmosféry.

f) Motocykle musia byt vybavené ¢ervenym svetlom na pristrojovej doske, ktoré sa rozsvieti v pripade poklesu tlaku
oleja.

NTP 4.13 CASOMIERA
Pozri NTP 0.8.

NTP 4.14 PALUBNE KAMERY
Pozri NTP 0.10.



NTP 5 SUPERBIKE (SBK)

NTP 5.0 VSEOBECNE
Nasledujuce pravidla maju poskytnut volnost pri Gprave alebo vymene niektorych ¢asti v zaujme bezpecnosti a
zlepsenia konkurencie medzi réznymi koncepciami motocyklov.

VSETKO, CO NIE JE POVOLENE A PREDPISANE V TOMTO PRAVIDLE, JE PRISNE ZAKAZANE

Motocykle Superbike vyZaduju homologaciu FIM (pozri AACR 0.6). VSetky motocykle musia mat prirodzené
(atmosferické) nasavanie.

Vsetky Casti a systémy, ktoré nie st $pecificky uvedené v nasledujucich ¢lankoch, musia zostat tak, ako boli pévodne
vyrobené vyrobcom pre homologovany motocykel.

Vzhlad motocyklov Superbike spredu, zozadu a z profilu musi (ak nie je uvedené inak) zostat taky, ako bol pévodne
vyrobeny vyrobcom pre homologovany motocykel.

Vzhlad vyfukového systému je z tohto pravidla vyluceny.

NTP 5.1 SPECIFIKACIE DISCIPLINY SUPERBIKE

¢ 4-taktné 3 a 4 valce nad 750 ccm do 1 000 cc

¢ 4-taktné 2 valce nad 850 ccm do 1200 ccm

Zdvihovy objem, vitanie a zdvih musia zostat na homologovanej velkosti. Uprava vftania a zdvihu na dosiahnutie
limitov triedy nie je povolena.

NTP 5.2 MINIMALNA HMOTNOST

a) Minimalna hmotnost kazdého motocykla v prevadzkovom stave je 168 kg.

stanovend minimalna hmotnost.

c) Neexistuje Ziadna tolerancia minimalnej hmotnosti.

d) Pri zaverecnej technickej kontrole na konci pretekov sa budd vybrané motocykle vazit v stave, v akom preteky
dokondili, a stanovena vaha musi byt splnena. Na motocykel sa nesmie ni¢ pridavat, vratane tekutin.

e) Pocas tréningov a kvalifikacii mézu byt jazdci vyzvani, aby predloZili svoje motocykle na kontrolu hmotnosti. Vo
vsetkych pripadoch musi jazdec vyhoviet tejto poZiadavke.

f) Pouzitie pridavnej zataze je dovolené pre dosiahnutie minimalneho hmotnostného limitu.

g) Pouzitie pridavnej zataze je povolené pre dosiahnutie minimalneho hmotnostného limitu a hlavny technicky
komisar musi byt predbezne informovany a musi zataz skontrolovat. Ako zataz je mozné pouzit aj palivo v palivovej
nadrizi.

h) Zataz musi byt vyrobena z pevného kovového kusu (kusov), pevne a bezpetne spojené pomocou adaptéra alebo
priamo z hlavnym rdmom alebo s motorom, minimalne dvoma ocelovymi skrutkami (priemer min. 8 mm, trieda 8,8
alebo vyssia). Iné, podobné technické rieSenia zataze je nutné predlozit na schvalenie hlavnému technickému
komisarovi.

NTP 5.3 STARTOVNE CiSLA A FARBY POZADIA
Biele pozadie s ¢iernymi Cislami. Rozmery a Specifikacie najdete v prilohe A a NTP 0.4.



NTP 5.4 PALIVO
Pozri NTP 0.5.

NTP 5.5 PNEUMATIKY
Pozri NTP 0.3.

NTP 5.6 MOTOR

a) Pocet motorov je lubovolny.

b) Nasledujuce $pecifikacie motora a komponenty nesmu byt zmenené na homologovanom motocykli, s vynimkou
pripadov uvedenych nizsie:

i. Homologovany konstrukény model motora sa neda zmenit.

ii. Musia sa pouzit homologované materidly a odliatky pre klukovu skrifiu, valec, hlavu valcov a skrifiu prevodovky.

iii. Material na kfukovu skrifu, valec, hlavu valcov a skririu prevodovky mozno pridavat iba zvaranim alebo
odstranovat opracovanim.

iv. Spdsob pohonu vacky musi zostat homologovany.

v. Povolené alebo upravené komponenty vackového pohonu st povolené; vackovy pohon vsak musi byt na
homologovanom mieste a systém musi byt homologovany.

vi. Spdsob uchytenia ventilov musi zostat ako homologovany model. Ziadne pneumatické uchytavacie zariadenia
ventilov nie su povolené, pokial nie st namontované na homologovanom modeli.

vii. VSetky pohyblivé vnutorné €asti motora, prevodovky a spojky m6zu byt zmenené alebo nahradené, vratane
materidlov z tych, ktoré si namontované na homologovanom motocykli (pokial to nepovoluje individualna ¢ast
tykajuca sa prislusnych casti).

viii. LeStenie a odlahcovanie ¢asti motora je povolené, s vynimkou karburacnych nastrojov (pokial to nepovoluje
jednotliva ¢ast pokryvajlca prislusné casti).

ix. Poradie, v ktorom su valce zapalené (t.j. 1-2-4-3), musi zostat tak, ako bolo pévodne navrhnuté na
homologovanom modeli. Stcasné (*) odpalenie 2-valcov je tiez zakazané, ak nie je pouzité na homologovanom
motocykli (*az do 5 stupriového rozdielu zapalu 2-valcov sa povaZuje za ,,sucasné” spustenie).

NTP 5.6.1 Hlava valca

Homologovana hlava valcov méze byt upravena takto:

a) Na hlavy valcov sa musia pouZzit homologované materialy a odliatky. Material na tieto diely je mozZné pridavat len
zvaranim alebo pouZitim epoxidu a odstranovat opracovanim.

b) Oprava povrchu tesniacej plochy hlav valcov je povolena.

c) Homologovany kryt hlavy valcov méze byt upraveny.

d) Nasavaci a vyfukovy systém vratane poctu ventilov a/alebo kanéalov (sacieho a vyfukového) musia byt
homologované.

e) Uprava a ledtenie hlavy valcov beZne spojené s individudlnym ladenim, ako je prudenie plynov v hlave valcov,
vratane spalovacej komory, je povolené. Na tvarovanie kanalov je mozné poufZit epoxid.

f) Kompresny pomer je [ubovolny.

g) Spalovacia komora moze byt upravena.

h) ventily z druhovyroby, alebo upravené ventily, pruZiny, zdvihatka, drZiaky, sedla ventilov, vodidla ventilov a iné
komponenty ventilového rozvodu su povolené.

i) Priemery ventilov vratane priemeru ventilového drieku musia zostat homologované.

j) Ventily musia byt vyrobené z rovnakého zédkladného materialu ako homologované ventily.

k) Ventily musia zostat na homologovanom mieste a v rovhakom uhle ako homologované ventily.

1) Kladky vadiek mbzu byt upravené alebo vymenené, ale musia byt v rovnakej polohe ako na homologovanom
motocykli.

m) Tesnenia je mozné upravit alebo vymenit.

NTP 5.6.2 Vackové hriadele
a) Povodné vackové hriadele mdzu byt zmenené alebo vymenené, ¢asovanie a zdvih ventilov je fubovolny.
b) Odsadenie vackového hriadela nie je povolené. Vackovy hriadel musi zostat na homologovanom mieste.

NTP 5.6.3 Ozubené kolesa alebo retazové kolesa vaékového hriadela

a) Ozubené kolesa alebo retazové kolesa vackového hriadela mézu byt upravené alebo vymenené.
b) Systém vackového pohonu (retazovy pohon alebo ozubené kolesa) musi zostat homologovany.
c) Vackovd retaz a napinac je mozné upravit alebo vymenit.



NTP 5.6.4 Valce

a) Musia sa pouzit homologované materialy a odliatky bloku valcov.

b) Material na blok valcov sa mdze pridavat iba zvaranim alebo pouZitim epoxidu a odstrariovat opracovanim.
c) Material vlozky je mozné zmenit a povrchova Uprava je lubovolna.

d) Pévodna velkost otvoru musi byt zachovana.

NTP 5.6.5 Piesty
a) Piesty m6zu byt upravené alebo nahradené za diely z druhovyroby.

NTP 5.6.6 Piestne kruzky
a) Piestne kridzky mozu byt upravené alebo nahradené za diely z druhovyroby.

NTP 5.6.7 Piestne ¢apy a ich poistné skrine
a) Piestne ¢apy a poistky mozu byt upravené alebo nahradené za diely z druhovyroby.

NTP 5.6.8 Ojnice

a) Ojnice mozu byt upravené alebo nahradené za diely z druhovyroby.

b) Materialy z uhlikovych kompozitov alebo uhlikovych viakien nie st povolené, ak nie su pouzité v homologovanom
motocykli.

NTP 5.6.9 Klukovy hriadel

Na homologovanom kfukovom hriadeli su povolené iba nasledujice Upravy:

a) Nosné plochy mdzu byt lestené alebo mdzu byt aplikované povrchové Upravy.

b) VyvaZovanie je povolené. Pridanie alebo zniZzenie hmotnosti klukového hriadela za i¢elom dosiahnutia
pretekarskej rovnovahy nesmie byt vyssie ako 15 % homologovanej hmotnosti bez tolerancie, ako je uvedené na
homologizacnom vykrese klukového hriadela.

c) Znizenie hmotnosti je mozné vykonat vitanim alebo opracovanim protizavazi klukového hriadela.

d) Lestenie klfukového hriadela nie je povolené.

e) Pripojenie komponentov zapalovania alebo snimacov z druhovyroby je povolené.

f) VyvaZovaci hriadel moZno upravit, zmenit alebo odstranit.

NTP 5.6.10 Klukova skrifia / skrifia prevodovky

a) Musia sa pouZit homologované materialy a odliatky pre klukovu skrifiu a skrifiu prevodovky.

b) Oprava klukovej skrine zvaranim alebo pouZitim epoxidu je povolena.

c) Olejova varia méze byt zmenend alebo vymenena.

d) Vakuové pumpy nie su povolené, ak nie su nainStalované na homologovanom motocykli

e) Bocné (laterarne) kryty mozu byt zmenené, upravené alebo nahradené. Ak sa zmeni alebo upravi, kryt musi mat
minimalne rovnaku odolnost proti narazu ako pévodny diel.

f) Vsetky bocné kryty/ motorové skrine obsahujice olej, ktoré by mohli byt v kontakte so zemou pri naraze, musia
byt chranené druhym krytom vyrobenym z kovu, ako napr zliatina hlinika, nehrdzavejica ocel, ocel alebo titan. Kryty
vyrobené z kompozitnych materialov nie su povolené.

g) Sekundarny kryt by mal pokryvat minimalne 1/3 pévodného krytu. Nemdze mat Ziadne ostré hrany, ktoré by
poskodzovali povrch trate.

h) Okrem tychto krytov su povolené aj ochranné platne alebo ramy vyrobené z hlinika alebo ocele. VSetky tieto
zariadenia musia byt navrhnuté tak, aby boli odolné voci ndhlym narazom, odreniam a poskodeniu pri naraze.

i) Ochranné kryty/padacie ramy/klzaky nesmu vycnievat z kapotéaze viac ako 30 mm.

j) Kryty schvalené FIM budu povolené bez ohladu na material alebo jeho rozmery.

k) Tieto kryty musia byt spravne a bezpecne pripevnené minimalne tromi skrutkami, ktorymi sa ku klukovej skrini
pripeviuju aj originalne kryty/veka motora.

I) Kryty motora obsahujlice olej musia byt zaistené ocelovymi skrutkami.

m) Hlavny technicky komisar ma pravo odmietnut a zakazat akykolvek kryt, ktory nespiiia tento bezpe¢nostny tcel,
ak sa preukaze, Ze kryt nie je ucinny.

n) Poskodené alebo opravené kryty nebudu povolené, pokial nebudu schvélené hlavnym technickym komisarom.

NTP 5.6.11 Prevody / prevodovka

a) Vsetky prevody / prevodové pomery, hriadele, bubny, vidli¢ky s lubovolné. Koncepcia tvaru musi zostat rovnaka
ako pri homologicii.

b) Primarny prevodovy pomer musi zostat homologovany.

c) Rozmiestnenie hriadelov prevodovky musi byt rovnaké ako na homologovanom motocykli a je mozné menit len
material a prevody.



d) Usporiadanie a funkcia radiaceho bubna musi byt rovnaka ako na homologovanom motocykli.

e) Radiace vidlicky m6zu byt vymenené; musia viak zaberat s rovnakymi prevodmi a fungovat rovnako ako na
homologovanom motocykli.

f) Pocet prevodovych stupriov musi zostat rovnaky ako pri homologacii.

g) Doplnky k prevodovke alebo radiaceho mechanizmu, ako su systémy rychleho radenia, su povolené.

h) Sekundarne retazové koleso, rozeta, a rozmer retaze je mozné zmenit.

i) Napinac retaze je lubovolny.

j) Kryt retaze je mozné odstranit.

k) Je mozné pridat podporné konzoly hriadela radiacej paky prevodovky.

1) Pridavné moduly rychloradenia st povolené na umoznenie radenia smerom nahor a podradovanie. Je povolené aj
rychloradenie smerom dole (downblipping).

m) Na zmenu prevodového stupfia nemozno pouzit ziadny zdroj energie (t. j. hydraulicky alebo elektricky), ak nie je
pouzity na homologovanom motocykli.

NTP 5.6.12 Spojka

a) Spojkovy systém (mokry alebo suchy typ) musi zostat homologovany.

b) Spbsob ovladania (lankom alebo hydraulikou) je lubovolny.

c) Trecie a hnacie kotuce je mozné menit, pocet kotucov je fubovolny.

d) PruZiny spojky je mozné menit, pocet pruzin je lubovolny.

e) Popredajné alebo upravené spojky su povolené.

f) Spojka so schopnostou obmedzovat spatny krutiaci moment (anti-hopping) je povolena.
g) Nadrzku spojkovej kvapaliny je mozné vymenit.

h) Spojkové vedenia/lanka je mozné vymenit.

i) Na ovladanie spojky nemozno pouzit Ziadny zdroj energie (t. j. hydraulicky alebo elektricky), ak nie je instalovany v
homologovanom motocykli.

NTP 5.6.13 Olejové cerpadlo a vedenie oleja

a) Olejové Cerpadlo mébze byt upravené alebo vymenené, ale Upravy klukovej skrine nie st povolené.

b) Pohon olejového ¢erpadla méze byt upraveny alebo vymeneny.

c) Poistny ventil tlaku oleja je lubovolny.

d) Olejové potrubia mézu byt upravené alebo vymenené. Olejové potrubia obsahujlce tlak, ak si vymenené, musia
mat zosilnenud (opletenu) konstrukciu so zalisovanymi alebo zavitovymi spojkami.

NTP 5.6.14 Chladiaci systém

a) Jedinym povolenym kvapalnym chladiacim prostriedkom motora pre systém vodného chladenia je voda bez
aditiva.

b) Vodné cerpadlo mbze byt upravené alebo zmenené, ale modifikacie klukovej skrine nie st povolené.

c) Pohon vodného éerpadla mé6ze byt upraveny alebo zmeneny.

d) Pred olejovy a vodny chladi¢(e) mozu byt pridané ochranné mriezky.

e) Hadice/potrubia chladiaceho systému a zachytné nadrze mozu byt upravené alebo vymenené.

f) Ventilator chladiéa a elektroinstalacia sa méze zmenit, upravit alebo odstranit.

g) Uzaver chladica je lubovolny.

h) Pévodny chladi¢ je mozné upravit alebo vymenit, pridavné montazne konzoly k upevneniu chladi¢a su povolené.
i) Vodny a olejovy termostat je mozné upravit, vymenit alebo odstranit.

j) Tepelné spinacde a snimac teploty vody je mozné upravit, vymenit alebo odstranit.

k) Povodny olejovy chladi¢ je mozné upravit alebo vymenit, st povolené dodato¢né montazne konzoly na
umiestnenie chladica.

1) Je moziné pridat dalsie vodné a olejové chladiée. Pridavné montazne konzoly k upevneniu tychto chladi¢ov su
povolené.

m) Olejové chladice je moZzné namontovat, aj ked ho homologovany motocykel nema.

n) Vzhlad spredu, zozadu a profil motocykla musi zodpovedat homologovanému tvaru motocykla aj po doplneni
chladicov.

0) Vsetky chladi¢e musia byt namontované pod spodnym nosnikom vidlice (spodné okuliare).

NTP 5.6.15 Teleso Cistica vzduchu (Air Box)

a) Musi to byt origindlny namontovany a homologovany diel bez povolenych Uprav, ale odtoky air boxu musia byt
utesnené.

b) Vzduchové filtre, vnutorna klapka, snimace a vakuové armatiry mézu byt odstranené, upravené alebo nahradené



dielmi z druhovyroby.

c) Akékolvek otvory v air boxe Ustiace do vonkajsej atmosféry, vzniknuté po demontdzi komponentov musia byt
Uplne utesnené.

d) Vsetky motocykle musia mat uzavrety odvetravaci systém. V3etky potrubia na odvetravanie oleja musia byt
pripojené, mozu prechadzat cez nadrz na zachytavanie oleja a musia Ustit vylucne do air boxu.

e) Vzduchové vedenia alebo potrubia veduce z kapotaze do air boxu mdzu byt upravené, vymenené alebo
odstranené. Material je lubovolny. Ak sa pouZiju vedenia/potrubia, musia byt pripojené k pévodnym, neupravenym
vstupom do air boxu.

f) Na air box mozno pripevnit tepelnd ochranu.

g) Odvetravanie motora musia zostat pévodné (pocet a rozmer).

NTP 5.6.16 Systém vstrekovania paliva / Privod paliva

Systém vstrekovania paliva / privod paliva sa vztahuje na telesa Skrtiacej klapky, vstrekovace paliva, palivové
potrubia a hadice, palivové Cerpadlo, reguladtor tlaku paliva a zariadenia sacieho traktu (statické alebo s premenlivou
dizkou).

a) Pévodny homologovany systém vstrekovania paliva sa musi pouzit bez akychkolvek Gprav.

b) Telesa skrtiacej klapky musia byt povodné a nezmenené z pévodnej Specifikacie a vyroby, a v rovnakej polohe ako
na homologovanom motocykli.

c) Pouzitie volitelnej homologovanej skrtiacej klapky je povolené.

d) Vstrekovace paliva musia byt povodné a nezmenené oproti povodnej specifikacii a vyrobe, a v rovnakej polohe
ako na homologovanom motocykli.

e) Izolatory nasavania telesa Skrtiacej klapky mozu byt upravené.

f) Zvonové ustia (bell mouths), vratane ich upeviiovacich bodov, mézu byt zmenené alebo nahradené.

g) Skrtiace klapky musia zostat tak, ako boli pévodne vyrobené vyrobcom pre homologovany motocykel.

h) Zariadenia variabilného sacieho traktu nemozno pridat, ak nie si na homologovanom motocykli.

i) Existujuce zariadenia s variabilnym sacim traktom mozno deaktivovat alebo odstranit.

j) Sekundérne skrtiace klapky a ich hriadele mézu byt odstranené alebo upevnené v otvorenej polohe a elektronika
moze byt odpojena alebo odstranena.

k) Vakuové Supatka mbzu byt fixované v otvorenej polohe.

1) Vzduch a zmes vzduchu a paliva musi ist do spalovacej komory vyluéne cez teleso skrtiacej klapky.

m) Systém elektronicky riadenych skrtiacich klapiek, zname ako , ride-by-wire”, mézZe byt pouZity len vtedy, ak je
homologovany model vybaveny rovnakym systémom. Softvér moze byt upraveny, ale musia byt zachované vsetky
bezpecnostné systémy a postupy navrhnuté pévodnym vyrobcom.

n) Palivové Cerpadlo a regulator tlaku paliva musia byt origindlne namontované ako homologované diely bez
povolenych Uprav.

o) Tlak paliva musi zodpovedat homologécii.

p) Tolerancia tlaku pri technickej kontrole je + 0,5 baru vzhladom na maximum tlaku homologovaného motocykla.
q) Palivové vedenie z palivovej nadrze k zostave(-am) tlakového potrubia sa méze vymenit, ale musi byt umiestnené
tak, aby bolo chranené pred poskodenim pri naraze.

r) Potrubia od palivovej nadrze az po vstrekovace (palivové hadice, zostava tlakového potrubia, spoje, nosniky) mézu
byt upravené alebo vymenené.

s) Mozu sa poutzit rychlospojky.

t) Mozu byt pridané palivové filtre.

NTP 5.6.17 Palivova nadrz

a) Palivova nadrz si musi zachovat homologovany vzhlad a umiestnenie; jeho skutoény tvar sa viak moze mierne
zmenit, aby vyhovoval preferenciam jazdca. Nadrz méze byt upravena pod hornou liniou ramu a pod sedadlom.

b) Material konstrukcie palivovej nadrze sa moze liSit od materiadlu pouzitého na homologovanom motocykli.

c) Vsetky palivové nadrie musia byt naplnené materidlom spomalujicim horenie alebo musia byt vyplnené
palivovym vakomi.

d) Palivové nadrze vyrobené z kompozitnych materialov (uhlikové vldkno, aramidové vlakno, sklenené vldkno atd')
musia vyhovovat normam FIM pre palivové nadrze alebo musia byt vyplnené palivovym vakom.

e) Nadrze vyrobené z kompozitného materialu musia byt oznacené stitkom potvrdzujicim zhodu s normami FIM na
testovanie palivovych nadrzi. Palivové nadrze bez palivového vaku musia byt oznacené stitkom potvrdzujicim zhodu
s normami FIM na testovanie palivovych nadrzi.

f) Takéto Stitky musia obsahovat meno vyrobcu palivovej nadrze, ddtum vyroby nadrze a nazov skisobného
laboratoria.



g) Palivové vaky musia zodpovedat alebo prekrocit $pecifikaciu FIM/FCB-2005. Uplné podrobnosti o tomto $tandarde
su k dispozicii od FIM.

h) Palivova nadrz musi byt pripevnend k ramu spredu a zozadu pomocou montazneho systému odolného voci
narazu. Nie je mozné pouzit bajonetové spojky, ani nddrz nesmie byt pripevnena k zZiadnej ¢asti aerodynamického
krytu (kapotdaze) alebo k akejkolvek plastovej ¢asti. Hlavny technicky komisar ma pravo odmietnut akukolvek
montaz, ktora nespliia tento bezpeénostny tcel.

i) Pbvodna nadrz mébze byt upravena tak, aby sa dosiahla maximalna kapacita 24 litrov.

j) Je povolena krizova potrubie medzi kazdou stranou nadrze (maximalny vnatorny priemer 10 mm).

k) Palivové nadrze s odvetravacim potrubim nadrze musia byt vybavené spatnymi ventilmi, ktoré Ustia do zachytnej
nadrze s minimalnym objemom 250 ccm z vhodného materidlu.

I) Veko palivovej nadrze ktoré je namontované na homologovanom motocykli mdze byt zmenené alebo nahradené.
Uzaver palivovej nadrze musi byt nepriepustny. Okrem toho musi byt zaisteny, aby sa zabranilo nahodnému
otvoreniu.

m) Palivovy kohutik (ak existuje) m6ze byt zmeneny, nahradeny alebo odstraneny.

n) Palivové odvetravacie potrubia m6zu byt vymenené.

o) Distan¢na vlozka/podlozka pre jazdca mdze byt pripevnend na zadnu ¢ast nadrze ako trvala alebo prilepena.
Material je fubovolny.

p) Nadrz mbze mat nasadeny kryt. Tento kryt musi zodpovedat tvaru palivovej nadrze.

q) Boky palivovej nadrze mo6zu byt chranené krytom vyrobenym z kompozitného materidlu. Tieto chrani¢e musia
zodpovedat tvaru palivovej nadrze.

r) Méze byt nainstalovany vypustaci ventil palivovej nddrze a musi byt umiestneny tak, aby bol chraneny pred
poskodenim pri naraze.

s) Medzi palivovu nadrz a palivové ¢erpadlo je mozné namontovat rozperu.

t) Palivova nadrz moze mat na dne a nag motorom pripevneny tepelny ochranny stit.

NTP 5.6.18 Vyfukovy systém

a) Vyfukové potrubie a timice vyfuku mozu byt upravené alebo vymenené. Katalyzatory musia byt odstranené.

b) Pocet timica vyfuku (tImi¢ov)musi zostat rovnaké ako homologované.

c) Z bezpecnostnych dovodov musia byt obnazené hrany vyvodu vyfukového potrubia zaoblené, aby sa predislo
akymkolvek ostrym hranam.

d) Obalenie vyfukového systému nie je povolené okrem oblasti chodidiel jazdca alebo oblasti v kontakte s kapotazou
kvoli ochrane pred teplom.

e) Titdnové a karbdnové vyfuky a timice su povolené.

evvs

hluku. Toto bude uverejnené v Zvlastnych ustanoveniach prislusného podujatia.
g) Skusobné otacky na kontrolu hluku budu nasledovné:

¢ 2-valcové motory: 5 000 ot./min

¢ 3-valcové motory: 5 000 ot./min

¢ 4-valcové motory: 5 500 ot./min

h) Titdnové a karbdnové vyfuky a timice su povolené.

NTP 5.6.19 Meranie hluku
Pozri NTP 0.7.

NTP 5.7 ELEKTRICKE A ELEKTRONICKE SYSTEMY

NTP 5.7.1 Riadiaci systém motora (ECU)/ Elektronika
a) Motocykle, ktoré nie si vybavené spravnou elektronikou pre tato triedu, nemézu sutazit v tejto triede.
b) Riadiaci systém motora (ECU) musi byt bud:

i. Povodny homologovany systém. Uprava softvéru pévodnej ECU je povolend, ale hardvérové tpravy ECU nie su
povolené.

ii. P6vodny systém (s pévodnou ECU - moznost i.) mOze mat pridany komercéne dostupny externy zapalovaci
a/alebo vstrekovaci modul/y. Celkova kombinovana maloobchodnd cena (vratane softvéru a ladiacich nastrojov) pri
predaji Sirokej verejnosti nemdze byt vyssia ako 5 000 EUR (bez dane). Na pripojenie modulu/ov a ECU je mozné
poufzit Specidlny konektor.

iii. MOZe sa pouzit model ,,Superstock Kit“ schvaleny FIM/AA (vyrobeny a/alebo schvaleny vyrobcom motocykla).
Uprava softvéru KIT-ECU je povolena, hardvérové tpravy ECU nie st povolené. MéZu byt pridané komeréne
dostupné externé zapalovacie a/alebo vstrekovacie moduly. Na pripojenie ECU a pévodného kablového zvazku



mozno poutzit Specidlny konektor/adaptér. Kombinovana maloobchodna cena celého systému vratane softvéru pre
Upravu a ladenie vykonu, stahovaci / spojovaci kabel akékolvek aktivacie/upgrady a kablové zvazky musi byt mensia
ako:

1. 5 000 € (bez dane), ak systém vylucuje zaznamenavanie udajov.
2. 6 000 € (bez dane), ak systém zahffia protokolovanie udajov.

ECU (so softvérom a aktivaciami)a Casti kablového zvazku musia byt individudlne ocenené a dostupné samostatne.
Samostatna ECU a sucet zvazkov musi respektovat vyssie uvedené limity.

iv. Riadiaca jednotka motora (ECU) MoTec M130 blizsie Specifikovana v technickych pravidlach FIM pre triedu
Suprerbike a distribuovana spoloénostou Aviorace Srl.

v. Riadiaca jednotka motora (ECU) MecTronik MKE?.
c) Centrélna jednotka (ECU) méze byt premiestnena.
d) Uprava typu “corner by corner” alebo Upravy zaloZené na vzdialenosti/polohe nie s povolené.
e) Volitelna vybava preddvana vyrobcom motocykla pre homologovany model sa nepovaZuje za homologovanu s
motocyklom a musi tieZ spifiat poZiadavky pre schvalenu elektroniku / dataloggery
f) Pocas podujatia ma hlavny technicky komisar pravo poziadat jazdca/zastupcu timu o vymenu ich ECU alebo
externého modulu(ov) za FIM / AA vzorku z prvovyroby. Vymena musi byt vykonana pred nedelnym warm-up om.
g) Pre systémy riadenia motora nie je mozné pridat Ziadne dalSie snimace okrem snimaca radenia prevodovych
stupriov, snimaca otacok kolesa a lambda sondy. Ktorykolvek z tychto snimacov musi byt stic¢astou stupravy ECU a
kabeladze, ak sa to vyZaduje pre systém riadenia motora (vratane uzavretej slucky lambda).
h) Iny dodatocny elektronicky hardvér, ktory sa nenachadza na pévodnom homologovanom motocykli, nie je mozné
pridat s vynimkami uvedenymi nizsie.
i) M6zu sa pridat odpory/zataze, aby sa nahradili ¢asti elektrického systému, ktoré boli predtym odstranené (vratane
svetiel a lambda sond), aby sa predislo chybam ECU.
j) Méze byt pouzita nahrada/bypass ABS a/alebo méze byt jednotka ABS demontovana a ponechana len jeho ECU.
k) Externé moduly vstrekovania paliva / zapalovacie moduly nesmu menit Ziadny signal snimaca tykajuci sa systému
ride by wire / ECU alebo ovladdania akejkolvek ¢asti motocykla okrem vstrekovacov paliva / zapalovacich cievok.
I) Uzavreta lambda slucka / automatické ladenie je povolené.
m) Nesmu sa pridavat Ziadne externé moduly systému kontroly trakcie (ako je kontrola trakcie, Launch Control, Anti
Wheelie Control), pokial neboli pdvodne namontované na homologovanom motocykli alebo zahrnuté v pretekarskej
suprave (ktord musi byt vyrobena a/alebo schvéalena vyrobcom motocykla) pre homologovany motocykel.
n) Systém kontroly trakcie (napr. Launch Control, Anti Wheelie Control) su povolené, ak si pévodne namontované
na homologovanom motocykli alebo zahrnuté do pretekarskej suprava (ktora musi byt vyrobena a/alebo schvalena
vyrobcom motocykla)pre homologovany motocykel.
0) Systémy zaznamenavania udajov:

i. Systém zaznamenavania Udajov je lubovolny, ale musia byt reSpektované Specifikicie uvedené nizsie.
ii. Jednotka Data Logger musi byt dostupna na predaj verejnosti.

iii. Senzory musia mat jednoduchu funkciu. Nie je povolené pridavat Ziadne inercialne platformy ak inercialna
platforma nie je pévodne nainstalovana na homologovanom motocykli.

iv. CAN (alebo iny datovy protokol)komunikacia z ECU do dataloggera je povolenda bez akéhokolvek obmedzenia
poctu CAN kanalov.

v. Datalogger nesmie ovladat Ziadnu stratégiu alebo nastavenie v ECU — okrem na replikaciu pévodnych signélov
pristrojovej dosky v pripade vymeny pévodnej pristrojovej dosky. Datalogger nesmie automatizovat tieto zmeny
nastaveni.

p) Maximalna celkova cena ostatnych aktivnych/riadiacich/vypoctovych jednotiek ako je lambda modul,
rychloradenie a CAN analégového prevodnika je 1 000 EUR (bez dane).

NTP 5.7.2 Generator Alternator a elektricky Startér

a) Generator (ACG) mozno upravit alebo vymenit.

b) Regulator/usmertiova¢ moze byt upraveny alebo vymeneny.

c) Elektricky Startér musi fungovat normalne a vidy musi byt schopny nastartovat motor pocas trvania udalosti.
d) Pocas trvania Park Fermé musi $tartér otocit motorom na otacky vhodné na nastartovanie a minimalne 2 sekundy
bez pouzitia pomocnej batérie.

e) Generator musi vidy nabijat batériu dostato¢nym spdsobom, ked' je motor v ¢innosti. Nabijacie napatie musi
zodpovedat nabijaciemu napéatiu uvedenému v servisnom manuali homologovaného motocykla.

f) Prevadzka motocykla len na batériu (bez funkéného generatora) nie je povolena.



NTP 5.8 HLAVNY RAM / PODVOZOK

a) Poutitie titanu a uhlika (alebo podobnych kompozitnych materidlov) pri konstrukcii hlavného ramu, zadného
pomocného ramu, ¢apu kyvnej vidlice a kyvnej vidlice, prednej vidlice, nosniky vidlice(okuliare), osky kolies,
montdzZne diely motora a riadidiel su zakazané. Pouzitie titdnu a zliatin hlinika v konstrukcii ¢apov kyvnej vidlice a
osiek kolies je zakdzané.

b) Pokial nie je uvedené inak, pouzitie titanu a zliatin hlinika na matice a skrutky je povolené.

c) Pocas celého trvania podujatia méze kazdy jazdec pouzit iba jeden kompletny motocykel, tak ako bol
prezentovany na technickej kontrole, s rdamom jasne oznacenym nalepkou a platnym ¢islom ramu(VIM). V pripade,
Ze ram bude musiet byt vymeneny, jazdec alebo tim musi poZiadat hlavného technika o povolenie pre pouzitie
druhého motocykla.

d) Po havarii, kvoli bezpeénosti, musi byt opraveny motocykel pred pouzitim skontrolovany technikom a na ram
motocykla bude umiestnena nova ndlepka.

e) Na trati nesmie byt Ziadny dalsi nahradny motocykel.

NTP 5.8.1 Ram a zadny pomocny ram

a) Ram musi zostat tak, ako bol pévodne vyrobeny vyrobcom pre homologovany motocykel.

b) Do rdmu mozu byt vyvitané otvory len na upevnenie schvalenych komponentov (t.j. drziakov kapotaze, drZiak
tlmica riadenia, snimace atd.).

c) Boky hlavného ramu mozu byt prekryté ochrannymi dielmi z plastu alebo kompozitného materialu. Tieto chranice
musia zodpovedat tvaru rdmu.

d) Ochranné kryty/padacie ramy/klzaky mézu byt pripevnené na ram pomocou existujucich bodov (max. dizka: 50
mm), alebo namontované do koncov osi kolies (max. dizka: 30 mm).

e) Ochranné kryty/padacie ramy/klzaky nesmu vyénievat z kapotaze viac ako 30 mm.

f) Na hlavny ram sa nesmie ni¢ pridavat zvaranim ani odstrariovat brisenim.

g) Vietky motocykle musia mat platné identifikacné ¢islo vozidla (VIN) vyrazené na rame.

h) Montazne drziaky alebo platne motora mozu byt upravené alebo vymenené, avSak pouzitie titdanu a karbdnu
(alebo podobnych kompozitnych materialov) je zakazané.

i) Osi, skrutky a matice upevnenia motora mézu byt upravené alebo vymenené, ale musia byt vyrobené z ocele.

i) Upevriovacie body zavesov na rame musia zostat tak, ako boli pévodne vyrobené vyrobcom pre homologovany
motocykel bez povolenych Uprav.

k) Predny pomocny ram / drziak kapotaze moze byt upraveny alebo vymeneny. Material je lubovolny.

1) Zadny pomocny(podsedlovy) ram moze byt upraveny alebo vymeneny, ale poufZitie titanu a karbdnu (prip.
podobnych kompozitnych materidlov) je zakdzané. Oprava a zvaranie pomocného ramu je povolena.

m) M&Zu byt pridané dalsie drziaky sedadla, m6zZu byt odstranené vycnievajuce drziaky nenosnej konstrukcie, ak
neovplyviiuju bezpecénost konstrukcie alebo montaze. Priskrutkované prislusenstvo k zadnému pomocnému ramu
moze byt odstranené.

n) Konzolu bo¢ného stojana je mozné odrezat alebo odstranit.

o) Farebna schéma laku nie je obmedzen3, ale lestenie karosérie ramu alebo pomocného ramu nie je povolené.
p) Ak ma homologovany motocykel vlozky loZisk hlavy riadenia alebo ¢apu kyvnej vidlice, potom je moZné tieto
vlozky upravit alebo vymenit. Uprava hlavného ramu nie je povolena.

NTP 5.8.2 Odpruzenie vSeobecne

a) Pouzitie titanu a karbdnu (alebo podobnych kompozitnych materidlov) v konstrukcii vidlice a nosnika vidlice je
zakazané.

b) Mechanické vidlice:

i. Originadlne vnutorné diely homologovanych vidlic mézu byt upravené alebo zmenené. M6zZu byt nainstalované
sady tImicov alebo ventily

ii. POvodna povrchova Uprava rurok vidlic (nosnik, trubka) moze byt zmenena. Dodatoéné povrchové Upravy su
povolené.

iii. Povodna vidlica mdze byt nahradena vidlicou z druhovyroby.

c) Elektronické vidlice:

i. Nie je mozné pouzit ziadny diel z druhovyroby ani prototyp elektronicky riadeného odpruzenia. Elektronicky
ovladané odpruzenie je mozné pouzit len vtedy, ak je uz namontované na pévodny model homologovaného
motocykla.

ii. Elektronicky riadené ventily musia zostat homologované. Podlozky, rozpery a pruziny, ktoré nie st spojené s
tymito ventilmi, je mozné vymenit.

iii. Elektronicky systém odpruzenia musi v pripade zlyhania elektroniky fungovat bezpecne.

iv. Elektromagnetické kvapalinové systémy, ktoré menia viskozitu timi¢ovych kvapalin pocas prevadzky, nie su



povolené.

v. Elektronické predné odpruzenie méze byt nahradené mechanickym systémom.

vi. Elektronické vidlice m6Zu mat svoje kompletné vnutorné Casti (vratane vietkych elektronickych ovladacich
prvkov) nahradené beznym systémom timenia a potom budu povaZzované za mechanicku vidlicu.

vii. Povodna elektronicka vidlica méze byt nahradena mechanickou vidlicou z druhovyroby.

NTP 5.8.3 Predna vidlica / horny a dolny nosnik vidlice

a) Horné a dolné nosniky vidlice a ¢ap riadenia mozu byt modifikované alebo nahradené produktami z druhovyroby.
b) LoZiska a vlozky riadenia su fubovolné.

c) Elektronicky riadené timice riadenia nemozno pouzit, ak nie st nainstalované v homologovanom motocykli. Musi
vsak byt Uplne standardny (akakolvek mechanicka alebo elektronicka ¢ast musi zostat homologovana).

NTP 5.8.4 Kyvna vidlica

a) Kyvna vidlica mdze byt zmenend alebo nahradend. Typ (jednostranny alebo obojstranny) vsak musi zostat
homologovany.

b) Poufitie titanu a karbdénu (alebo podobnych kompozitnych materialov v konstrukcii kyvnej vidlice je zakazané, ak
nie je pouzité na origindlnom motocykli.

c) Skrutka a matica kyvnej vidlice m6zu byt upravené alebo vymenené, ale musia byt vyrobené z ocele.

d) Poloha kyvnej vidlice musi zostat v homologovanej polohe (ako je dodavana na povodny motocykel). Ak ma
$tandardny motocykel vlozky, potom je vlozky je mozné upravit alebo vymenit.

e) Napinac retaze je mozné upravit alebo vymenit.

f) Chranic retaze (plutva) musi byt pripevneny ku kyvnej vidlici a musi vidy zakryvat otvor medzi spodnym chodom
retaze, kyvnou vidlicou a ozubenym kolesom zadného kolesa, bez ohladu na polohu zadného kolesa. Toto musi byt
namontované tak, aby sa zniZila mozZnost, Ze sa akakolvek cast tela jazdca zachyti medzi spodny chod retaze a
ozubené koleso zadného kolesa.

g) Konzoly stojana na zadné koleso mézu byt pripevnené ku kyvnej vidlici privarenim alebo skrutkami. Konzoly musia
mat zaoblené hrany (s velkym polomerom)pri pohlade zo vsetkych stran. Upeviiovacie skrutky musia byt zapustené.
Ku kyvnej vidlici mbze byt pridany kotviaci systém alebo bod(y),na udrzanie povodného zadného brzdového strmena
na mieste.

h) Boky kyvnej vidlice m6zZu byt chranené ochrannymi dielmi z plastu alebo kompozitného materialu. Tieto chranice
musia zodpovedat tvaru kyvnej vidlice.

NTP 5.8.5 Zadna pruziaco-timiaca jednotka
a) Mechanické odpruzenie:
i. Zadna pruziaco-timiaca jednotka (tImic a jeho pruzina)mdze byt nahradena dielmi z druhovyroby.
b) Elektronické odpruzenie:
i. Nesmie byt pouZity Ziadny diel z druhovyroby alebo prototyp elektronicky riadenej pruZiacej jednotky, pokial
takéto odpruZenie uz nie je na homologovanom motocykli.
ii. Elektronicky riadené ventily musia zostat homologované.
iii. Podlozky, rozpery a pruZiny timicov, ktoré nie su spojené s tymito ventilmi, je mozné vymenit.
iv. ECU pre elektronické odpruzenie musi zostat homologované a nemoze mat funkcie GPS.
v. Elektronické rozhranie medzi jazdcom a odpruzenim musi zostat ako na homologovanom motocykli. Je povolené
odstranit alebo zakazat toto rozhranie.
vi. Ak Standardny systém nema moznost nastavenia svetlej vysky, standardny timi¢ méze byt upraveny tak, aby
umoziioval zmenu dizky timica, ak nie st upravené Ziadne hydraulické &asti.
vii. P6vodny systém odpruzenia musi fungovat spravne bezpecne v pripade poruchy elektroniky.
viii. Elektronicky tImic¢ je mozné nahradit mechanickym.
c) Originalne pripevnenia k rému musia byt homologované.
d) Odnimatelné horné drziaky timicov je mozné upravit alebo vymenit. Na hornom drZiaku timica méze byt
pripevnena matica a za riou mozu byt namontované distan¢né podlozky na nastavenie jazdnej vysky.
e) Prepakovanie zadného zavesenia moze byt upravené alebo vymenené.

NTP 5.8.6 Kolesa

a) Kolesa mozu byt vymenené a suvisiace diely, ktoré si namontované na homologovanom motocykli, mézu byt
upravené alebo vymenené.

b) Druhovyrobové kolesd musia byt vyrobené z hlinikovych zliatin.

c) PouZitie nasledujucich zliatinovych materidlov na kolesach nie je povolené: berylium (>=5 %), skandium (>=2 %),
litium (>=1 %).



d) Akakolvek Uprava rafika alebo Spicov integrovaného kolesa (liateho, lisovaného, nitovaného Jdodavaného
vyrobcom alebo tradicného odnimatelného rafika je zakazana, s vynimkou Uprav Spicov, ventilov, bezpecnostnych
skrutiek a upevnovacich skrutiek pneumatiky niekedy. pouZiva sa na zabranenie pohybu pneumatiky vzhladom na
rafik. Ak je rafik takto upraveny, musia byt na tento G¢el namontované skrutky, matice atd.

e) Kolesa mozu byt prelakované, ale pdvodny povrch nie je mozné odstranit.

f) Na oblast patky rafika moze byt aplikovany protiSmykovy nater/dprava.

g) Silentblok zadného retazového kolesa je mozné upravit alebo vymenit.

h) LoZiska, tesnenia a napravy mozu byt upravené alebo nahradené popredajnymi produktmi.

i) Poutzitie titdnu, zliatin lahkych kovov a karbdnu (alebo podobnych kompozitnych materiadlov) v konstrukcii ndprav
kolies je zakazané.

i) Matice/skrutky napravy mozu byt upravené alebo vymenené, ale musia byt vyrobené z ocele.

k) Ditanéné podlozky kolies mozno upravit alebo vymenit. Upravy na udrZanie rozperiek na mieste st povolené.
I) Distanéné vlozky lozisk je mozné upravit alebo vymenit.

m) Vyvazovacie zdvaZzia kolies su fubovolné.

n) Hlinikové alebo ocelové ventily kolies su povinné. Odporucaju sa zahnuté ventily.

o) Povolené rozmery:

¢ Povoleny priemer rafika: 17 palcov

¢ Povolena Sirka rafika predného kolesa: 3,50 palca

¢ Povolena Sirka rafika zadného kolesa: 6,00 palcov

NTP 5.8.7 Brzdy
a) Brzdové kotti¢e mdzu byt nahradené kottémi z druhovyroby, ktoré spifiaju nasledujice poziadavky:
i. Brzdové kotuée mo6zu byt vymenené alebo nahradené za diel z druhovyroby, ktory zodpoveda homologovanému
dielu. Jediny povoleny material brzdovych kotucov je ocel (max. obsah uhlika 2,1 % hmotn.).

ii. Neplavajuce alebo jednodielne kotice mdzu byt nahradené plavajucimi kotiémi. Pocet nitov plavajiceho
uchytenia je lubovolny

ili. Vonkajsi priemer brzdového kotuca sa mbze zvacsit, ale kotié musi zapadnut do hemelegevanéhe brzdového
strmena bez akejkolvek Upravy brzdového strmeria. Montazna poloha strmefia véak musi zostat ako
na homologizovanom diely.

iv. Hribka brzdového kotuca sa moze zvadsit, ale kotu¢ musi zapadnut do hemelegevanéhe brzdového strmenia bez
akejkolvek Upravy brzdového strmena. Pocet nitov plavajiceho uchytenia je lubovolny

b) Predné a zadné brzdové strmene mozu byt zmenené alebo vymenené.

c) Na upevnenie brzdovych strmerfiov mozno pouzit iba ocelové skrutky/matice a ocelové spojovacie prvky (trieda
8,8 alebo vyssia).

d) Hlavny valec prednej brzdy méze byt zmeneny alebo nahradeny.

e) Hlavny valec zadnej brzdy méze byt zmeneny alebo nahradeny.

f) Nadrzka na prednu a zadnu brzdovu kvapalinu sa méze zmenit alebo vymenit.

g) Predné a zadné hydraulické brzdové potrubia m6zu byt zmenené alebo vymenené.

h) Aby sa znizil prenos tepla do hydraulickej kvapaliny, je povolené pridat kovové podlozky medzi strmene a brzdové
platnicky a/alebo nahradit piesty z l'ahkej zliatiny ocelovymi piestami od rovnakého vyrobcu

i) Drziak strmena zadnej brzdy méze byt namontovany pevne na kyvnej vidlici-ale-drziaksimusizachevatrovnaké

j) Kyvna vidlica mdze byt z tohto dévodu upravena na ulahéenie umiestnenia drZiaka zadného brzdového strmena
zvaranim, vitanim alebo pouzitim vlozky na opravu zavitov.

k) Rozdelenie prednych brzdovych vedeni pre oba predné brzdové strmene musi byt vykonané nad spodnym
nosnikom vidlice (spodné okuliare).

1) Rychlospojky v brzdovom potrubi su povolené.

m) Predné a zadné brzdové dosticky mozu byt vymenené. Zaistovacie koliky brzdovych dosti¢iek mozu byt upravené
za “rychlovymenitelny” typ.

n) Na predny brzdovy strmeri je povolené pridat chladiace clony alebo potrubia.

o) Protiblokovacie brzdové systémy (ABS)nie su povolené.

p) Motocykle musia byt vybavené ochranou brzdovej paky, ktora ma chranit packu brzdy na riadidlach pred
nahodnym aktivovanim v pripade kolizie s inym motocyklom. FIM schvdlené chrdnic¢e budu povolené bez ohladu na
material. Hlavny technicky komisar ma pravo odmietnut akutkolvek ochranu, ktora nespliiia tento bezpeénostny téel.
q) Pouzivanie palcom/rukou ovladanych bfzd namiesto brzdy ovladanej nohou je povolené. Pre ulahcenie ovladania
moze byt adaptér namontovany na vstup pévodného hlavného brzdového valca.



NTP 5.8.8 Riadidla a ovladacie prvky

a) Riadidla a ru¢né ovladace mo6zu byt vymenené a premiestnené.

b) Rukovit plynu moze byt upravena alebo nahradena.

¢) Ovladanie plynu sa musi samodinne vratit do volnobezného rezimu, ak z neho jazdec pusti ruku.

d) Zostava Skrtiacej klapky a suvisiace lanka mozu byt upravené alebo vymenené, ale spojenie k telesu skrtiacej
klapky a ovladace Skrtiacej klapky musia zostat ako homologované. Lankami ovladané skrtiace klapky (zostava
rukovite) musia byt vybavené otvaracim aj zatvaracim lankom, a to aj pri ovladani dialkového ovladania pohonu
Skrtiacej klapky pomocou lanka..

e) Sustava spojkovej a brzdovej paky moze byt vymenena za model druhovyroby. Nastavovaci prvok brzdovej /
spojkovej packy je povoleny.

f) Spinace je mozné vymenit, ale spinac elektrického Startéra a vypina¢ motora musia byt umiestnené na riadidlach.
g) Zvaranie riadidiel nie je povolené.

h) Poutzitie titanu, uhlikovych vidkien, Kevlaru® alebo inych kompozitnych materidlov na riadidla je zakazané.

i) Pouzitie titdnu a zliatin hlinika na matice a skrutky je povolené.

j) Konce riadidiel musia byt ukonéené pevnym materialom alebo gumou.

k) Uhol natocenia hriadela riadenia na kazdu stranu od stredovej Ciary alebo od stredovej polohy musi byt minimalne
15°.

1) V akejkolvek polohe riadidiel/hriadela riadenia, predného kolesa, pneumatiky a blatnika musia dodrziavat
minimalnu medzeru 10 mm od kapotazZe a chladica(ov).

m) Musia byt namontované pevné dorazy (iné ako timice riadenia), aby sa zabezpecila minimalna vzdialenost 30 mm
medzi riadidlami s pakami a nadrzou / kapotazou, ked'su krajnych polohach, aby sa zabranilo zachyteniu prstov
jazdca. Tieto zarazky mozu byt nastavitelné.

n) VSetky packy riadidiel musia byt zakoncené gulovym ukoncenim (priemer tehto ukonéenia by mal byt minimalne
16 mm). MdZe mat tvar splostenej gule, ale minimalna hrubka splostenej €asti by mala byt 14mm a hrany musia byt
zaoblené. Tieto konce musia byt trvalo upevnené a musia tvorit neoddelitelnou sucastou paky.

0) Kazda ovladacia packa musi byt namontovana na samostatnom cape.

p) Motocykle musia byt vybavené funkénym vypinacom zapalovania alebo tlacidlom namontovanym na pravej
rukovati (v dosahu ruky na rukovatiach), ktoré je schopné zastavit beZiaci motor. Tladidlo alebo spina¢ musi byt
Cerveny.

NTP 5.8.9 Stupacky a nohami ovladané paky

a) PouZitie titanu, uhlikovych vlakien, Kevlaru® alebo uhlikovych kompozitnych materialov na stupacky a nozné
ovladanie je zakazané.

b) PouZitie titanu a zliatin hlinika na matice a skrutky je povolené.

c) Stupacky a prepakovanie mozu byt vymenené a premiestnené, ale drZiaky/konzoly musia byt namontované na
ram v povodnych montaznych bodoch..

d) Radenie musi zostat ovlddané ruéne nohou.

e) Stupacky moézu byt namontované napevno alebo sklopné, ktoré musia obsahovat vratné zariadenie do normalnej
polohy.

f) Koniec stupadiek musi byt zaobleny.

g) Nesklopné stipacky musia mat koniec (zatku), ktora je trvalo upevneny, vyrobenad z plastu, teflénu alebo
materidlu ekvivalentného typu (zliatina) a musia byt zaoblené. Povrch zatky musi byt navrhnuty tak, aby dosahoval
odmietnut akékolvek riedenie, ktoré nesplitia tento bezpe¢nostny ucel.

h) Packa zadnej brzdy, ak je uchytena v osi opierky néh, musi fungovat za kazdych okolnosti, napriklad ked'je opierka
n6h ohnutd alebo zdeformovana.

i) RieSenie zadnej brzdy ovladané palcom je povolené, ale musi zostat funkénd packa zadnej brzdy ovladana nohou. V
pripade sporu je rozhodnutie hlavného technického komisara konec¢né.

NTP 5.8.10 Kapoaz

a) Kapotaze a blatniky musia v zdsade zodpovedat homologovanému tvaru tak, ako boli vyrobené vyrobcom, bez
ohladu na modelovy rok, aby sa ¢o najviac podobali pévodnému modelu.

b) Kapotaz z iného modelového roku sa moze poutzit, ak je/bola homologovana a modelovy rok je 2006 alebo novsia.
V tomto pripade je potrebné pouzit hornd a spodnu kapotaz ako stpravu.

c) Material na kapotaz je fubovolny.

d) Svetlomety by mali byt pouZité ako nalepky.

e) Farebna schéma a nalepky na kapotazach je fubovolna.

f) Celkové rozmery musia byt rovnaké ako pévodné diely, s toleranciou +/- 10 mm, v maximalnej moznej miere



reSpektujic dizajn a vlastnosti homologovanej kapotaze. Celkova Sirka prednej plochy méze byt maximalne +10 mm.
V pripade sporu, rozhodnutie hlavného technického komisara je definitivne.

g) Plexistit mdze byt nahradeny dielom z druhovyroby. Vyska Plexistitu je fubovolna, s toleranciou +/- 15 mm
merana na vertikalnej vzdialenosti od / do horného nosniku vidlice. Plexistit nesmie mat ostré hrany. Material musi
byt transparentny, alebo I'ahko ténovany.

h) Konzoly a upevriovacie prvky kapotaze mozu byt zmenené alebo vymenené. Material je fubovolny.

i) Nasavanie vzduchu si musi zachovat pévodne homologovany tvar a rozmery s toleranciou +/- 2 mm.

j) Povodné vzduchové potrubie medzi kapotazou a air boxom moze byt zmenené alebo nahradené s toleranciou +/- 2
mm oproti homologovanym dielom. Material je [ubovolny. Mriezky alebo drétené sietky pévodne instalované v
otvoroch pre vzduchové kanaly mézu byt odstranené.

k) Spodna kapotaz musi byt skonstruovana tak, aby pojala minimalne 5 litrov v pripade poruchy motora. Spodné
okraje vsetkych otvorov v kapotazi musia byt umiestnené minimalne 50 mm nad spodnou ¢astou kapotaze.

stenou a dnom musi byt = 90°.

m) Spodna kapotaz musi mat v prednej spodnej ¢asti aspor jeden otvor s priemerom 20 mm. Tento otvor musi
zostat utesneny za sucha a musi byt otvoreny iba v podmienkach mokrého preteku, ako to deklaruje riaditel
pretekov.

n) Motocykle m6zu byt vybavené krytom chladica (vnitornym vedenim) na zleps$enie pridenia vzduchu smerom k
chladicu, ale vzhlad prednej, zadnej ¢asti a profilu motocykla sa nesmie menit.

o) Predny blatnik méze byt upraveny alebo vymeneny a moze byt posunuty smerom hore, pre zvic¢Senie svetlej
vysky. Material je flubovolny.

p) Zadny blatnik upevneny na kyvnej vidlici méze byt upraveny, vymeneny, mdze byt odsadeny smerom nahor pre
zvacsenie vble pneumatiky alebo odstraneny. Material je lubovolny. Kryt retaze je mozné odstranit.

q) Vsetky obnazené hrany musia byt zaoblené.

r) Kridla a aerodynamické pomadcky:

i. Kridla a iné aerodynamické pomdcky mozu byt pouZité len vtedy, ak st pévodne namontované na
homologovanom motocykli.

ii. Kridla a iné aerodynamické pomdcky musia presne zodpovedat rozmerom, profilom a polohdm homologovanych
tvarov (tolerancia +/- 1 mm). Pre képie OEM dielov musia mat nabehové hrany (vratane koncovych pléch)minimalny
obvod 4 mm a musia mat zaobleny koniec (polomer 8 mm)alebo musia byt uzavreté / integrované do kapotaze.

iii. OEM diely mozZu byt pouZité ,tak ako su“ s vynimkou, Ze koren kridla a 10 mm od ¢elnej plochy mozu byt
upravené tak, aby umoznili montaz na kapotaz. Toto nemusi byt vo forme prediZenia a velkost kridla sa meria
vzhladom na plochu korena kridla.

iv. Kridla musia byt namontované v rovnakej relativnej polohe (akceptujlc toleranciu povolend pre kapotéz) a uhol
nabehu musi byt v rozmedzi +/- 4 stupne povodného uhla ndbehu vzhladom na podvozok.

v. Pre aktivne alebo dynamické aerodynamické ¢asti mozno pouzit iba standardny homologovany mechanizmus.
Rozsah pohybu tychto ¢asti musi byt rovnaky, aky pouziva homologovany motocykel pri beznom pouzivani — nie
mechanické maximum.

NTP 5.8.11 Sedadlo

a) Sedadlo, zakladriu sedadla a suvisiacu karosériu mozno vymenit. Vzhlad spredu, zozadu a z profilu musi v zasade
zodpovedat homologovanému tvaru.

b) Horna ¢ast zadnej Casti kapotaze okolo sedadla moze byt upravena na samostatné sedadlo.

c) Material je lubovolny.

d) Homologovany uzamykaci systém sedadla (s platnickami, kolikmi, gumenymi podlozkami atd.) moze byt
odstraneny.

e) Vietky obnazené hrany musia byt zaoblené.

NTP 5.8.12 Upevnovacie prvky

a) Standardné spojovacie prvky mézu byt nahradené spojovacimi prvkami z akéhokolvek materialu a tvaru s
vynimkami uvedenymi nizsie alebo v prislusnych ¢astiach tohto nariadenia.

b) Titanové spojovacie prvky mézu byt pouzité v konstrukénych (velmi namahanych) miestach, avsak na pevnost a
tvar sa musi rovnat - alebo presahovat - pevnost standardného upevriovacieho prvku, ktorym s nahradené.

c) Vnuatorné skrutky motora, skrutky a matice musia zostat zo standardnych homologovanych materialov resp
materidly s vy$Sou $pecifickou hmotnostou.

d) PoZiadavky na materidly osiek kolies, skrutiek a matic na upevnenie motora, kolies a kyvnej vidlice su
Specifikované v prislusnych ¢astiach tohto predpisu.

e) Upevriovacie prvky sa mozu vitat len pre poistenie drotom, ale zamerné znizenie hmotnosti Upravy nie su



povolené.

f) Oprava zavitov pomocou vloZiek z roznych materidlov, ako su Helicoil® a Time-Sert® je povolena.

g) Upevniovacie prvky kapotaze je mozné zmenit na typ s rychloupinanim, material je fubovolny.

h) Hlinikové upevriovacie prvky sa mozu pouzivat iba v nekonstrukénych (malo namahanych) miestach.
i) V pripade sporu je rozhodnutie hlavného technického komisara konecné.

NTP 5.8.13 Zadné bezpecnostné svetlo
Pozri AACR 0.2.3.

NTP 5.9 Nasledujtice polozky MOZU BYT zmenené alebo nahradené

a) Moze sa pouzit akykolvek typ mazacej, brzdovej alebo timicovej kvapaliny.

b) Tesnenia a tesniace materialy.

c) M6zu sa pouzit loziska akéhokolvek typu a znacky.

d) Lakované vonkajsie povrchové Upravy a nalepky.

e) Material pre drziaky spajajuce neoriginalne diely (kapotaz, vyfuk, pristroje atd.) ram (alebo motor)mdze byt
vyrobeny z titanu alebo kompozitov vystuzenych vldknami.

f) Ochranny kryt ramu, retaze, stipacky mézu byt vyrobené z materialov ako sklolaminat alebo iny kompozitny
materidl, ak tieto diely nenahrddzaju origindlne diely namontované na homologovanom motocykli.

NTP 5.10 Nasledujtice polozky MOZU BYT odstranené

a) PoloZky regulujlce emisie v air boxe a v motore, alebo okolo nich (senzory 02, zariadenia na vstrekovanie
vzduchu)

b) Riadiaci systém vstrekovania vzduchu (ventil, solenoid, potrubie) moze byt odstraneny. V tomto pripade, spoje ku
krytu hlavy valcov/hlavy valcov musia byt zaslepené.

c) Tachometer a suvisiace distanc¢né podlozky kolies.

d) Priskrutkutkované prislusenstvo na zadnom pomocnom rame.

e) Povodné lavé a pravé prepinace na riadidlach, napr. spinac svetiel, klakson, smerovka atd".

NTP 5.11 Nasledujtice polozky MUSIA BYT odstranené

a) Svetlomet, zadné svetlo a ukazovatele smeru (ak nie su sucastou kapotaze). Otvory musia byt zakryté vhodnymi
materialmi.

b) Spatné zrkadla.

c) Klakson.

d) Drziak TEC.

e) Skrinka na naradie.

f) Haky na prilbu a haky na nosic batoziny.

g) stupacky spolujazdca.

h) Madla spolujazdca.

i) Padacie ramy, hlavné a boc¢né stojany musia byt odstranené (pevné konzoly musia zostat, okrem konzoly bo¢ného
stojana).

j) Katalyzatory.

NTP 5.12 Nasledujtice polozky MUSIA BYT ZMENENE

a) Motocykle musia byt vybavené funkénym vypinacom zapalovania alebo tla¢idlom namontovanym na boku
riadidiel (v dosahu ruky na rukovatiach), ktoré je schopné zastavit beZiaci motor. Tlacidlo alebo spina¢ musi byt
CERVENY.

b) Ovladanie plynu sa musi samocinne vratit do volnobeZného reZzimu, ak z neho jazdec pusti ruku.

c) Vsetky vypustacie zatky, uzavery, plniace hrdlo oleja a olejové mierky musia byt poistené bezpe¢nostnym drétom.
Vonkajsie olejové filtre skrutky a skrutky, ktoré vstupujd do vnitorného priestoru motora obsahujlci olej, musia byt
poistené bezpecnostnym drotom (t.j. na klukovej skrini, na chladici oleja atd").

d) Vsetky motocykle musia mat uzavrety odvetravaci systém. Potrubie na odvetravanie oleja musi byt pripojené a
vyUstené v air boxe.

e) Ak st namontované odvetravacie alebo prepadové potrubia, musia odvadzat cez existujluce vyvody. Pévodny
uzavrety systém musi byt zachovany; nie su povolené Ziadne priame emisie do atmosféry.

f) Motocykle musia byt vybavené ¢ervenym svetlom na pristrojovej doske, ktoré sa rozsvieti v pripade poklesu tlaku
oleja.

NTP 5.13 Casomiera
Pozri NTP 0.8.



NTP 5.14 Palubné kamery
Pozri NTP 0.10.

NTP 6 MOTO 4

NTP 6.0 VSEOBECNE
Motocykle zaradené do triedy Moto4 musia spliiat $pecifikacie v tychto technickych predpisoch. Vietky komponenty
motocykla su fubovolné, vynimky su uvedené v tychto Technickych predpisoch.

NTP 6.1 MOTORY SCHVALENE
Povolené su len nasledujlce 4-taktné jednovalcové motory:

e Zongshen NC 250

e Zongshen NC 250 S
e Zongshen NC 250 SR
¢ Tianda TDR 300

¢ Yamaha 250 WR

¢ Honda CR 150

Vsetky motory musia mat prirodzené (atmosferické) nasavanie.

NTP 6.1.1 Upravy a obmedzenia motora

a) Ladenie motora je fubovelné.

b) Pocet motorov je fubovolny.

c) Odliatky klukovej skrine, valca a hlavy valcov musia byt tie, ktorymi bol pévodne vybaveny model motora.

d) Maximalny povoleny objem je 250 cm3, s vynimkou motora TDR 300, ktorého maximalny objem je 280 cm?3.

e) Pouzivanie karburatora ako palivového systému je povinné, pouzivanie elektronickych systémov vstrekovania
paliva je zakazané. Zvysné komponenty palivového systému su fubovolné v ramci limitov uvedenych v tychto
predpisoch.

f) Zakladny limit hluku je 105 dB/A (s toleranciou 3 dB/A len po pretekoch). Testovacie otacky na kontrolu hluku st 5
500 ot./min.

NTP 6.1.2 Kfukova skrina / skrifia prevodovky

a) Oprava klukovej skrine zvaranim alebo pouzitim epoxidu je povolena.

b) Nie je povolené pridavat ¢erpadlo alebo iné zariadenie na vytvorenie podtlaku v klukovej skrini.

c) Bo¢né (laterarne) kryty mozu byt zmenené, upravené alebo nahradené. Ak sa zmeni alebo upravi kryt, musi mat
minimalne rovnaku odolnost proti narazu ako povodny diel.

d) Vsetky bocné kryty/skrine motora obsahujuce olej, ktoré by mohli byt v kontakte so zemou pri ndraze, musia byt
chranené druhym krytom vyrobenym z kovu, ako napr. zliatina hlinika, nehrdzavejuca ocel, ocel alebo titan. Kryty
vyrobené z kompozitnych materidlov nie su povolené.

e) Kryty schvalené FIM budu povolené bez ohladu na material alebo jeho rozmery.

f) Sekundarny kryt by mal pokryvat minimalne 1/3 pévodného krytu. Nemoze mat Ziadne ostré hrany, ktoré by
poskodzovali povrch trate.

g) Okrem nich su povolené aj ochranné kryty alebo padacie rdmy vyrobené z hlinika alebo ocele. VSetky tieto
zariadenia musia byt navrhnuté tak, aby boli odolné voci ndhlym narazom, odreniam a inym poskodeniam pri naraze.
h) Ochranné kryty/padacie ramy/klzaky nesmu vycnievat z kapotaze viac ako 30 mm.

i) Tieto kryty musia byt spravne a bezpecne pripevnené minimalne tromi skrutkami, ktorymi sa ku kfukovej skrini
pripevnuju aj originalne kryty/veka motora.

j) Kryty motora obsahujlce olej musia byt zaistené ocelovymi skrutkami.

k) Vsetky vypustacie zatky, uzavery, plniace hrdla oleja a olejové mierky musia byt bezpecne zaistené. Skrutky a



matice vonkajsieho olejového filtra (filtrov), ktoré vstupuju do olejovej dutiny, musia byt bezpecne zaistené (t. j. na
kfukovej skrini, olejovom chladici).

1) Hlavny technicky komisar ma pravo odmietnut a zakazat akykolvek kryt, ktory nesplfia tento bezpeénostny Gcel, ak
dokazy ukazuju, Ze kryt nie je ucinny.

m) Ziadne poskodené alebo opravené kryty nie st povolené, pokial to neschvalil hlavny technicky komisar.

NTP 6.1.3 Olejové cerpadlo a vedenie oleja

a) Jedinou povolenou kvapalnou chladiacou kvapalinou motora pre systém vodného chladenia je voda bez prisad.
b) Uzaver plniaceho hrdla chladi¢a musi zabezpedit riadne utesnenie a musi byt zaisteny tak, aby sa zabranilo
nahodnému otvoreniu.

c) Vodné chladice su fubovolné.

d) Vsetky chladi¢e musia byt namontované pod spodnym nosnikom vidlice (spodné okuliare) a vo vnutri kapotaze.

NTP 6.1.4 Chladiaci systém

a) Vonkajsie ohybné olejové vedenia musia mat opletenu zosilnend konstrukciu s klinovymi alebo zavitovymi
spojkami.

b) Olejové priruby mimo motora musia byt utiahnuté ocelovymi skrutkami (priemer min. 6 mm, trieda 8,8 alebo
vyssia)alebo titanovymi skrutkami (priemer min. 6 mm, trieda 5 alebo ekvivalent).

c) Upevriovacie prvky pre olejové priruby mimo motora musia byt bezpecne zapojené.

d) Chladice oleja su lubovolné.

e) Vsetky olejové chladi¢e musia byt namontované tak, aby akykolvek Unik oleja zachytavala zberna vana (spodna
kapotaz).

NTP 6.2 MINIMALNA HMOTNOST

Minimalna celkovd hmotnost je 145 kg.

a) Kombinovana hmotnost je hmotnost jazdca (v plnej pretekarskej vystroji) plus motocykla pouzivaného na trati.
b) Neexistuje ziadna tolerancia pre kombinovani minimalnu hmotnost.

c) Pocas zaverecnej technickej kontroly na konci pretekov budu vybrané motocykle a jazdci vaZeni v stave, v akom
dokondili preteky, a stanovenej hmotnosti. V tejto podmienke musi byt splneny limit. Na motorku sa nesmie nic¢
pridavat. To zahfna vsetky tekutiny.

d) Pocas tréningov a kvalifikacii mdzu byt jazdci vyzvani, aby predloZili svoje motocykle na kontrolu hmotnosti. Vo
vsetkych pripadoch musi jazdec vyhoviet tejto poZiadavke.

e) Pouzitie pridavnej zataze je dovolené pre dosiahnutie minimalneho hmotnostného limitu.

f) Zataz musi byt vyrobena z pevného kovového kusu (kusov), pevne a bezpecéne spojené pomocou adaptéra alebo
priamo s hlavnym rdmom alebo s motorom, minimalne dvoma ocelovymi skrutkami (priemer min. 8 mm, trieda 8,8
alebo vyssia). Iné, podobné technické rieSenia zataze je nutné predloZit na schvalenie hlavnému technickému
komisarovi.

NTP 6.3 STARTOVNE CiSLA / PODKLADY

Zelené pozadie s bielymi &islami. Cisla musia byt jasne viditelné a v dobrom stave.Pridelené &islo (a podklad) pre
jazdca musi byt pripevnené na motocykli takto:

a) Jedno vpredu, bud'v strede kapotaze alebo mierne na jednej strane. Cislo musi byt vycentrované na pozadi bez
reklamy do 25 mm vo vsetkych smeroch.

b) Jedno na kaZdej strane na spodnej zadnej ¢asti spodnej kapotéze; pozri Prilohu A. Cislo musi byt vycentrované na
pozadi.

c) Cisla musia byt lahko ¢itatelné jasnym jednoduchym typom pisma a musia vyrazne kontrastovat s farbou pozadia.
d) Pozadia musia byt jednofarebné a musia byt jasne viditelné okolo vSetkych okrajov Cisel (vratane obrysov).
Pozadia musia vy¢nievat od ¢isla do 15 mm vo vsetkych smeroch.

e) Akékolvek obrysy musia mat kontrastnd farbu a maximalna Sirka obrysu je 3 mm.

f) Reflexné alebo zrkadlové Cisla nie su povolené.

g) Cisla sa nemozu prekryvat. V pripade sporu o ¢itatelnost ¢isel, rozhodnutie hlavného technického komiséra je
konecné.

Velkosti vietkych prednych Cisel su:



Velkosti vsetkych prednych cisel su: Minimalna vyska 120mm
Minimalna 3irka 60mm
Minimalny zdvih 20mm
Minimalna medzera medzi Cislami 10mm

Velkosti vSetkych bocnych Cisel su: Minimalna vyska 100mm
Minimalna Sirka 50mm
Minimalny zdvih 15mm
Minimalna medzera medzi Cislami 10mm

NTP 6.4 PALIVO

a) Vsetky motory musia fungovat na normalne bezolovnaté palivo s maximalnym obsahom olova 0,005 g/|
(bezolovnaty) a maximalne MON 90, pozri Predpisy majstrovstiev sveta FIM Superbike, Supersport & Supersport 300
2022, ¢l. 2.8.

b) V palivovej nadrzi vietkych motocyklov, ktoré dokondili preteky, musi zostat aspon 1/2 litra paliva v pripade, Ze by
bolo potrebné z neho odobrat vzorku.

NTP 6.5 PNEUMATIKY

a) V triede Moto 4 su povolené len pneumatiky Specifikované nizsie:

¢ Prednad ¢ast: DUNLOP KR 149M Rozmer: 90/80-R17

e Zadna cast: DUNLOP KR 133M Rozmer: 115/75-R17

b) Pneumatiky musia byt zakipené od oficidlneho dodavatela pneumatik v paddocku.

c) Vsetky pouZivané pneumatiky musia byt lahko identifikovatelhé podla oficidlnych nalepiek pneumatik. Pouzivanie
pneumatik bez oficidlnych nalepiek pneumatik je zakazané.

d) Zodpovedajuci pocet oficidlnych nalepiek pneumatik bude osobne odovzdany iba jazdcom/timom dodavatelmi
pneumatik.

e) Oficialne nélepky pneumatik musia byt umiestnené na tej strane motocykla, ktora je oto¢end smerom k pit lane
pred vjazdom motocykla na trat.

f) Poziadavky na nalepky: Nalepky musia byt pouZité pre vietky kvalifika¢né tréningy a preteky. Pre volné tréningy a
warm-upy, sa nalepky sa nevyzaduju.

g) Akékolvek Upravy pneumatik (rezanie, drazkovanie) su zakazané.

h ) Len pre mokré “WET” pneumatiky: Mokré pneumatiky su lubovolnej znacky, modelu, zmesi a rozmeru, ale
priemer musi byt 17”.

i) Mokré “WET” pneumatiky nepotrebuju nalepky pneumatik.

j) Pneumatiky s oznacenim “WET” alebo “INTERMEDIATE” mozu byt pouzité len vtedy, ak riaditel'stvo pretekov
vyhlasi preteky alebo tréningy ako , MOKRE“.

k) Mokré pneumatiky musia mat drazky.

1) Mokré “WET” pneumatiky nemusia mat oznaéenie DOT a/alebo E; tieto pneumatiky vsak musia byt oznacené ako
,hot for highway use” alebo ,,NHS".

NTP 6.6 Teleso cistica vzduchu (Air Box)

a) Konstrukcia air boxu je fubovolna.

b) Nasavany vzduch motora musi prechadzat cez vlozku vzduchového filtra.

c) Motocykle s air boxom musia mat uzavrety odvetravaci systém. Odvetravacie potrubie(ia) motorového oleja musi
byt pripojené, mbze prechadzat cez zachytnl nadrz na olej a musi Ustit vyluéne do air boxu.

d) Odtoky air boxu musia byt utesnené.

e) Motocykle bez air boxu musia mat odvetravaci systém motora pripojeny k zachytnej nadrzi na olej. Objem nadrze
na zachytévanie oleja musi byt minimalne 500 cm?3. NadrZ na zachytavanie oleja musi byt bezpeéne namontovana a
lahko pristupna.

NTP 6.7 Palivova nadrz

a) Konstrukcia palivovej nadrze je lubovolna, ale poutzitie titanu, karbénu, karbonu/Kevlaru® (alebo podobnych
kompozitnych materialov)v konstrukcii palivovej nadrze je zakazané.

b) Povolena je iba jedna nadrz.

c) VSetky palivové nadrze musia byt kompletne naplnené materidlom spomalujicim horenie (siet s otvorenymi



bunkami, t.j. ,,Explosafe®).

c) Palivové nadrze s odvetravacim potrubim nadrze musia byt vybavené spatnymi ventilmi, ktoré sa vypustaju do
zachytnej nadrze s minimalnym objemom 250 cm? z vhodného materialu.

d) Uzaver palivovej nadrze musi byt nepriepustny. Okrem toho musi byt bezpeéne uzatvoreny, aby sa zabranilo
nahodnému otvoreniu.

e) Palivovy kohutik (ak existuje)je lubovolny

f) Palivové odvetrdvacie potrubia su fubovolné.

g) Distan¢na viozka/podlozka pre jazdca mébze byt pripevnena na zadnu ¢ast nadrze ako trvald alebo prilepena.
Materidl je lubovolny.

h) Nadrz m6ze mat nasadeny kryt. Tento kryt musi zodpovedat tvaru palivovej nadrze.

i) Boky palivovej nadrie mozu byt chranené krytom vyrobenym z kompozitného materialu. Tieto chranice musia
zodpovedat tvaru palivovej nadrze.

i) Méze byt nainstalovany vypustaci ventil palivovej nadrze a musi byt umiestneny tak, aby bol chraneny pred
poskodenim pri naraze.

1) Medzi palivovi nadrz a palivové ¢erpadlo je mozné namontovat rozperu.

m) Palivova nadrz mbze mat na dne a na strane motora pripevneny tepelny ochranny §tit.

NTP 6.8 ELEKTRICKE A ELEKTRONICKE SYSTEMY

NTP 6.8.1 Systém riadenia motora (ECU)/ Elektronika

a) Riadiaci systém motora (ECU) je lubovolny.

b) Systém zaznamendvania udajov je lubovolny.

c) Telemetria nie je povolena.

d) Nie je povolené ziadne dialkové alebo bezdrétové pripojenie k motocyklu na vymenu udajov alebo nastavenie
povolené pri beziacom motore alebo ked' je motocykel v pohybe.

e) Kablovy zvazok je lubovolny.

f) Rychloradenie je povolené

g) Rychloradenie nadol (downblipping) je povolené. Externé moduly rychloradenia nadol st povolené.

h) Pridanie infracerveného (IR) alebo GPS systému ¢asomiery je povolené.

i) Pristrojova doska je lubovolna. MéZe obsahovat zaznamnik Udajov, ale funkcia tachometra vsak musi zostat
zachovana.

i) Motocykle musia byt vybavené ¢ervenou kontrolkou na pristrojovej doske, ktora sa rozsvieti v pripade poklesu
tlaku oleja.

k) Zapalovacie sviecky su lubovolné.

1) Fajky, vysokonapatové kable, zapalovacie cievky, a kablovy zvdzok zapalovania su fubovolné.

m) Batéria je lubovolna a mozno ju premiestnit. Maximalna kapacita je 10 Ah.

n) Je mozné namontovat ¢asomieru.

NTP 6.8.2 Generator, alternator a elektricky Startér

a) Musi byt namontovany funkény generator (ACG).

c) Elektricky Startér musi fungovat normalne a vzdy musi byt schopny nastartovat motor pocas trvania udalosti.

d) Pocas trvania Park Fermé musi Startér otocit motorom na otacky vhodné na nastartovanie a minimalne 2 sekundy
bez pouzitia pomocnej batérie. Nesmie existovat Ziadna pomocna batéria pripojena k motocyklu kedykolvek pocas
podujatia.

d) Generator musi pri beziacom motore vidy dostato¢ne nabijat batériu.

e) Regulator/usmernovac je flubovolny.

f) Prevadzka motocykla len na batériu (bez funkéného generatora) nie je povolena.

NTP 6.9 HLAVNY RAM / PODVOZOK

a) Poutitie titanu a uhlika (alebo podobnych kompozitnych materidlov) pri konstrukcii hlavného ramu, zadného
pomocného ramu, ¢apu kyvnej vidlice a kyvnej vidlice, prednej vidlice, nosniky vidlice (okuliare), osky kolies,
montazne diely motora a riadidiel su zakazané. PouZitie titanu a zliatin hlinika v konStrukcii ¢apov kyvnej vidlice a
osiek kolies je zakdzané.

b) Pokial nie je uvedené inak, pouZitie titdnu a zliatin hlinika na matice a skrutky je povolené.

c) Pocas celého trvania podujatia méze kazdy jazdec pouzit iba jeden kompletny motocykel, tak ako bol
prezentovany na technickej kontrole, s rAmom jasne oznacenym nalepkou a platnym ¢islom ramu (VIN). V pripade,
Ze rdm bude musiet byt vymeneny, jazdec alebo tim musi poZiadat hlavného technika o pouzitie druhého motocykla.
d) Po havarii, kvoli bezpeénosti, musi byt opraveny motocykel pred pouzitim skontrolovany technikom a na ram



motocykla bude umiestnena nova nalepka.
e) Na trati nesmie byt Ziadny dalsi ndhradny motocykel.

NTP 6.9.1 Ram a zadny pomocny ram

a) Boky hlavného rdmu mézu byt prekryté ochrannymi dielmi z plastu alebo kompozitného materialu. Tieto chranice
musia zodpovedat tvaru ramu.

b) Ochranné kryty/padacie ramy/klzaky mozu byt pripevnené na ram pomocou existujucich bodov (max. dizka: 50
mm), alebo namontované do koncov osi kolies (max. dizka: 30 mm).

c¢) Ochranné kryty/padacie ramy/klzaky nesmu vyc¢nievat z kapotéaze viac ako 30 mm.

d) Vsetky motocykle musia mat platné identifikacné cislo vozidla (VIN) vyrazené na rame.

e) Montazne drziaky alebo platne motora mézu byt upravené alebo vymenené, avsak s pouZitie titanu a karbdnu,
karbdnu-Kevlaru® (alebo podobnych kompozitnych materialov )je zakdzané.

f) Osi, skrutky a matice upevnenia motora mdzu byt upravené alebo vymenené, ale musia byt vyrobené z ocele.
g) Predny pomocny ram / drziaky kapotaze su lubovolné. Material je lubovolny.

NTP 6.9.2 OdpruZenie vSeobecne

a) Povolené su len mechanické odpruzZenia. Akékolvek elektronické zavesné zariadenie je zakazané.

b) Pouzitie titanu, karbdnu, karbénu/Kevlaru® (alebo podobnych kompozitnych materidlov) v konstrukcii éasti
podvozku je zakdzané.

NTP 6.9.3 Kyvna vidlica

a) Pouzitie titanu, karbdnu, karbonu/Kevlaru® (alebo podobnych kompozitnych materialov) v konstrukcii kyvnej
vidlice je zakazané.

b) Oska a matica kyvnej vidlice musia byt vyrobené z ocele.

¢) Chranic retaze (plutva) musi byt pripevneny ku kyvnej vidlici a musi vzdy zakryvat otvor medzi spodnym chodom
retaze, kyvnou vidlicou a ozubenym kolesom zadného kolesa, bez ohladu na polohu zadného kolesa. Chrani¢ musi
byt namontovany tak, aby sa minimalizovala moZnost, Ze akdkolvek ¢ast tela jazdca méze byt zachytend medzi
spodnou drahou retaze a zadnym ozubenym kolesom.

d) Boky kyvnej vidlice m6zu byt chranené ochrannymi dielmi z plastu alebo kompozitného materidlu. Tieto chranice
musia zodpovedat tvaru kyvnej vidlice.

NTP 6.9.4 Zadna pruziaco-timiaca jednotka
a) Poutzitie titanu, karbdénu, karbénu/Kevlaru® (alebo podobnych kompozitnych materialov) v konstrukcii zadnej
pruzZiaco-timiacej jednotky je zakazané.

NTP 6.9.5 Kolesa / rafy

a) Povinné rozmery pre velkosti rafikov su:

® Prednd ¢ast: 2,50" x 17"

e Zadna dast: 3,50” x 17””

b) PouZitie titanu, karbonu, karbdnu/Kevlaru® (alebo podobnych kompozitnych materialov) v konstrukcii rafikov je
zakazané.

c) Lakovanie rafikov je lubovolné.

d) Osky kolies musia byt vyrobené z ocele.

e) Matice a skrutky podvozku musia byt vyrobené z ocele.

f) Hlinikové alebo ocelové ventily si povinné. Dérazne sa odporucaju zahnuté ventily.

NTP 6.9.6 Brzdy

a) Na prednom kolese je povoleny iba jeden brzdovy kotuc.

b) Brzdové kotuce musia byt vyrobené z ocele (max. obsah uhlika 2,1 % hmotn.).

c) Chladené brzdové kotuce nie su povolené.

d) Na upevnenie brzdovych strmeriov je mozné pouzit iba ocelové skrutky/matice a ocelové spojovacie prvky (trieda
8,8 alebo vyssia).

e) ,,Rychlospojky” na brzdovom vedeni su povolené.

f) Na predny brzdovy strmer je povolené pridat chladiace clony alebo potrubia.

g) Motocykle musia byt vybavené ochranou brzdovej paky, uréenou na ochranu pred ndhodnou aktivaciou packy
brzdy na riadidlach v pripade kolizie s inym motocyklom. Hlavny technicky komisar ma pravo odmietnut akykolvek
chrani¢ nesplfiajuci tento bezpeénostny ucel.

h) Pouzivanie palcom/rukou ovladanych bfzd namiesto brzy ovladanej nohou je povolené. Pre ulahcenie ovladania
moze byt adaptér namontovany na vstup povodného hlavného brzdového valca.



NTP 6.9.7 Riadidla a ovladacie prvky

a) Poutzitie titanu, karbdnu, karbénu/Kevlarul (alebo podobnych kompozitnych materialov) v konstrukcii riadidiel je
zakazané.

b) PouZitie titanu a zliatin hlinika na matice a skrutky je povolené.

c) Zvéranie riadidiel nie je povolené.

d) Celkovd maximalna Sirka riadidiel je 600 mm.

e) Uhol natocenia hriadela riadenia na kazdu stranu od stredovej ¢iary alebo od stredovej polohy musi byt minimalne
15°.

f) V akejkolvek polohe riadidiel/tyce riadenia, predného kolesa, pneumatiky a blatnika musi byt minimalna
vzdialenost 10 mm od kapotaze a chladi¢a (chladi¢ov).

g) Musia byt namontované pevné dorazy (iné ako timice riadenia), aby sa zabezpecila minimalna vzdialenost 30 mm
medzi riadidlami s pdkami a nadrzou / kapotazZou, ked'su krajnych polohach, aby sa zabranilo zachyteniu prstov
jazdca. Tieto zarazky mozu byt nastavitelné.

h) Konce riadidiel musia byt ukonéené pevnym materialom alebo gumou.

i) Ovladanie plynu sa musi samocinne vratit do volnobezného rezimu, ak z neho jazdec pusti ruku.

j) Zostava skrtiacej klapky a suvisiace lanka su flubovolné.

k) Plyn musi byt samozatvaraci, ak z neho jazdec pusti ruku.

1) Vypinac elektrického $tartéra a vypina¢ motora musia byt umiestneny na riadidlach.

m) Vsetky packy na riaditkdch musia byt zakonc¢ené gulovym ukonéenimi (priemer tehto ukonéenia by mal byt
minimalne 16 mm). Mdze mat tvar splostenej gule, ale minimalna hrdbka splostenej ¢asti by mala byt 14mm a hrany
musia byt zaoblené. Tieto konce musia byt trvalo upevnené a musia tvorit neoddelite/nou sucastou paky.

n) Kazda ovladacia packa musi byt namontovana na samostatnom cape.

0) Motocykle musia byt vybavené funkénym vypinacom alebo tladidlom zapalovania namontované na pravej
rukoviti (v dosahu palca, kym je ruka na rukoviti), ktory je schopny zastavit beziaci motor. Tlacidlo alebo spina¢
musi byt ¢erveny.

NTP 6.9.8 Stupacky a nohami ovladané paky

a) Pouzitie titanu, uhlikovych vldkien, Kevlaru® alebo uhlikovych kompozitnych materialov na opierky néh a nozné
ovladanie je zakazané.

b) PouZitie titanu a zliatin hlinika na matice a skrutky je povolené.

c) Radenie musi zostat ovladané ru¢ne nohou.

d) Stupacky mozu byt namontované napevno alebo sklopné, ktoré musia obsahovat zariadenie vracajlice ich do
normalnej polohy.

e) Koniec stupaciek musi byt zaobleny.

f) Nesklopné stupacky musia mat koniec (zatku), ktory je trvalo upevneny, vyrobeny z plastu, teflénu alebo materialu
zniZilo riziko zranenia jazdca v pripade nehody. Hlavny technicky komisar ma pravo odmietnut akékolvek riesenie,
ktoré nespliia tento bezpe¢nostny tcel.

NTP 6.9.9 Kapotaz

a) Poutzitie karbonu/karbén-Kevlaru®(alebo podobnych kompozitnych materiadlov) na kapotaz (to zahffia aj blatniky a
kryt sedadla) je zakazané.

b) Lokélne okolo otvorov a namahanych oblasti si povolené $pecifické vystuze vyrobené z karbénu/karbon-Kevlaru®
(alebo podobnych kompozitnych materialov).

c) Maximalna Sirka kapotaze je 600 mm.

d) Maximalna Sirka krytu sedadla je 450 mm.

e) Minimalna svetla vyska kapotaze pri nezatazenom motocykli je 100 mm.

f) Kapotaz nesmie vycnievat za najprednejsi bod predného kolesa vo zvislej linii.

g) Kapotaz nesmie vyénievat za najzadnejsi bod zadného kolesa vo vertikalnej linii.

h) Drziaky a upeviiovacie prvky kapotaze su fubovolné, ale poufZitie titanu, karbénu, karbéon-Kevlaru® (alebo
podobnych kompozitnych materidlov) je zakdzané.

i) Farebna schéma a nalepky na kapotazach je lubovolna.

j) Plexistit nesmie mat ostré hrany. Material musi byt transparentny.

k) Spodna kapotaz musi byt skonstruovana tak, aby udrzala minimalne 2 litre v pripade poruchy motora.

1) Spodna kapotaz musi obsahovat aspor jeden otvor s priemerom 20 mm v prednej spodnej ¢asti. Tento otvor musi
zostat utesneny v suchom pocasi a musi sa otvarat v podmienkach mokrych pretekov podla vyhlasenia riaditela



pretekov.
m) Vsetky obnazené hrany musia byt zaoblené.

NTP 6.10 UPEVNOVACIE PRVKY

a) Vnutorné skrutky motora, skrutky a matice musia zostat zo standardnych homologovanych materidlov resp
materidly s vy$Sou Specifickou hmotnostou.

b) PoZiadavky na materidly podvozku, skrutiek a matic na upevnenie motora, kolies a kyvnej vidlice su Specifikované
v prislusnych ¢astiach tohto predpisu.

c) Upevniovacie prvky sa mozu vritat len pre poistenie drétom, ale zamerné znizenie hmotnosti Upravy nie je
povolené.

d) Oprava zavitov pomocou vloZiek z r6znych materialov, ako su Helicoil® a Time-Sert® je povolena.

e) Hlinikové upevriovacie prvky sa mdzu pouzivat iba na nekonstrukénych (malo namahanych) miestach.

f) V pripade sporu je rozhodnutie hlavného technického komisara definitivne.

NTP 6.11 ZADNE BEZPECNOSTNE SVETLO

Vsetky motocykle musia mat funkéné cervené svetlo namontované na zadnej ¢asti motocykla.

Toto svetlo musi byt zapnuté vzdy, ked' je motocykel na trati alebo jazdi v boxovej ulicke alebo riaditelstvo pretekov
vyhldsi mokry zavod.

Vietky svetla musia spifiat nasledujuce poziadavky:

j) Zadné svetlo musi byt namontované na motocykli pocas celej doby trvania podujatia.

k) Zadné svetlo musi byt spravne namontované pomocou skrutiek.

Montdz zadného svetla pdskou je zakdzana. MontaZz pomocou suchych zipsov je povolen3, len ak kabelaz svetla je
pripojena k motocyklu.

) Svetelné pole by malo byt aspoii 4 cm? (napr. obdiZnikové 4 cm x 1 cm, kruhové @ 2,25 cm).

m) Smer svetelného toku musi byt rovnobezna s osou motocykla (v smere jazdy motocykla)a svetlo musi byt zretelhe
viditelné zozadu aspon 15 stupriov viavo aj vpravo zo stredove]j osi motocykla.

n) Zadné svetlo musi byt namontované na konci zadnej kapotazZe priblizne na osi motocykla, v polohe schvélenej
hlavnym technickym komisarom. V pripade sporu o montdznej polohe alebo viditelnosti, rozhodnutie hlavného
technického komisara bude konecné.

0) Vykon/svietivost by mala byt ekvivalentnd minimalne 10 W (Ziarovka) alebo 1 W (LED).

p) Svetlo musi svietit nepretrzite — nesmie blikat ked je motocykel na trati. Blikanie je povolené len v boxovej ulicke,
ked'je aktivny obmedzovac otacok.

q) Napajanie bezpecnostného svetla méze byt oddelené od elektrickej sistavy motocykla.

r) Hlavny technicky komisar méa pravo odmietnut akykolvek svetelny systém, ktory toto nesplfia bezpe¢nostny Géel.

NTP 6.12 CASOMIERA
Pozri NTP 0.8.

NTP 6.13 PALUBNE KAMERY
Pozri NTP 0.10.

NTP 7 SUPERTWIN

Motocykle triedy SUPERTWIN musia splfiat véeobecné technické predpisy uréené pre cestné preteky motocyklov.
Vsetko co nie je predpisane a povolené v tychto predpisoch, je prisne zakdzané!

Ak v niektorom v nasledujicich ¢ldnkov nie je vyslovne povolend zmena casti alebo systému potom je to zakdzané.

NTP 7.1 SPECIFIKACIA MOTOCYKLOV

Povolené su vsetky dvojvalcové (max. 4 ventily na valec) , vzduchom alebo vodou chladené, stvortaktné motory o
objeme do 700 cm?3, povodne uréené pre cestnt premavku, ktoré spifiaju dalej uvedené predpisy.

Spo6sobilé si motocykle vychadzajice z modelov homologovanych pre cestni prevadzku od roku 2009, alebo neskér.
Je povolené mechanické ladenie aj zmena ECU.

NTP 7.2 Ram a zadna kyvna vidlica



Ram musi zostat bez zmien v pévodnom prevedeni od vyrobcu uréeny, pro homologovany motocykel.
Prebytocné Uchyty a drZiaky je mozné odstranit a nahradit drziakmi pre zavodnu kapotaz a drziakmi pre pristroje
pripevnenymi k pomocnému ramu.

Zadny pomocny ram je mozné odstranit, nahradit inym, nebo upravit.

Zadni kyvné rameno je mozné nahradit ramenom z modelu od rovnakého vyrobcu, za predpokladu, Ze zostane
zachované poévodné homologované upevnenie k rdmu a zadni zavesenie.

Akékolvek zosilnenie, alebo vystuzovanie je zakdzané.

NTP 7.3 Predna vidlica, horny a dolny nosnik vidlice

Predna vidlica je fubovolna.

Nosnik vidlice je mozné vymenit ¢i upravit.

Pévodné vnutorné diely prednej vidlice je mozné vymenit alebo upravit.

Je mozné instalovat sady timic¢ov od vyrobcu origindlneho prislusenstva.

PruZiny vidlic je moZné vymenit.

Kryty vidlic je mozné upravit nebo vymenit za nehomologované prvky umozriujice nastavovanie.

TImi€ riadenia je mozné vymenit nebo pridat.

Zadné zavesenie je mozné vymenit nebo upravit, vsak ¢ap kyvnej vidlici musi zostat pévodny tak, ako bol
homologovany.

NTP 7.4 Brzdy

Predné a zadné brzdové kottce je mozné vymenit.

Brzdové kotice mozu byt vyrobené iba z kovovych materialov.

Predné a zadné brzdové strmene je mozné vymenit alebo upravit.

Predné a zadné brzdové platnicky je mozné vymenit.

Predné a zadné brzdové valce je mozné vymenit.

Hydraulické okruhy prednej a zadnej brzdy je moZné vymenit.

Rozdelenie okruhu prednej brzdy do oboch prednych brzdovych strmeriov musi byt prevedené nad spodnym
nosnikom vidlice.

Motocykle musia byt vybavené chranicom brzdovej packy na riadidlach, ktory ju chrani pred ndhodnym stlacenim
v pripade stretu s inym motocyklom.

NTP 7.5 Palivova nadrz

Palivova nadrz musi byt vyplnena materidlom odolnym proti vybuchu. (napr. "Explosafe®").

Palivové nadrze vyrobené z kompozitnych materidlov (karbénové viakna, aramidové vlakna, sklenené vldkna atd'.)
musia splriovat normy FIM pre palivové nadrze.

Maximalny povoleny objem palivové nadrze je 24 litrov.

Vystup odvetrania palivovej nadrze musi byt vybaveny jednocestnym ventilom a musi Ustit do nadobky z vhodného
materidlu s minimalnym objemom 250 cm?.

Toto prevedenie musi byt viditelné, aby ho bolo mozné overit pri technickej kontrole.

NTP 7.6 Kolesa a pneumatiky

Kolesa je mozné vymenit.
Elektrénové, karbdnové alebo kolesa z kompozitnych materialov nie su povolené.
Pneumatiky Slick mézu byt pouzité ale nie s povinné.

NTP 7.7 Riadidla a ovladacie prvky

Stupacky a nozné ovladanie je mozné vymenit alebo premiestit, avsak musi byt zachované uchytenie do pévodnych
bodov na rame.

Riadidld, ru¢né ovladanie, bowdeny a lanka je mozné upravit nebo vymenit.

Spinac Startéra motora a vypinac zapalovania musia byt umiestené na riadidlach a musia byt funkéné pocas celého
trvania podujatia.



NTP 7.8 Kapotaz, palivova nadrz a sedadlo

Kapotdz, blatniky a sedadlo je mozné upravit, alebo vymenit.

Plexistit je lubovolny. Okraje Stitu vsak nesmu mat ostré hrany.

Plexistit musi byt z priehladny, alebo jemne ténovany.

Pévodné drziaky pristrojov a kapotaze je mozné odstranit ¢i vymenit alebo je mozné doplnit dalSie.

Spodna Cast kapotaze musi byt konstruovana tak, aby v pripade poskodenia motoru bola schopna zachytit najmene;j
polovicu objemu oleja a chladiacej kvapaliny pouzitych v motore (minimalne vsak 5 litrov).

Spodny okraj otvorov v kapotazi musi byt najmenej 50 mm nad dnom spodnej kapotaze.

NTP 7.9 Akumulator

Akumulator a umiestnenie akumulatora je fubovolné.

NTP 7.10 Motor

Vftanie a zdvih musia zostat bez zmien ako u homologovaného motocykla.

Pévodné hlavy valcov, piesty, ventily a valce je mozné upravit a povoluje sa ich lestenie alebo redukcia hmotnosti.
Upravy prietoku paliva prevadzané v ramci individudlneho ladenia st povolené.

Kompresni pomer motoru mdze byt zmeneny.

Zdvihovy objem valcov motora nesmie presiahnut 700 cm?3.

Piesty je moZné vymenit.

Ojnice je mozné upravit alebo vymenit, musia vSak zostat z rovnakého materiédlu ako boli vyrobené na
homologovanom motocykli a musia mat minimalne rovnaku alebo vac¢siu hmotnost ako pévodné homologované.
Klukovy hriadel musi zostat pévodny homologovany a zakazuje sa lestenie, redukcia hmotnosti alebo iné Gpravy
povrchu.

Casovanie vaciek je moZné zmenit nastavenim rozvodovych kolies.

Zdvih a rozmer vacky nie su nijak obmedzené.

Termostat je mozné odstranit.

NTP 7.11 Zapalovanie a palivova sustava

Elektronicka riadiaca jednotka palivovej sustavy a zapalovania musi zostat rovnaka ako na
homologovanom stroji, alebo pévodny systém ECU moze mat pridany komeréne dostupny externy zapalovaci
a/alebo vstrekovaci modul/moduly.

NTP 7.12 Teleso Cisti¢a vzduchu (Airbox)

Teleso Cistica vzduchu je fubovolné.

Vsetky motocykle musia mat uzatvoreny odvetravaci sytstém.

Vsetky spoje musia byt utesnené, aby nedochadzalo k Ziadnym priamym tnikom do prostredia.

Vsetky odvetravacie hadice motora musia Ustit do telesa Cisti¢a vzduchu (airboxu) alebo viest cez zachytni nadrz
oleja.

Zakazuje sa pouzivat ¢erpadlo, ktorého ucelom je vytvaranie vékua v klukovej skrini.

Ak je vakuové Cerpadlo pouzité na homologovanom motocykli, mdZe sa poufzit iba tak, aby odpovedalo homologacii.

NTP 7.13 Skrtiace klapky

Pri motocykloch s obsahom motora pod 651 ccm je mozné hrdla Skrtiacich klapiek a vstrekovacov vymenit, vyvrtat,
vylestit alebo upravit. PouZitie viacej ako jedného vstrekovacda na valec je povolené.

Skrtiace klapky a vstrekovace Aprillia RS660 musia zostat homologované. Nie st povolené Ziadne Upravy s vynimkou
odstranenia alebo upravenia polohy, sekundarnych skrtiacich klapiek.

Teleso skrtiacej klapky pre model Yamaha MT-07/R7 je povolené upravit alebo vyvrtat. Vstrekovace je mozné
vymenit. Dvojité vstrekovace su zakazané.

Zvonové hrdlda mozu byt upravené, odstranené alebo zamenené.



NTP 7.14 Prevodovka

Prevodovu skrifiu je mozné vymenit alebo upravit.

Doplnky prevodovej skrine alebo mechanizmu radenia, ako je napr. rychloradenie (QuickShifter), su povolené.
Spojkové pruziny, trecie a hnacie lamely je mozné vymenit.

PouZitie klznej spojky je povolené.

Predné a zadné sekundarne retazové kolesa je mozné vymenit, rovnako tak je mozné zmenit aj rozmer a dizku
retaze.

NTP 7.15 Elektricka suistava

Motor sa musi spustit pomocou $tandardného homologovaného elektrického startéra.
Alternator moze byt upraveny alebo vymeneny. Pévodné kablové zvazky je mozné upravit.

NTP 7.16 Vyfukovy systém

Vyfukové potrubie a timic¢ vyfuku je mozné vymenit alebo upravit oproti homologovanému motocyklu.
Pocet koncoviek vyfuku je mozné zmenit oproti homologovanému motocyklu.

Hlukovy limit pre triedu SUPERTWIN je 102 dB/A (pri 5500 ot/min).

S toleranciou 3 dB/A po zavode.

NTP 7.17 Kryty motora

Vsetky bocné kryty motora, ktoré obsahuju olej, a ktoré by mohli pri nehode prist do styku so zemou, musia byt
chranené druhym krytom z kovu, napr. z hlinikovej zliatiny, nerezovej oceli nebo titanu.

Kryty vyrobené z kompozitového materialu nie si povolené.

Sekundarny kryt musi pokryvat najmenej jednu tretinu pévodného krytu.

Okrem vyssie uvedeného su tiez povolené ochranné ramy a kryty z hliniku alebo oceli.

Vsetky kryty musia byt konstruované tak, aby boli odolné proti iderom , ndrazom a oteru.

Kryty schvalené FIM su povolené bez ohladu na material a rozmery.

Kryty musia byt riadne a bezpecéne upevnené najmenej tromi skrutkami, ktoré tiez pripevriuji pévodné kryty motoru
ku klukovej skrini.

Hlavny technicky komisar je opravneny nepovolit pouzitie ochranného krytu, ktory nespliia vy$sie uvedené
bezpecnostné poZiadavky.

NTP 7.18 Spojovacie prvky

Pévodné spojovacie prvky je mozné vymenit za spojovacie prvky z fubovolného

materialu a v lubovolhom prevedenie.

Spojovacie prvky, ktoré nahradzuju spojovacie prvky v nosnych dieloch musia mat minimalne rovnakud pevnost a
prevedenie ako pévodné spojovacie prvky.

Zakazuje sa poutzitie titdnu pre konstrukciu ¢apu kyvného ramena a osky kolies.

Pre konstrukciu osky kolies sa tiez zakazuje pouzitie lahkych zliatin.

Pouzitie titanovych matic a skrutiek je povolené.

Hlinikové spojovacie prvky je mozné pouzit iba pri nenosnych dieloch.

NTP 7.19 Nasledujtice diely musia byt odstranené

e Svetlomet

e Zadné svetlo

e Smerové ukazovatele

e Spéatné zrkadla

o Klaksén

e Drziak registracnej znacky

e Skrinka na naradie

e Haky na prilbu a haky nosice batoZiny
e Stupacky a madla pre spolujazdca



e Bezpecnostné ramy
e Hlavné a bo¢né stojany (drziaky, ktoré st pevnou stcastou ramu, musia byt zachované)

NTP 7.20 Nasledujuce diely mézu byt odstranené

e Pristroje

e Pristrojové drziaky a suvisiaca kabelaz
e Tachometer

e Otackomer

e Vymedzovacie podlozky

e Ventilator chladi¢a a suvisiaca kabelaz
e Horny kryt retaze

NTP 7.21 Kryt retaze

Chranic retaze (plutva) musi byt pripevneny ku kyvnej vidlici a musi vidy zakryvat otvor medzi spodnym chodom
retaze, kyvnou vidlicou a ozubenym kolesom zadného kolesa, bez ohladu na polohu zadného kolesa. Chrani¢ musi
byt namontovany tak, aby sa minimalizovala mozZnost, Ze akakolvek ¢ast tela jazdca mdze byt zachytena medzi
spodnou drahou retaze a zadnym ozubenym kolesom.

NTP 7.22 Palivo
Pozri NTP 0.5.
NTP 7.23 Chladi¢ motora a chladic oleja

Povodny chladi¢ motora a chladi¢ oleja je mozné vymenit.
Ak nie je motocykel homologovany s chladi¢om oleja, je mozné ho doplnit.
Odvetranie chladi¢a musi Ustit do zachytnej nddobky s minimalnym objemom 250 cm?.

NTP 7.24 Olejové cerpadl3, olejové vane, olejové vedenie a vodné Cerpadla

Vsetky vypustacie zatky motorového oleja musia byt spravne utiahnuté a musia byt zaistené poistnym drétom.
Vsetky vonkajsie vedenia oleja, snimace tlaku a teploty obsahujlce tlak oleja musia byt spravne utiahnuté a zaistené
poistnym drotom.

Vsetky externé pripojky musia byt instalované s pouZitim lepidla na zaistenie zavitov a oznacené farbou.

Akékolvek vonkajsie olejové vedenie obsahujuce tlak oleja musi byt z vhodného materialu a konstrukcie.

Vsetky upeviiovacie prvky olejového potrubia by mali byt zaistené poistnym .

Externé olejové filtre (vrateny tych s vitanim HEX) je nutné zaistit pomocou vhodnej hadicove]j spony (typ Jubilee)

a zaistit poistnym drétom tak, aby sa zabranilo jej uvolnenie.

NTP 7.25 Minimalna hmotnost

Hmotnostny limit pre vSetky stroje v triede SUPERTWIN je 150 kg.

Nikdy v priebehu udalosti nemdze byt hmotnost celého motocykla (vratane nadrze paliva a jeho obsahu) nizZsia nez
minimalna hmotnost.

Na minimalnu hmotnost motocykla nie je Ziadna tolerancia.

Po dokonceni pretekov budu vybrané motocykle zvazené v stave, v akom dojazdili preteky.

Stanoveny hmotnostny limit musi byt splneny v stave, v ktorom motocykel dokondil preteky.

K motocyklu sa neméze nic pridavat, vratane vody, oleja, paliva alebo pneumatik.

V priebehu tréningu/kvalifikacie mézu byt sutaziaci poziadani, aby predloZili svoje motocykle ku kontrole hmotnosti,
¢omu sa sutaziaci musi podrobit.

PouZitie zataZe je povolené za Ucelom prekro¢enia minimalneho hmotnostného.

Tato zataz musi byt bezpeéne namontovana na hlavné telo rdmu a musi byt deklarovana pri technickej prebierke.

NTP 7.26 ZADNE BEZPECNOSTNE SVETLO
V3setky motocykle musia mat funkéné cervené svetlo namontované na zadnej ¢asti motocykla.
Toto svetlo musi byt zapnuté vzdy, ked' je motocykel na trati alebo jazdi v boxovej ulicke alebo riaditelstvo pretekov



vyhlasi mokry zavod.

Vietky svetld musia spifiat nasledujice poziadavky:

j) Zadné svetlo musi byt namontované na motocykli pocas celej doby trvania podujatia.

k) Zadné svetlo musi byt spravne namontované pomocou skrutiek.

Montaz zadného svetla paskou je zakazana. Montdz pomocou suchych zipsov je povolend, len ak kabeldz svetla je
pripojena k motocyklu.

) Svetelné pole by malo byt aspori 4 cm? (napr. obdiZnikové 4 cm x 1 cm, kruhové @ 2,25 cm).

m) Smer svetelného toku musi byt rovnobezna s osou motocykla (v smere jazdy motocykla)a svetlo musi byt zretelne
viditelné zozadu aspon 15 stupriov vlavo aj vpravo zo stredovej osi motocykla.

n) Zadné svetlo musi byt namontované na konci zadnej kapotaze priblizne na osi motocykla, v polohe schvalenej
hlavnym technickym komisarom. V pripade sporu o montaznej polohe alebo viditelhosti, rozhodnutie hlavného
technického komisara bude konecné.

0) Vykon/svietivost by mala byt ekvivalentna minimalne 10 W (Ziarovka) alebo 1 W (LED).

p) Svetlo musi svietit nepretrzite — nesmie blikat ked je motocykel na trati. Blikanie je povolené len v boxovej ulicke,
ked'je aktivny obmedzovac otacok.

q) Napajanie bezpecénostného svetla mdze byt oddelené od elektrickej sistavy motocykla.

r) Hlavny technicky komisar ma pravo odmietnut akykolvek svetelny systém, ktory toto nespltia bezpe¢nostny ucel.

NTP 7.27 CASOMIERA
Pozri NTP 0.8.

NTP 7.28 PALUBNE KAMERY
Pozri NTP 0.10.

NTP 8 SUPERSPORT OPEN
Pozri NARODNE TECHNICKE PREDPISY pre CPM tried SSP SBK OPEN 2024

NTP 9 SUPERBIKE OPEN
Pozri NARODNE TECHNICKE PREDPISY pre CPM tried SSP SBK OPEN 2024
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PRILOHA A: STARTOVNE CiSLA




Velkosti vsetkych prednych cisel su: Minimalna vyska 120mm
Minimalna 3irka 60mm
Minimalny zdvih 20mm
Minimalna medzera medzi Cislami 10mm

Velkosti vsetkych bo¢nych &isel su: Minimalna vyska 100mm
Minimalna Sirka 50mm
Minimalny zdvih 15mm
Minimalna medzera medzi Cislami 10mm

Vyhotovil : SK a TK CPM

Norbert Mizere

technicky komisar SMF CPM



