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ZMENY PRE ROK 2024 SU ZVYRAZNENE CERVENOU FARBOU

NTP 0 VSEOBECNE

a) Sportova a technicka komisia méZe urobit zmeny v technickych predpisoch kedykolvek.

b) Technicki komisari znova skontroluju kazdy motocykel, ktory bol ucastnikom akejkolvek nehody, po
opatovnej kontrole je potrebné na opraveny motocykel vydat novd nalepku technickej kontroly. Ak
motocykel je Gplne poskodeny, hlavny technicky komisar moze jazdcovi povolit prejazd technickou
kontrolou s druhym motocyklom.

c) Ak sa zisti, Ze motocykel nie je v stlade s technickymi pravidlami pocas oficidlneho tréningu alebo po
nom, bude jeho jazdec potrestany za takéto podujatie ako prejazd, pokles o [ubovolny pocet pozicii na
Startovom roste pre dalsie preteky, pozastavenie a/alebo odobratie majstrovskych alebo poharovych
bodov.

d) Ak sa zisti, Ze motocykel nie je v sulade s technickymi pravidlami po pretekoch bude jeho jazdcovi
udeleny trest ako ¢asova penalizacia alebo diskvalifikacia.

e) Ak pocas tréningov alebo samotnych pretekov technicky komisar zisti chybu na motocykli, ktora by
mohla predstavovat nebezpedenstvo pre ostatnych jazdcov, musi okamzite informovat riaditela pretekov.
f) Nahodné technické kontroly sa mdzu vykonavat pocas tréningov a na konci tréningov v oblasti technickej
kontroly.

g) Jazdec je vidy zodpovedny za svoj motocykel.

h) Motocykle musia byt v stlade s technickymi pravidlami kedykolvek pocas podujatia

NTP 0.1 OCHRANNE ODEVY A PRILBY

a) Jazdci musia mat na sebe kompletnu kozeni kombinézu s dodato¢nou kozenou vypliiou alebo ind
ochranu hlavnych kontaktnych bodov, kolien, laktov, ramien, bokov atd.

b) Podsivka alebo spodna bielizeri nesmie byt zo syntetického materialu, ktora by sa mohla roztavit a
sp6sobit poskodenie pokozky jazdca.

c) Jazdci musia mat aj koZené rukavice a ¢izmy, ktoré spolu s kombinézou poskytuju komplet pokrytie od
krku dole.

d) V pripade pouzitia materidlov nahradzujicich kozu, technicky komisar ich musi skontrolovat a schvalit.
e) PouzZivanie chranica chrbta je povinné. (s airbagom v kombinéze alebo bez) a musia byt jasne oznaéené
nasledujticimi normami: Chrani¢ chrbta musi splfiat normu EN1621-2, CB (,,stred chrbta“) alebo FB (,,cely
chrbat") Uroven 1 alebo 2.

f) Jazdci musia mat prilbu, ktora je v dobrom stave, dobre sedi a je riadne upevnena.

g) Prilby musia byt uzavretého typu (integralne) a musia zodpovedat jednej z uznanych medzinarodnych
noriem:

e Eurdpa: ECE 22-05, ECE 22-06 (iba typ ,,P“)
¢ Japonsko: JIS T 8133:2015 (iba typ 2 ,,Full Face”)
e USA: SNELL M 2015, SNELL M2020D, SNELL M2020R, SNELL M2025D, SNELL M2025R

Prilby s dvojitymi D-krdzkami su povinné!

Doérazne sa odporuca nové Standardy pre priloy FIM FRHPhe-01 alebo FIM FRHPhe-02

h) Priezory musia byt vyrobené z nerozbitného materidlu.

i) , Tear-off” félie su povolené.

j) Akceptované budu iba prilby s platnym a identifikovatelnym stitkom.

k) Akékolvek otazky tykajlce sa vhodnosti alebo stavu obleéenia jazdca a/alebo prilby rozhodne hlavny
technicky komisar, ktory méze konzultovat s vyrobcom produktu pred prijatim koneéného rozhodnutia.

NTP 0.2 DODATOCNE VYBAVENIE

0.2.1 Ochrana brzdovej paky:

Motocykle musia byt vybavené ochranou brzdovej packy (ochrannym krytom), uréenym na ochranu pred
nahodnou aktivaciou packy brzdy na riadidlach v pripade kolizie s inym motocyklom.

Ochranné kryty schvalené FIM su povolené bez ohladu na material.

Hlavny technicky komisar ma pravo odmietnut akikolvek ochranu, ktora nesplifia tento bezpeénostny tcel.



NTP 0.2.2 Kryt retaze:

Vietky motocykle musia byt vybavené krytom retaze (plutvou) tak, aby sa minimalizovala moZnost, Ze
akakolvek ¢ast tela jazdca méze byt zachytena medzi spodnou drahou retaze a zadnym ozubenym
kolesom. Kryt retaze musi byt namontovany minimalne 2 ocelovymi skrutkami (priemer min. 6 mm).
Hlavny technicky komisar ma pravo odmietnut aktkolvek montaz nespliiaju tento tGéel.

NTP 0.2.3 Zadné bezpecnostné svetlo:

Vsetky motocykle musia mat funkéné €ervené svetlo namontované na zadnej ¢asti motocykla.

Toto svetlo musi byt zapnuté vzdy, ked motocykel jazdiaci na trati alebo v boxovej ulicke a riaditelstvo
pretekov vyhldsi mokry zavod.

Vietky svetla musia spitiat nasledujtice poziadavky:

a) Zadné svetlo musi byt namontované na motocykli pocas celej doby trvania podujatia.

b) Zadné svetlo musi byt riadne namontované pomocou skrutiek.

Montaz zadného svetla lepiacou alebo viazacou paskou je zakazana.

MontdZ pomocou suchych zipsov je povolena, len ak kabeldz svetla je pripojena k motocyklu.

c) Svetelné pole by malo byt aspoii 4 cm? (napr. obdiZnikové 4 cm x 1 cm, kruhové @ 2,25 cm).

d) Smer svetelného toku musi byt rovnobezna s osou motocykla (v smere jazdy motocykla)a svetlo musi byt
zretelne viditelné zozadu aspon 15 stupriov viavo aj vpravo zo stredovej osi motocykla.

e) Zadné svetlo musi byt namontované na konci zadnej kapotazZe priblizne na osi motocykla, v polohe
schvalenej hlavnym technickym komisarom. V pripade sporu o montaznej polohe alebo viditelnosti,
rozhodnutie hlavného technického komisara bude konecné.

f) Vykon/svietivost by mala byt ekvivalentna minimalne 10 W (ziarovka) alebo 1 W (LED).

g) Svetlo musi svietit nepretrzite — nesmie blikat ked' je motocykel na trati. Blikanie je povolené len v
boxovej ulicke, ked' je aktivny obmedzovac otdcok.

h) Napajanie bezpe¢nostného svetla moze byt oddelené od elektrickej stistavy motocykla.

i) Hlavny technicky komisar ma pravo odmietnut akykolvek svetelny systém, ktory nespiia vyssie
uvedené kritéria.

0.2.4 Vypinac zapalovania (Kill switch):

Vsetky motocykle musia byt vybavené funkénym vypinacom zapalovania (kill switch), namontovanym na
riadidlach (v dosahu ruky pri rukovatiach ), ktorym je mozné zastavit beZiaci motor. Tlacidlo alebo vypinac
musi byt CERVENY.

0.2.5 Systémy airbagov:
Pouzivanie mechanickych airbagovych systémov je prisne zakdzané. Hlavny technicky komisar ma pravo
odmietnut akykolvek systém, ktory nesplfia tento bezpeénostny ucel.

NTP 0.3 PNEUMATIKY
a) Maximalny pocet pneumatik pre kazdé podujatie:
i.Maximalny pocet pneumatik nie je stanoveny.
b) Znacka pneumatik je l'ubovolna.
¢) Pneumatiky musia mat vSetky oznacenia rozmerov na boénych stenach pneumatik uréenych pre
komercny predaj verejnosti.
d) Slick pneumatiky su povolené vo vsetkych triedach.
e) Pneumatiky musia mat znacku DOT a/alebo E, znacka DOT a/alebo E musi byt na boénej stene
pneumatiky.
f) Akékolvek Upravy pneumatik (rezanie, drazkovanie) su zakazané.
g) Pneumatiky s oznacenim “WET” alebo “INTERMEDIATE” mézu byt pouzité len vtedy, ak riaditelstvo
pretekov vyhlasi preteky alebo tréningy ako , MOKRE“.
h) Mokré (“WET” alebo “INTERMEDIATE”) pneumatiky musia mat drazky pre odvod vody.
i) Mokré (“WET” alebo “INTERMEDIATE”) pneumatiky nemusia mat oznacenie DOT a/alebo E; tieto
pneumatiky véak musia byt oznaené ako ,,not for highway use” alebo ,,NHS".



NTP 0.4 STARTOVNE CiSLA / PODKLADY

Farby Startovych Cisiel a pozadia su v predpise definované samostatne pre prislusnua triedu.

Cislo musi byt jasne viditelné a v dobrom stave.

Pridelené Cislo (a podklad) pre jazdca musi byt viditelné na motocykli takto:

a) Jedno vpredu, bud'v strede kapotaze alebo mierne na jednej strane. Cislo musi byt vycentrované na
pozadi bez reklamy do 25 mm vo vsetkych smeroch.

b) Jedno na kaZdej strane na spodnej zadnej ¢asti spodnej kapotaze; pozri Prilohu A. Cislo musi byt
vycentrované na pozadi. Startovné éisla mozu byt umiestnené aj na kyvnej vidlici, musia viak byt l'ahko
¢itatel'né. Na vidlicu mdZe byt umiestnené aj s Eiselnou tabulkou.

c) Cisla musia byt lahko ¢itatelné jasnym jednoduchym typom pisma a musia vyrazne kontrastovat s farbou
pozadia.

d) Pozadia musia byt jednofarebné a musia byt jasne viditelné okolo vietkych okrajov Cisel (vratane
osnovy). Pozadia musia vy¢nievat od ¢isla do 15 mm vo vsetkych smeroch.

e) Akékolvek obrysy musia mat kontrastnud farbu a maximalna sirka obrysu je 3 mm.

f) Reflexné alebo zrkadlové cisla nie su povolené.

g) Cisla sa nem6zu prekryvat. V pripade sporu o ¢itatelnost &isel, rozhodnutie hlavného technického
komisara je konecné.

Velkosti vSetkych prednych cisel su: Minimalna vyska 120mm
Minimalna Sirka 60mm
Minimalna Sirka tahu 20mm
Minimalna medzera medzi Cislami 10mm

Velkosti vietkych bocnych isel su: Minimalna vyska 100mm
Minimalna Sirka 50mm
Minimalna Sirka tahu 15mm
Minimalna medzera medzi Cislami 10mm

NTP 0.5 PALIVO

a) Vsetky motory musia fungovat na normalne bezolovnaté palivo s maximalnym obsahom olova 0,005 g/I
(bezolovnaty) a maximalne MON 90, pozri FIM Superbike, Supersport & Supersport 300 Predpisy
majstrovstiev sveta 2023, ¢l. 2.8.

b) Pri technickej kontrole musi kazdy jazdec deklarovat znacku a typ paliva, ktoré pouZiva.

c) V palivovej nadrzi vietkych motocyklov, ktoré dokoncili sutaz, musi zostat aspon 1/2 litra paliva v
pripade, Ze by bolo potrebné z neho odobrat vzorku.

NTP 0.6 HOMOLOGIZACIA
PoZadované homologizdcie su nasledovné:
a) Trieda Supersport 300:

Vsetky motocykle vyZaduju homologizaciu FIM (pozri prilohu ,,HOMOLOGATION REGULATIONS” vo svete
FIM Superbike, Supersport & Supersport 300 World Pravidla majstrovstiev 2022).

Vietky motocykle musia v kazdom ohlade spiiiat vietky poZiadavky pre cestné preteky motocyklov, ako je
uvedené v tychto Technickych predpisoch, pokial uz nie su vybavené ako ako na homologovanom
motocykli.

Ked motocykel ziska homologizéaciu, mbze sa pouzivat na preteky v tejto triede maximalne po dobu 8 rokov
(modelovy rok 2017 alebo novsi), alebo dovtedy homologovany motocykel je diskvalifikovany novymi
pravidlami alebo zmenami v Technickej prirucke Predpisy pre tuto triedu.

b) Triedy Superstock 600 a Superbike:



Vsetky motocykle vyZaduju homologizaciu FIM (pozri prilohu ,,HOMOLOGATION REGULATIONS” vo svete
FIM Superbike, Supersport & Supersport 300 World Pravidla majstrovstiev 2022).

Véetky motocykle musia v kazdom ohlade spitiat vietky poziadavky pre cestné preteky motocyklov, ako je
uvedené v tychto Technickych predpisoch, pokial uz nie su vybavené ako ako na homologovanom
motocykli.

Ked motocykel ziska homologizaciu, mdze sa pouzivat na preteky v tejto triede po dobu maximalne 18
rokov (modelovy rok 2007 alebo novsi), alebo dovtedy Ze homologovany motocykel je diskvalifikovany
novymi pravidlami alebo zmenami v Technické predpisy pre tuto triedu.

c) Trieda Superstock 1000: Vsetky homologované motocykle pre tuto triedu st uvedené v ,,Zozname FIM
Homologované motocykle pre rok 2023, zverejnené na www.fim-moto.com.

Hned' ako bude tento zoznam aktualizovany pre rok 2024, bude prijaty motocykle budu zverejnené na
webovej stranke SMF.

Vietky motocykle musia v kazdom ohlade spiiiat vietky poZiadavky pre cestné preteky motocyklov, ako je
Specifikované v tychto Technickych predpisoch, pokial uz nie su takto vybavené na homologovanom
motocykli.

Ked motocykel ziska homologaciu, mozZe sa v nom pouzivat na pretekanie triedy maximalne po dobu 8
rokov alebo do doby, kym nebude homologovana motocykel je diskvalifikovany novymi pravidlami alebo
zmenami v technickych predpisoch pre tuto triedu.

d) Trieda Supersport a Supersport novej generacie:

Vsetky homologované motocykle pre tuto triedu su uvedené v ,Zozname FIM Homologované motocykle
pre rok 2023“, zverejnené na www.fim-moto.com.

Hned' ako bude tento zoznam aktualizovany pre rok 2024, bude prijaty a motocykle budu zverejnené na
webovej stranke SMF.

Vietky motocykle musia v kazdom ohlade spiiiat vietky poZiadavky na cestu Pretekanie, ako je
Specifikované v tychto Technickych predpisoch, pokial uz nie su takto vybavené na homologovanom
motocykli.

Ked motocykel ziska homologaciu, mozZe sa v nom pouzivat na pretekanie triedy maximalne po dobu 8
rokov alebo do doby, kym nebude homologovana motocykel je diskvalifikovany novymi pravidlami alebo
zmenami v technickych predpisoch pre tuto triedu.

e) Triedy Moto 4, Cup 600, Cup 1000 a Twin Cup:

NevyZaduje sa ziadna homologizacia.

NTP 0.7 MERANIE HLUKU

Hlukové limity su definované samostatne v nariadeni prislusnej triedy.

Pre vSetky triedy budui metédy merania podla opisanych metdd v predpisoch FIM Superbike, Supersport &
Supersport 300 World Championship Regulations 2023; Clanok 2.12 ,,KONTROLA HLADINY HLUKU*.

NTP 0.8 CASOMIERA

Vsetky motocykle musia mat spravne umiestneny transpondér ¢asomiery.

Transpondér musi byt dodany alebo schvaleny oficialnym ¢asomera¢om a pripevneny na bocnej strane
motocykla v pozdiznom strede motocykla (zvy&ajne na konci ¢apu kyvnej vidlice), na lavej alebo prave;j
technicky komisar .

Spravne pripevnenie drZiaka transpondéra pozostava z minimalne dvoch viazacich pasok, ale najlepsie
skrutkami alebo nitmi. Akdkolvek spona na uchytenie transpondéra musi byt tieZ zaistena viazacou paskou.
Suché zipsy alebo samotna obojstranna lepiaca paska nebudu akceptované.

Transpondér musi byt funkény pocas tréningov aj pretekov, aj ked' motor je vypnuty.

Hlavny technicky komisar ma pravo odmietnut akékolvek montazne riedenie, ktoré nespliia tieto
poziadavky.

NTP 0.9 TECHNICKA KONTROLA

a) Vsetky motocykle musia byt predvedené na technickd kontrolu s odmontovanou spodnou kapotazou.
Olejova vana, vypustacia skrutka oleja, uzaver plniaceho hrdla oleja, olejovy filter a — ak existuju — olejovy
chladi¢ a olejové vedenia musia byt kvoli kontrole jasne viditelné.


http://www.fim-moto.com/
http://www.fim-moto.com/

b) Vsetci jazdci/timy musia byt pripraveni Uplne rozobrat svoje motory v Parc fermé.

Preto musia byt k dispozicii vSetky potrebné nastroje a ndhradné diely.

c) Po havarii, kvéli bezpeénosti, musi byt opraveny motocykel pred pouzitim skontrolovany technikom a na
ram motocykla bude umiestnena nova nalepka.

d) Prilby a chrbtové chranice pouZivané pocas podujatia musia byt predloZené na kontrolu v priebehu
technickej kontroly.

NTP 0.10 PALUBNE KAMERY

a) Palubné kamery mdzu byt pouzité len s pisomnym sihlasom organizatora.

b) Ked'jazdec/tim ziska toto povolenie, motocykel s nainstalovanou kamerou- a povolenim - musia byt
predlozené pri technickej kontrole.

c) Ked promotér poziada jazdca, aby nainstaloval kameru, ktord poskytne promoter na jeho motocykel,
potom jazdec nemébze odmietnut.

d) Kamery musia byt namontované vo vnutri kapotdze alebo na hornej/spodnej strane zadnej kapotaze.
e) Kamery musia byt bezpeéne pripevnené k motocyklu. Obojstranné lepiace pasky su akceptované len
vtedy, ked' su pévodné od vyrobcu kamery.

f) Kamery musia byt pripevnené k motocyklu dodatoénym ocelovym lankom/drétom.

g) Hlavny technicky komisar ma pravo odmietnut akékolvek riesenie, ktoré tieto nesplfia poziadavky.

NTP 1.1 MOTOCYKLE

Sposobilé motocykle pre triedu Supersport Open / Superbike Open musia vychadzat z cestnych legalnych
motocyklov. Prototypy nie su povolené.

Povolené su iba 4-taktné motory s prirodzenym nasdvanim.

Vsetky Casti a systémy, ktoré nie su Specificky uvedené v nasledujucich élankoch, musia zostat tak, ako boli
povodne vyrobené vyrobcom pre povodny motocykel.

Vietky motocykle musia v kazdom ohlade spliiat vietky poZiadavky pre cestné preteky tak ako uvedené v
tychto technickych predpisoch, s vynimkou, ked'je tak uz vybaveny pévodny model.

NTP 1.2 ZDVIHOVY OBJEM

NTP 1.2.1 Specifikacia pre triedu do Supersport Open
2 valce od 401 cc do 890 cc

3 valce od 401 cc do 765 cc

4 valce od 401 cc do 636 cc

NTP 1.2.1 Specifikacia pre triedu Superbike Open

2 valce od 891 cc do 1300 cc

3 valce od 676 cc do 1300 cc

4 valce od 637 cc do 1200 cc

NTP 1.3 MINIMALNA VAHA
Minimalna véha nie je stanovena.

NTP 1.4 STARTOVNE CiSLA / TABULKY
Farby Startovnych Cisiel a podkladov st fubovolné, musia viak byt v kontraste.
Velkosti prednych cisiel: Minimalna vyska 120 mm
Minimalna Sirka 60 mm
Minimalna Sirka tahu 20 mm
Min. medzera medzi Cislicami 10 mm
Velkosti bo¢nych Cisiel: Minimalna vyska 100 mm
Minimalna Sirka 50 mm
Minimalna Sirka tahu 15 mm
Min. medzera medzi Cislicami 10 mm

Cislo musi byt dobre viditelné a v dobrom stave.



Pridelené Cislo a tabulka pre jazdca musi byt upevnené na motocykli nasledovne:

a)
b)

c)

d)
e)

f)

g)
h)

vpredu bud'v strede kapotdze alebo mierne do jednej strany.

na kazdej strane motocykla, umiestnenie Cisla by malo byt na niz3ej zadnej ¢asti hlavnej kapotaze,
takmer dole. Pripadne, cez vrch zadnej Casti sedadla s hornou ¢astou Cisla smerujicou k jazdcovi.
Cisla musia byt lahko ¢itatelné napisané zretelnym jednoduchym fontom a musia byt v kontraste s
farbou pozadia.

Cisla musia byt vycentrované na pozadi.

Pozadie musi mat jednu farbu a musi byt zretelne viditelné okolo vsetkych okrajov &isla (vratane
obrysu).

Akékolvek obrysy musia mat kontrastnd farbu a maximalna sSirka obrysu je 3 mm.

Reflexné alebo zrkadlové typy Cisiel nie su povolené.

Cisla sa nemdzu prekryvat.

V pripade sporu tykajlce ho sa citatelnosti Cisiel, bude rozhodnutie hlavného technického komisara
konecné.

NTP1.5

a)

b)
c)

PALIVO
Vsetky motory musia pouzivat normalny bezolovnaty benzin s max. obsahom olova 0,005 g/I
(bezolovnaty) a maximalny MON 90, vid FIM predpisy 2023 pre MS SBK, SSP a SSP 300, ¢lanok 2.8.
Pri technickej kontrole kazdy jazdec musi deklarovat znacku a typ paliva, ktoru pouZiva.
Aspon pol litra paliva musi zostat v palivovej nadrzi vietkych motocyklov, ktoré dokoncili preteky
pre pripadné odobratie vzorky.

NTP 1.6 PNEUMATIKY

a)
b)
c)

d)
e)

j)

Maximalny pocet pneumatik pre kazdé podujatie je lubovolny.

Znacka pneumatik je fubovolna.

Pouzité pneumatiky musia mat vzorku s ozna¢enim rozmerov a dal$imi Gdajmi na boku pre
komerény predaj verejnosti.

Pneumatiky ,,slick” st povolené.

Pneumatiky musia mat DOT a/alebo E znacku. DOT a/alebo E znacka musi byt na bocnej stene
pneumatiky.

Akékolvek upravy alebo osetrenie pneumatik (rezanie, drazkovanie) je zakazané.

Len v pripade, ak Race Direction vyhlasi preteky alebo tréning za ,,mokry“, je povolené pouZitie
,wet“ alebo ,intermediate” pneumatik.

Pneumatiky do mokrého pocasia musia byt plne lisované pneumatiky.

Pneumatiky do mokrého pocasia nemusia mat DOT a/alebo E znacku, avsak tieto pneumatiky musia
byt oznacené ,,NOT FOR HIGHWAY USE“ alebo ,,NHS“.

Rucne rezané pneumatiky nie su povolené.

NTP 1.7 MOTOR
Nie je stanoveny pocet motorov

NTP 1.7.1 Systém vstrekovania paliva

a)
b)

Systém vstrekovania paliva je lubovolny.
Vzduch a zmes vzduchu s palivom moze prudit do spalovacej komory vyhradne cez teleso Skrtiacej
klapky.

NTP 1.7.2 Hlava valcov

a)
b)
c)

Hlava valca musi byt originalne vyrobenou ¢astou od vyrobcu motocykla.
Upravy hlavy valcov nie st obmedzené.
Tesnenia hlavy st lubovolné.



d) Ventily, ventilové sedld , vedenie ventilov, pruZiny ventilov, zdvihatka, olejové tesnenia,
vymedzovacie podlozky, ventilové vlozky, unasace, tanieriky ventilovych pruzin vratane pruzin
a poistiek m6zu byt upravené alebo vymenené.

e) Podet a umiestnenie ventilov musi byt rovnaké, ako boli pévodne vyrobené vyrobcom motocykla.

NTP 1.7.3 Vackovy hriadel
Vackové hriadele su lubovolné.

NTP 1.7.4 Rozvodové kolesa vackového hriadela
a) Rozvodové kolesa vackového hriadela su fubovolné.
b) Retaz rozvodového kolesa a napinac st lubovolné.

NTP 1.7.5 Valce
a) Valec musi byt origindlne vyrobenou ¢astou od vyrobcu motocykla.
b) Upravy valca nie je obmedzena.

NTP 1.7.6 Piesty
Piesty su fubovolné. Instaldcia piestov s vacsim priemerom na dosiahnutie limitu triedy je povolena.

NTP 1.7.7 Piestne krazky
Piestne kruzky su lubovolné.

NTP 1.7.8 Piestne ¢apy a ich poistné kruzky
Piestne Capy a ich poistné kruzky su fubovolné.

NTP 1.7.9 Ojnice
Ojnice su lubovolné.

NTP 1.7.10 Klukovy hriadel
a) Klukovy hriadel musi byt pévodne vyrobenou ¢astou od vyrobcu motocykla. Priemer zdvihu
klukového hriadela a ¢apového hriadela musia byt také, ako boli pévodne vyrobené vyrobcom
motocykla.
b) Vyvazovanie a odlahcenie je povolené.

NTP1.7.11 Kryt kl'ukovej skrine a prevodovky
a) Kryt klukovej skrine / prevodovky musi byt pévodne vyrobenou ¢astou od vyrobcu motocykla.

b) Upravy nie st obmedzené.

NTP 1.7.11.1 Bocné kryty a ochrana

a) Boc¢né kryty mozu byt zmenené, upravené alebo nahradené. Ak je kryt zmeneny alebo upraveny, musi

mat prinajmens$om rovnaku odolnost voci narazu ako pévodny kryt.

b) Druhy kryt vyrobeny z kovu, ako je zliatina hlinika, nehrdzavejica ocel, ocel alebo titan, musi chranit

vsetky bocné kryty / skrinky motorov obsahujtce olej a ktoré by mohli byt v kontakte so zemou

pocas nehody. Kryty vyrobené z kompozitnych materidlov nie su povolené. Tieto kryty musia byt spravne
a bezpecne pripevnené pomocou minimalne troch (3) skrutiek, ktoré tiez pripevriuji pévodné kryty ku
klukovej skrini. V3etky tieto kryty musia byt navrhnuté tak, aby boli odolné proti narazom, oterom a

poskodeniam pri naraze. Ostré hrany, ktoré by mohli poskodit povrch trate, nie st povolené.

c) Druhy kryt by mal pokryt minimalne 1/3 pévodného krytu. Tieto nesmu mat Ziadne ostré hrany, ktoré by

mohli poskodit povrch trate.
d) Kryty, ktoré schvali FIM / Alpe Adria, budd povolené bez ohladu na material alebo rozmer.
e) Olejobsahujuce kryty motora musia byt upevnené ocelovymi skrutkami.



f) Je mozne poutzit aj hlinikové alebo ocelové platne alebo tyce ako dodatok tychto krytov. Vsetky tieto
prvky musia byt odolné proti prudkému narazu, oteru a poskodeniu pri naraze a musia byt bezpecne
upevnené. Ostré hrany, ktoré by mohli poskodit povrch trate, nie st povolené.

g) Platne / ty¢e nesmu vy¢nievat mimo kapotdz viac ako 30 mm.

h) Hlavny technicky komisar je opravneny nepovolit pouZitie krytu, ktory sa javi ako nevyhovujdci.

NTP 1.7.12 Prevody / prevodovka
a) Prevody / prevodovka st lubovolné.
b) Vonkajsi systém rychloradenia (radenie nahor a nadol) je povoleny.
c) Retazové koleso predného hriadela, retazové koleso zadného kolesa, naboj nosi¢a zadného kolesa,
rozstup retaze a velkost sa m6ézu menit.
d) Kryt retazového kolesa na motore méze byt upraveny alebo odstraneny.

NTP 1.7.13 Spojka
Systém spojky je lubovolny.

NTP 1.7.14 Olejové cerpadlo a vedenie oleja
a) Olejové Cerpadla a vedenie oleja je lubovolné.
b) Ak je zmenené tlakové vedenie oleja, musia byt pouzité Specialne tlakové hadice zosilnené kordom
s nalisovanymi alebo naskrutkovanymi koncovkami.

NTP 1.7.15 Chladiaci systém

a) Ibavoda mdze byt pouzita ako chladiaca kvapalina. Prisady nie st povolené.

b) Vodné Cerpadlo a pohon cerpadla su [ubovolné.

c) Ochranné mriezky mozu byt pridané pred chladic oleja a / alebo vody.

d) Hadice / rurky a zachytné nadrze chladiaceho systému mozZu byt upravené alebo zmenené.

e) Ventilator chladica a suvisiaca kabeldz m6Zu byt zmenené, upravené alebo odstranené.

f) Uzaver chladica je [ubovolny.

g) Poévodny chladi¢ vody mdze byt upraveny alebo vymeneny. Je povolené pouZit dodato¢né drziaky
pre upevnenie chladica.

h) Termostat na vodu a olej méze byt zmeneny, upraveny alebo odstraneny.

i) Tepelné spinade a snimac teploty vody mézu byt upravené, vymenené alebo odstranené.

j)  Povodny chladi¢ oleja méze byt upraveny alebo vymeneny.

k) Je povolené pridat pridavné chladice vody a oleja. Je povolené pouzit dodato¢né drziaky pre
upevnenie tychto chladicov.

I) VSetky chladi¢e musia byt namontované pod dolnym nosnikom predne;j vidlice.

NTP 1.7.16 Teleso cistica vzduchu (Airbox)
a) Teleso Cisti¢a vzduchu je lubovolné.
b) Vyvody musia byt utesnené.
c) Vsetky motocykle musia mat uzatvoreny odvetravaci systém. VSetky odvetravacie hadice musia byt
spojené, mozu viest cez zachytnu nadrz oleja a musia Ustit do telesa Cisti¢a vzduchu.

NTP 1.7.17 Vedenie paliva

a) Palivové Cerpadlo a regulator tlaku paliva je lubovolny.

b) Palivovy tlak je lubovolny.

c) Palivové vedenie od nadrze po podavacie potrubie (mimo privodného potrubia) moze byt
vymenené a musi byt umiestnené takym sp6sobom, aby bolo chrianené pred poskodenim narazom.

d) Na spojenie hadic je mozné pouzit rychlospojky.

e) Hadice pre odvetravanie nadrie mézu byt zamenené.

f)  M6zZu byt pridané palivové filtre.

g) Vypustaci ventil palivovej nadrze mboze byt namontovany a musi byt umiestneny tak, aby bol
chraneny pred poskodenim narazom.



NTP 1.7.18 Vyfukovy systém

a) Vyfukové potrubie a vyfukové timice mozu byt upravené alebo zamenené.

b) Pocet timicov vyfuku je fubovolny. Umiestnenie timica je fubovolné.

c) Zbezpecnostnych dévodov musia byt otvorené konce vyfukov zaoblené.

d) BandaZovanie alebo obalovanie vyfukového potrubia nie je povolené okrem miest, ktoré su
v bezprostrednej blizkosti n6h jazdca alebo kapotdze ako ochrana proti teplote.

e) Zakladny hlukovy limit pre tuto triedu je 107 dB/A (s toleranciou 3 dB/A len po pretekoch). Niektoré
okruhy mézu mat nizsi hlukovy limit. Uvedené bude zverejnené vo zvlastnych ustanoveniach
daného podujatia.

f) Titdnové a karbdnové vyfuky a timice su povolené.

g) Test pre hlukovu kontrolu bude nasledovny:

Supersport Open:
- 2-valcovy motor: 5000 ot./min.
- 3-valcovy motor: 6000 ot./min.
- 4-valcovy motor: 7000 ot./min.
Superbike Open:
- 2-valcovy motor: 5000 ot./min.
- 3-valcovy motor: 5000 ot./min.
- 4-valcovy motor: 5500 ot./min.
NTP 1.8 ELEKTRICKE A ELEKTRONICKE SYSTEMY
NTP 1.8.1 Riadiaca jednotka (ECU) / datové logery
a) Riadiaca jednotka (ECU) je lubovolna.
b) Pridavné moduly vstrekovania a/ alebo zapalovania st povolené.
c) Systém datalogingu je fubovolny.
d) Je povolené pridanie zariadenia na infracerveny (IR) prenos signalu medzi motocyklom a timom,
ktoré sa pouZiva vyluéne na ¢asovanie kol.
e) Pridanie jednotky GPS na Ucely ¢asovania / vyhodnocovania kol je povolené.
f) Telemetria nie je povolena.
g) Kabeldz je lubovolna.
h) Pristrojova doska moze byt fubovolna, ale musi zostat funkény displej tachometra.
i) Je mozné nainstalovat displeje na Ucely ¢asovania kol a indikéacie zaradenej rychlosti.
j)  Zapalovacie sviecky mézu byt vymenené.
k) Batéria je lubovolna.
NTP 1.8.2 Generator / aleternator

a) Generator a alternator su fubovolné.

b) Prevadzka motocykla iba z batérie nie je povolena.
NTP 1.9 HLAVNY RAM

a) Pocas celého trvania podujatia méze kazdy jazdec poutzit iba jeden (1) kompletny motocykel, ktory
bol predlozeny na technickd kontrolu, s ramom jasne ozna¢enym nalepkou z technickej kontroly a
platnym cislom ramu / ¢islom podvozku. V pripade, Ze bude potrebné ram vymenit, musi jazdec
alebo tim pozZiadat technického delegata AA o pouZitie ndhradného ramu.

b) Prestavany motocykel musi byt pred pouzitim na trati skontrolovany technickymi komisarmi kvoli
bezpecnosti a rdm motocykla bude oznaceny novou nalepkou.

c)

NTP 1.9.1 Ram a zadny pomocny ram
a) Ram musi zostat tak ako bol pévodne vyrobeny vyrobcom pre homologovany motocykel.
b) Otvory mdzu byt vyvitané na ram iba na upevnenie komponentov (napr. drziak kapotaze, timic

riadenia, senzory) schvalené technickym komisarom .



c) Narame mozu byt z bokov umiestnené ochranné kompozitné kryty. Tieto ochranné kryty musia
presne kopirovat tvar ramu.

d) Naram mézu byt namontované protinarazové kryty za pouzitia existujlcich bodov (maximalna
dizka: 50 mm) alebo mézu byt vlisované do koncov osiek kolies. Osky kolies nemdzu byt upravené.

e) Protinarazové kryty / chranie ramu nesmu vyénievat mimo kapotaze viac ako 30 mm.

f) Kazdy motocykel musi mat od vyrobcu vyrazené VIN Cislo na hlavhom rame vozidla (¢islo rdmu).

g) Drziaky motora musia zostat tak ako boli pévodne vyrobené vyrobcom pre pévodny motocykel.

h) Predny pomocny ram / drziak kapotazZe sa moze byt zameneny alebo upraveny, ale poufZitie titdnu a
karbénu (alebo podobnych kompozitnych materidlov) je zakazané.

i) Zadny pomocny ram (podsedlovka):

- Zadny pomocny ram moze byt zameneny alebo upraveny.

- Dodatoc¢né podporné drziaky sedadla mozu byt pridané, nenamahané, vy¢nievajice drziaky
mé&zu byt odstranené, ak to neovplyvni bezpe¢nost konstrukcie. Priskrutkované prislusenstvo
na zadnom pomocnom rame mdze byt odstranené.

- Opravy a zvaranie pomocného rdmu su povolené.

j) Farebna schéma je neobmedzena.

k) Oprava zavitov pouZitim vloziek rozdielneho materidlu ako napr. Helicoil® a Timesert® je povolena.

NTP 1.9.2 Predna vidlica / horny a dolny nosnik vidlice

a) Predna vidlica je lubovolna.

b) Nosniky vidlice st [ubovolné.

c) Umiestnenie ¢apu dolného nosnika musi zostat v povodnej pozicii.

d) TImic riadenia moze byt pridany alebo vymeneny za nepdvodny timic.

e) TImic riadenia nesmie nahradzat pevné dorazy riadenia.

f)  M6zu byt upravené, zmenené alebo odstranené prachovky v pripade, Ze vidlica zostane Uplne
utesnena.

g) Moze sa poutzit lubovolné mnoZstvo a kvalita oleja.

NTP 1.9.3 Kyvna vidlica

a) Kyvna vidlica mozZe byt upravena alebo zamenena.

b) Farebna schéma nie je obmedzena.

Skrutka ¢apu kyvnej vidlice je lubovoln3, ale pouZitie titdnu a fahkych zliatin je zakazané.

c) Zadny napindk retaze je fubovolny.

d) Pozicia ¢apu kyvnej vidlice musi zostat tak, ako bola povodne vyrobena vyrobcom pre povodny
motocykel.

e) Ku kyvnej vidlici musi byt pripevneny pevny ochranny kryt retaze (plutvi¢ka) a musi vidy zakryvat
otvor medzi spodnou ¢astou retaze, kyvnou vidlicou a zadnym retazovym kolesom bez ohladu na
polohu zadného kolesa.

f) Podpory pre stojan motocykla pri zadnom kolese mdzu byt pridané na zadnu kyvnu vidlicu privarenim
alebo priskrutkovanim. Podpory musia mat zaoblené okraje (s velkym radiusom). Upevriujlce skrutky
musia byt zapustene. Mdze byt doplneny upeviovaci systém alebo body pre upevnenie pévodného
zadného brzdového strmena.

g) Boky kyvnej vidlice mézu byt chranené krytmi.

NTP 1.9.4 Zadna pruziaco-timiaca jednotka

a) Zadna pruziaco-tlmiaca jednotka je lubovolna.

b) Pakovy mechanizmus pre zadnu pruziaco-timiacu jednotku je lubovolny.

c)

NTP 1.9.5 Kolesa
a) Kolesd mdzu byt vymenené a suvisiace ¢asti mézu byt upravené alebo nahradené.
b) Su povolené iba kolesa vyrobené zo zliatin hlinika. Kolesa vyrobené z kompozitnych materialov su

povolené iba vtedy, ak boli povodne vyrobené vyrobcom pre homologovany motocykel.



c) Pouzitie nasledovnych zliatinovych materidlov na kolesa nie je povolené: berylium (> = 5%),
skandium (> = 2%), litium (> = 1%).

d) Proti preklzovy nater/opracovanie mdze byt pouzité na lemovej Casti rafiku.

e) Napravy a matice kolies, loziska, rozpery kolies a rozpery lozisk m6zu byt upravené alebo
nahradené.

f)  Poutitie titanu a lahkych zliatin pre osky kolies je zakazané.

g) Z&avazia kolies su lubovolné.

h) MozZno pouzit akékolvek ventily kolies. PouZitie kovovych a bocnych ventilov kolies je vysoko
odporucané.

i) Je zakazané pouzivat akékolvek zariadenie na Upravu tlaku v pneumatikach na trati.

)

NTP 1.9.6 Brzdy

a) Brzdové kottée musia spliiiat tieto poZiadavky:

- Brzdové kotuce musia byt vyrobené z ocele (maximalny obsah uhlika 2,1% hm.).

b) Predné a zadné brzdové strmene (montazna ¢ast, nosnik a zaves) m6zu byt upravené alebo
vymenené.

c) Hlavny brzdovy valec prednej a zadnej brzdy moze byt vymeneny.

d) Nadrzka brzdovej kvapaliny prednej a zadnej brzdy mdze byt vymenena.

e) Predné azadné hydraulické brzdové vedenia mo6zu byt vymenené.

f)  Rychlospojky na brzdovych hadickach su povolené.

g) Predné a zadné brzdové dosticky mdzu byt vymenené. Capy brzdovych platnic¢iek mézu byt
upravené pre ich rychlu vymenu.

h) Dodato¢na montaz chladenia bfzd je povolena.

i) Motocykle musia byt vybavené ochranou brzdovej paky ur¢enou na ochranu pred nahodnou
aktivaciou brzdovej paky na riadidlach v pripade narazu s inym motocyklom. Kompozitné ochranné
kryty nie su povolené. Ochranné kryty, ktoré schvali FIM, budu povolené bez ohladu na material.

Hlavny technicky komisar je opravneny nepovolit pouZitie ochranného krytu, ktory nespliia tieto
bezpecnostné poZiadavky.

j)  Strmen zadnej brzdy moze byt ,napevno” namontovany na zadnej kyvnej vidlici.

k) Zadna kyvna vidlica m6Ze byt upravena pre upevnenie strmefia zvaranim, vitanim alebo pouZitim vloZiek
Helicoil® a Timesert®.

1)

NTP 1.9.7 Riadidla a ovladacie prvky

a) Riadidla mézu byt vymenené.

b) Riadidld a ovladacie prvky mézu byt premiestnené, upravené alebo vymenené.

c) Ovladanie plynu sa musi samocinne vratit do volnobeZného rezimu, ak z neho jazdec pusti ruku.

d) Sustava ovladania plynu, vratane stvisiacich laniek, méze byt upravena alebo vymenena. Skrtiace klapky
ovladdané lankom (sustava plynovej rukovate) musia byt vybavené ako otvaracim tak aj zatvaracim
lankom.

e) Spojkova a brzdova packa moze byt vymenend za nepdvodnu. Je povolené pouZit nastavovaci prvok pre
ovladaciu packu prednej brzdy.

f)  Vypinace mozu byt zmenené, ale tlacidlo vypinaca zapalovania musi byt umiestnené na riadidlach.

g) Motocykle musia byt vybavené funkénym hlavnym vypinaéom/tlacidlom zapalovania, ktory je umiestneny
na prave] rukovéti riadidiel (v dosahu ruky, ktora je na riadidlach), ktory je schopny zastavit beziaci motor.
Tlacidlo alebo spina¢ musi byt CERVENY.

h) Oprava riadidiel z l'ahkej zliatiny zvaranim je zakazana.

i) Odkryté konce riadidiel musia byt zakryté pevnym materidlom alebo gumou.

i) Minimalny uhol natocenia riadidiel na kazdej strane stredovej ¢iary musi byt 15 °.

k) Musia byt namontované pevné dorazy (iné ako timice riadenia), aby sa zabezpecila minimalna vzdialenost

30 mm medzi riadidlami s pakami a nadrZzou / kapotazou, ked'su krajnych polohach, aby sa zabranilo
zachyteniu prstov jazdca.

Vsetky konce pacok riadidiel (spojka, brzda atd.) musia byt zaoblené. Mdze to byt aj splostena gula, ale
v kazdom pripade, hrany musia byt zaoblené. Tieto konce musia byt pevne pripevnené a musia tvorit
neoddelitelnt sucast packy.



m) Kazda packa musi byt namontovana na nezavislom ¢ape.

n) Je povolend mat aj ovladanie zadnej brzdy palcom, av$ak paka na ovladanie zadnej brzdy nohou musi
zostat funkéna. V pripade sporu je rozhodnutie hlavného technického komiséara konecné.

NTP 1.9.8 Stupacky a nohami ovladané paky

a) Stupacky, drziaky a prislusenstvo mézu byt vymenené a premiestnené, ale drziaky musia byt upevnené k
ramu na pévodnych upevniovacich bodoch.

b) Radenie musi zostat na ovladanie nohou.

c) Stupacky mozu byt pevné (nesklopné) alebo sklopné, ale v tom pripade musia byt opatrené zariadenim,
ktoré ich automaticky vrati do normalnej polohy.

d) Koniec stupacky musi byt zaobleny.

e) Pevné stipacky musia byt vidy opatrené trvale upevnenou zatkou vyrobenou z hlinika, plastu, Teflonu
alebo materialu podobného typu s minimalnym polomerom zaoblenia 8 mm. Zatka stupacky musi byt
vyrobenad tak, aby vytvdrala ¢o najvacsiu moznu plochu na konci stupacky. Hlavny technicky komisar ma
pravo zamietnut zatku stipacky nevyhovujlicu tymto bezpeénostnym poZziadavkam.

NTP 1.9.9 Palivova nadrz

a) Palivova nadrz moze byt upravena alebo vymenena.

b) Palivova nadrz musi byt Uplne vyplnena materidlom spomalujicim horenie (napriklad bezpec¢nostna pena
s otvorenymi bunkami Explosafe®).

c) Palivové nadrZe s odvetravanim musia byt vybavené jednosmernym ventilom a vyustenie odvzdusnenia
musi Ustit do nddobky z vhodného materidlu s minimalnym objemom 250 cm:. P6vodna zachytna
nadobka moze byt vymenena.

d) Ked je uzaver palivovej nadrze zatvoreny musi byt nepriepustny (vodotesny).

e) Na zadnu Cast nadrze sa moze pripevnit distanéna poduska/podlozka jazdca pomocou nepermanentného
lepidla. Méze byt vyrobena z penovej vyplne alebo kompozitného materidlu.

f) N&adrz moze byt zakrytd ochrannym krytom vyrobenym z kompozitného materialu. Tento kryt musi
tvarovo zodpovedat pouzitej nadrzi.

g) Vypustaci ventil palivovej nadrze méze byt namontovany a musi byt umiestneny tak, aby bol chraneny
pred poskodenim ndrazom.

NTP 1.9.10 Kapotaz / karoséria

a) Kapotaz a karoséria je flubovolna. Kapotaz / karoséria musi byt spravne namontovana. Hlavny technicky
komisar ma pravo odmietnut montazne riesenie povazované za nebezpecné.

b) Farebna schéma a polepy karosérie su [ubovolné.

c) Plexistit je lubovolny. Okraje stitu vSak nesmu mat ostré hrany. Plexistit musi byt z priehlfadného
materialu.

d) Spodna cast kapotaze musi byt konstruovana tak, aby v pripade poruchy motora bola schopna zachytit
minimalne 2,5 litra. Dolna hrana vSetkych otvorov kapotaze musi byt umiestnena min. 70 mm nad
spodnou ¢astou kapotaze.

e) Spodna Cast kapotaze musi byt vpredu na dne opatrend aspor jednym otvorom s minimalnym priemerom
25 mm. Tento otvor musi byt pri preteku za sucha riadne uzatvoreny; k otvoreniu mdze dojst iba ak Race
Director vyhlasi pretek za mokry. (tabula s napisom ,WET RACE"“).

NTP 1.9.11 Sedadlo

a) Sedadlo, zakladna sedla a suvisiace konstrukcie st lubovolné.

b) Ziadna ¢ast motocykla nemdZe presahovat za vertikalnu liniu okraja zadnej pneumatiky.

c) Vsetky odkryté hrany musia byt zaoblené.

NTP 1.9.12 Upeviovacie prvky

a) Vsetky standardné upeviovacie prvky mézu byt nahradené inymi z akéhokolvek materidlu a dizajnu,
avsak titanové upevriovacie prvky nemdzu byt pouzité. Pevnost a tvar musia byt rovnaké alebo pevnejsie
ako pri pévodnych dieloch, ktoré su nimi nahradzane.

b) Spony mdzZu byt previtane kvéli spojeniu so zaistovacim lankom. Vitanie nesmie byt pouZite za Gcelom
znizenia hmotnosti.

c) Oprava vilakien pouzitim vloZiek rozdielneho materidlu ako napr. Helicoil® a Timesert® je povolena.

d) Upevnovacie prvky kapotaze mézu byt vymenené za rychloupinacie.



e) Hlinikové upevriovacie prvky mozu byt pouZité len pre diely, ktoré nepredstavuju nosny diel konstrukcie.
NTP 1.9.13 Zadné bezpecnostné svetlo
Vsetky motocykle musia byt mat funkéné cervené svetlo pripevnené na zadnej ¢asti motocykla. Toto svetlo
musi byt zapnuté vidy, ked' je motocykel na trati alebo jazdi v boxovej ulicke (pit lane) a Race Direction
vyhlasi preteky alebo tréning za mokry (WET).
Vsetky svetla musia byt v sulade s nasledovnym:

a) Zadné svetlo musi byt namontované na motocykli pocas celého podujatia.

b) Zadné svetlo musi byt spravne namontované pomocou skrutiek. Montaz zadného svetla stahovacou/
samolepiacou paskou je zakazana. Montdz pomocou suchého zipsu je povolend, ked' je napajanie svetla z
motocykla.

c) Svetelné pole by malo mat najmenej 4 cm? (napr. obdiZnikové 4 cm x 1 cm, okrdhle @ 2,25 cm).

d) Smer svetla musi byt rovnobezne so stredovou osou motocykla (motocykel v smere jazdy) a musi byt
jasne viditel'né pri pohlade zozadu aspon 15 stupriov na lavej i pravej strane od stredovej linie motocykla.

e) Zadné svetlo musi byt umiestnené takmer na konci sedadla/zadnej kapotaze a priblizne v stredovej linii
motocykla v polohe schvélenej hlavnym technickym komisarom AA. V pripade sporu ohladom montazne;j
polohy alebo viditelnosti, bude kone¢né rozhodnutie hlavného technického komisara AA.

f)  Vystupny vykon / svietivost by mala byt minimalne 10 W (Ziarovka) alebo 1 W (LED). V pripade sporu
ohladom vystupného vykonu / svietivosti bude rozhodnutie hlavného technického komisara konecné.

g) Svetlo musi byt nepretrzité, stdle — Ziadne blikajuce bezpecnostné svetlo nie je povolené, ked je
motocykel na trati. Blikajuce svetlo je povolene v depe/boxoch, ked' je aktivovany obmedzovac.

h) Napajanie bezpecnostného svetla moze byt oddelené od motocykla.

i) Hlavny technicky komisar ma pravo zamietnut akykolvek svetelny systém nevyhovujuci tomuto
bezpecnostnému ucelu.

NTP 1.9.14 Casomiera

Vsetky motocykle musia byt vybavené spravne umiestnenym ¢asomeradskym transpondérom. Transpondér
musi byt schvaleny oficidlnym ¢asomeraéom a musi byt upevneny v pozdiznom strede motocykla (zvy&ajne
karbénovou karosériou.

Na spravne uchytenie drziaka transpondéra musia byt pouZité minimalne 2 stahovacie pasky, najlepsie je
vSak pouZit skrutky alebo nity. Akakolvek spona na uchytenie transpondéra musi byt tieZ zaistena
stahovacou paskou. Samolepiace upeviovacie prvky ani so suchym zipsom nebudu akceptované.
Transpondér musi pracovat neustale pocas tréningov a pretekov, aj ked'je motor vypnuty.

Hlavny technicky komisar ma pravo odmietnut akékolvek riesenie, ktoré nespliiia tieto poZiadavky.

NTP 1.10 Nasledujtce polozky MOZU BYT upravené alebo nahradené
a) MoOzZu byt pouZité lubovolné maziva, brzdové alebo timi¢ové kvapaliny.
b) Akékolvek tesnenia a loZiska.
c) Lubovolné farebné riesenia a polepy vonkajsej plochy.
d) Materidl pre pripojenie neoriginalnych dielov (kapotaze, vyfuku, pristrojov, atd.) k rdmu (alebo motoru)
nesmie byt z titanu.

NTP 1.11 Nasledujtce polozky MOZU BYT odstranené

a) Prislusenstvo ku kontrole emisii v alebo na telese vzduchového filtra (airbox) a v jeho okoli a na motore
(senzory 02, zariadenia vstrekovania vzduchu).

b) Systém riadenia vstrekovania vzduchu (ventil, elektromagnet, hadice) sa mbze odstranit. V takom pripade
musia byt pripojenia ku krytu hlavy valcov uzavreté.

¢) Rychlomer.

d) Priskrutkované prislusenstvo na zadnom pomocnom rame.

e) Povodny spinac na lavej a pravej strane riadidiel, napr. spinac svetiel, spinac klakséna, spina¢ smerovych
svetiel atd".

NTP 1.12 Nasledujtice polozky MUSIA BYT odstranené



h)
i)
j)

Hlavny svetlomet, zadny svetlomet, ukazovatele smeru (ak nie su integrované do kapotaze). Vzniknuté
otvory musia byt zakryté vhodnym materialom.

Spatné zrkadla.

Klaksén.

Drziak evidenénej znacky.

Sada naradia na opravu.

Drziak ochrannej prilby a Uchytky pre pripevnenie batoZiny.
Stupacky spolujazdca.

Drziaky (madla/dchopy) pre spolujazdca.

Ochranné ramy, hlavny a bocny stojan.

Katalyzatory.

NTP 1.13 Nasledujlce polozky MUSIA BYT upravené

a)

b)
c)
d)
e)

f)

Motocykle musia byt vybavené funkénym hlavnym vypinacom/tlacidlom zapalovania, ktory je
umiestneny na rukovati riadidiel (v dosahu ruky, ktora je na riadidlach), ktory je schopny zastavit
beZiaci motor. Tladidlo alebo spina¢ musi byt CERVENY.

Ovladanie plynu sa musi samocinne vratit do volnobezného rezimu, ak z neho jazdec pusti ruku.
Vsetky vypustacie zatky, uzavery plnenia oleja a ty¢inky na meranie hladiny oleja musia byt
bezpecne zaistené drotom. Skrutky, svorniky zasahujuce do priestoru olejovych napini a vonku
montovanych olejovych filtrov musia byt riadne zaistene drétom (napr. na klukove;j skrini).
Vsetky motocykle musia mat uzatvoreny odvetravaci systém. VSetky odvetravacie hadice musia byt
prepojené a musia Ustit do telesa vzduchového filtra (airbox).

Vsetky odvetravacie hadice musia Ustit do uz existujucich vyvodov. Pévodny uzatvoreny systém
musi zostat zachovany, nie su povolené Ziadne emisie do ovzdusia.

Motocykle musia byt vybavené ¢ervenym svetlom na pristrojovom paneli, ktoré sa rozsvieti

v pripade poklesu tlaku paliva.

NTP 1.14 KAMERY

a)
b)

c)
d)

e)
f)

Palubné kamery sa mozZu pouZivat iba so sihlasom Race Direction.

Ak jazdec / tim ziska toto povolenie, motocykel s namontovanou kamerou musi byt predlozeny na
technickud kontrol.

Kamery musia byt namontované vo vnutri kapotaze alebo na hornej / dolnej strane karosérie
zadného sedadla.

Kamery musia byt bezpecéne pripevnené k motocyklu. Lepenie bude akceptované len vtedy, ak je
povodné od vyrobcu kamery.

Kamery musia byt pripevnené k motocyklu dodatoénym ocelovym lankom.

Hlavny technicky komisar ma pravo odmietnut akékolvek riedenie, ktoré nespliiia tieto poziadavky.
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