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Slovenska Motocyklova Federacia Technické predpisy FIM

A. UvVOoD

S ciefom pokracCovat v prospech environmentalnych opatreni prijatych na zniZenie hladiny hluku
v prostredi a v rdamci kampane ,RIDE QUIET®, sa od roku 2013 uplatiiuje nova metéda pre
meranie hladiny hluku s nazvom ,2 metre max.“ vo v8etkych terénnych disciplinach.

Na prvom podujati MS budu motocykle vSetkych jazdcov skontrolované na hluk. Na nasledujucich
podujatiach budu kontrolovani na hluk len jazdci s divokymi kartami alebo s jednorazovou
licenciou rovnako ako nahodne vyzrebovani jazdci.

Prilis hluéné motocykle musia byt vzdy skontrolované, bez ohladu na status ucastnikov.
Technické Specifikacie a prostriedky na pouzitie tejto metdédy pre TK su nasledne uvedené.

Metdda ,2 metre max.” ukazuje velmi dobru korelaciu medzi uroviiou intenzity zvuku (LwA)
motocyklov pri plnej akceleracii a maximalnou hladinou akustického tlaku meraného v blizkosti
tych istych motocyklov s motormi pri volnobeznych otackach, ktoré sa rychlo dostali na svoje
maximalne otacky (max. RPM).

Metdda ,2 metre max.“ spoCiva v kvantifikacii nielen hladiny hluku timi¢a vyfuku, ale celkove;j
hladiny hluku produkovanej motocyklom, ked su ota¢ky motora zvySené na maximum. Otacky
motora obmedzené prirodzenou regulaciou (pre 2T) alebo obmedzovacom otacok (pre 4T).

Iba hodnoty hladiny hluku namerané technickymi komisarmi metédou ,2 metre max“ budu brané

do avahy vedenim z&vodu/Jury pri rozhodovani, & motocykel je v zhode s maximalnymi
povolenymi hladinami hluku.

Pre Motocross, Enduro/ISDE/SuperEnduro/HardEnduro, Preteky na piesku, Rally a Baja:

Pred zaCatim sezény musia vyrobcovia oznamit FIM Medzinarodnej technickej komisii (CTI)
emailom na cti@fim.ch maximalne pripustné otacky motora (v Standardnej ,produkénej
Specifikacii ako predavané na trhu) svojich motocyklov. Definované ,prahové® otacky motora pri
kontrole hluku pre kazdu triedu budu definované a oznamené technickym riaditefom FIM.

Nie je povolena zZiadna uprava (akymkolvek moznym spdsobom) pdvodnych maximalnych
otacok. Po&as zvukovej kontroly musi byt motor schopny dosiahnut’ maximalne pripustné otacky
(€o znamena aspori minimalne otacky definované pre kazdu triedu technickym riaditelom FIM
podla informacii poskytnutych vyrobcami) v polohe Neutral alebo so zaradenym prevodovym
stuprfiom (podla uvazenia Technického komisara).

Motocykle vybavené prepinanim ECU méap (jazdnym mddov), sa moézu otestovat’ v kazdom
jazdnom mode.

Okrem toho, vSetky hluk zniZujuce prostriedky (dB-Killers) musia byt bud povodné (originalne
diely dodané vyrobcom) alebo profesionalnym a bezpeénym spdsobom vyrobené. V pripade
sporu, rozhodnutie technického riaditela FIM bude konec¢né.
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Slovenska Motocyklova Federacia Technické predpisy FIM

B. PRIPRAVA HLUKOMERU

Pre vSetky FIM MS a VC musia hlukomery zodpovedat' tolerancii frekvencnej odozvy pre triedu 1
alebo triedu 2 pre menovité frekvencie medzi 125 Hz az 8 000 Hz, ako je uvedené v IEC 61672-
1: 2013 v podsekcii 5.5 Standard.

VSetky hlukomery musia tieZ spifiat toleranciu pre triedu 1 alebo triedu 2 pre amplitidovu linearitu,
pre jej Specifikovanu triedu, ako je uvedené v IEC 61672-1:2013 v podsekcii 5.6 Standard. IEC
61672 je regulacny dokument, ktory zahffa Specifikacie a kvalifikacné poziadavky pre 1. a 2.
triedu hlukomerov.

Pre pripad poruchy hlukomera, kalibratora alebo tachometra po¢as technickej kontroly, musia byt
k dispozicii dve sady hlukomerného vybavenia.

Hlukomerna sada musi tiez obsahovat’
e kompatibilny kalibrator, ktory sa musi pouzit bezprostredne pred zaciatkom testovania a
vzdy tesne pred opakovanym testom, ak mozno ulozit’ disciplinarnu sankciu.
e tachometer.

Hlukomer pripravime pomocou tohto postupu:
1. Aktivujte vazenie ,A"
Musi byt aktivované FAST Casové vazenie
Vyberte najvyssi mozny rozsah (napr. 80 ~ 130 dB)
Kalibrujte hlukomer podfa pokynov, berte do uvahy vplyv penovej gulé&ky proti vetru
Umiestnite penovu proti veternt gulécku na mikrofén
Aktivujte funkciu MAX MIN - nastavte na MAX

o g hwh

C. NASTAVENIE MERANIA

Uroven hluku sa bude merat pomocou mikrofénu pripevneného na stative vo vyske 1,35 m nad
zemou, vo vodorovnej polohe. Odporu¢a sa mat mikrofén vybaveny predlzovacim kablom ku
hlukomeru.

Z hladiska priestorovej vhodnosti polohy merania hluku motocykla sa uistite, ¢i v rozsahu do 10m
od mikrofénu nie su pevné prekazky.

V zavislosti od typu motocykla bude hlukomer umiestneny nasledovne:

pre s6lo motocykle: pod uhlom 45° od pozdiZnej osi motocykla na strane vyfuku vo vzdialenosti
2 m za motocyklom (merané od bodu, kde sa stred zadnej pneumatiky dotyka zeme).
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Sélo Motocykle - Vyvedenie wuku na prave| strane Sélo Motocykle - Vyvedenie vwfuku na l'ave| strane
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Obr.1 Pozicia hlukomeru pre motocykle sélo

pre sélo_motocykle s 2 vyfukmi: pod uhlom 45° od pozdiZnej osi motocykla, na strane
nasavania vzduchu, vo vzdialenosti 2m za motocyklom (merané od bodu, kde sa stred zadnej
pneumatiky dotyka zeme). Poznamka: ak sa pouziva centralne umiestneny privod vzduchu, obe
strany budu testované.
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Slovenska Motocyklova Federacia Technické predpisy FIM

pre snezné skutre: v uhle 90° od pozdiZnej osi skutra, na strane timi¢a vyfuku, vo vzdialenosti
2m skutra (namerané od konca timi¢a). Pre kontinuitu merania pouzivajte riadidla ako referenény
bod na zarovnanie skatra s mikrofonom - vyfukové potrubie sa zvy€ajne nachadza na pravej
strane skutra priamo pod riadidlami. Poznamka: Pre snezné skutre je povolené pouzitie iba
jedného timica vyfuku.

Snezné skitre

Pozdi%na os

1~ snezného skitra Hickomer
pozicia stativu

q0° <
quki// }_ L Y- $

Obr.2 Pozicia hlukomeru pre snezné skutre

pre Sajdkéary: v uhle 45° od pozdiznej osi vozidla, na strane privesného vozika, vo vzdialenosti
2 m za vozidlom (merané od bodu kde sa pneumatika postranného vozika dotyka zeme). Ak je
koniec timi¢a vyfuku blizSie k zadnému kolesu motocykla bude referenénym bodom kontaktny
bod zadného kolesa motocykla na zemi (ako pre motocykle sélo).

Motocykle s postranym vozikom - Saidky
A Pozdizna os
motocykla

Vyfuk

Kontaktnd plocha
kolesa postraného

'-‘l-{ vozika

Hiukomer
pozicia stativu

B y

141 cm

Obr.3 Pozicia hlukomeru pre sajdkéary
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Slovenska Motocyklova Federacia

Technické predpisy FIM

pre Stvorkolky: v uhle 45° od pozdiznej osi $tvorkolky, vo vzdialenosti 2m za $tvorkolkou
(merané od bodu, kde sa Ciara vedena kolmo na zadnu napravu dotyka zeme).
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Obr.4 Pozicia hlukomeru pre Stvorkolky

pre Stvorkolky s vyfukom posunutym mimo stredovu os: pod uhlom 45° od zadnej napravy,

v bode, kde sa pretina zadna néprava a vyfuk pozdiznej-osi-Stvorkolky—na-strane-vyfuku; Vo

vzdialenosti 2 m za Stvorkolkou (merané od bodu, sa Ciara vedena kolmo na zadnu napravu

dotyka zeme).
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Obr.5 Pozicia hlukomeru pre Stvorkolky s vyfukom posunutym mimo stredovl os
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Slovenska Motocyklova Federacia Technické predpisy FIM

Ak je motocykel vybaveny dvoma timi¢mi vyfuku (po jednom na kazdej strane), meranie hluku sa
vykona pre kazdu stranu samostatne.

TIlmice vyfuku vybavené adaptérmi na znizenie hladiny hluku (dBA killer) musia byt nimi trvalo
vybavené.

Pre potreby merania hluku je mozné pouzitie malého Stvorcového ramu umiesteného na zemi.
Umiestnenim zadného kolesa do ramu bude zabezpecCena stale rovnaka poloha motocykla voci
mikrofonu hlukomera.

Stvorcovy rdm

N |

—1
@

PozdlZna os

Y
N
N

N motocykla
—4 upevﬁ&va\cie
body k zemi™
‘e
N
N
N\
N\
Zo N
45°°\

[o g ‘.]

Obr.6 Stvorcovy ram

Motocykle, ktoré nie st vybavené prevodovkou s neutralom, musia byt umiestnené na stojane.
Odporuca sa vykonavat testy na makkom podklade, ktory nema odraz, t.j. trava alebo jemny Strk.

Pri inom ako miernom vetre, motocykle by mali byt otoCené tak, aby hluk motocykla smeroval
proti smeru vetra.
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Slovenska Motocyklova Federacia Technické predpisy FIM

0 Pozditnag os
motocykla

Kontaktnd

plocha
zadného
kolesa \

\ Hiukomer
\ pozicia stativu

v v

v danej discipline.

Pred zac¢atim merani sa odporuca prekalibrovat zvukomer rovnako ako pred odstavenim systému
s vynimkou pripadov, ked doslo k akejkolvek nehode (fyzickej, dopad na zariadenie). V pripade
narazu musi byt zvukomer systematicky prekalibrovany pred opatovnym spustenim akychkolvek
merani.

D. POSTUP PRI MERANI HLUKU

TK povereny meranim hluku musi byt drzitefom FIM licencie technického komisara a musi mat
dobré znalosti a skisenosti s meranim hluku a uplatfiovanim testovacej metody.

FMNR méze navrhnut aj sluzby od Specialneho technika (akustického inziniera) v pripade, ak nie
je k dispozicii ziadny technicky komisar s licenciou FIM pre meranie hluku.

TK povereny meranim hluku sa musi dostavit v dostato¢nom predstihu tak, aby prediskutoval s
riaditelom pretekov a dalSimi technickymi komisarmi vhodné testovacie miesto a postup
testovania.

TK povereny meranim hluku zaujme miesto vedla motocykla na pravej strane, medzi riadidlami
a stupackou tak, aby mohol ovladanim plynovej rukovate vykonat meranie hluku. Po¢as merania
hluku, nikto neméze stat v Sedej "zakazanej" oblasti medzi timi€om vyfuku a mikrofénom, ktora
je definovana nasledujucim obrazkom:
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Slovenska Motocyklova Federacia Technické predpisy FIM

Zakazana zéna - pohlad zhora

Pozditna os —3» ll\ Predna &ast motocykla
motocykla

Kontaktna
plocha —
zadného
kolesa so
zemou

Hlukomer
Pozicia stativu

RADIUS 1 METER MINIMUM

Pre urychlenie merania hluku sa odporuc¢a pritomnost druhého TK. Jazdec mdze byt tiez
pritomny.

Dorazne sa odporuca, aby TK pouzivali zatky do uSi alebo chranice usi (sluchadla) !!!

Meranie sa vykonava s motocyklom na jeho kolesach a so zahriatym motorom, v polohe Neutral
alebo so zaradenym prevodovym stupfiom (podla uvazenia Technického komisara).

Pocas po hlukovej skusky iba jazdec moze sediet na motocykli v normalnej jazdnej polohe (podla
uvazenia Technického komisara). Z bezpeCnostnych dévodov je odporucané, aby TK stlacil pedal
zadnej brzdy poc¢as procesu merania hluku.

SPOJKA: jazdec alebo mechanik (alebo druhy technicky komisar FIM/FMNR tam, kde je to
povinné (priklad: MXGP)), oznaCeny na obrazku ako "SPOJKA", umiestneny na lavej strane
motocykla vozidla, medzi riadidlami a stupackou musi po€as celého procesu merania hluku drzat
vypnutl spojku.

Pre Motokros, Enduro/SuperEnduro/HardEnduro, Cross Country rely/Baja/Preteky na
piesku a Plochu drahu pretekarske motocykle bez homologovanych timicov FIM, sU max.
otacky definované ECU (pre Stvortaktné motory) alebo prirodzenou regulaciou (pre dvojtaktné
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Slovenska Motocyklova Federacia Technické predpisy FIM

motory).

V pripade pochybnosti je mozné overit, Ze hodnota max. otacok je vysSia ako hodnota otacok,
pri ktorej motor dodava maximalny vykon.

NOISE
TEST

Power (HP)
“ n
max. power rpm
“max. rpm”

| | | | | | | ] |
I I 1 I I I I I I

36b0 4000 5000 6000 7000 8000 9000 10000 11000

Engine speed [rpm]

Pre Trial, hodnota ,max. otaCok“ je stanovena na 10 000 (x 200) ot./min. Je ziskana pomocou
internej ECU a S$pecialnej palivovej mapy pre ,hlukovy test® alebo externej ECU, ucelovo
vyrobenej a Specialne pripojenej len pre testovanie.

Pre Plochu drahu s homologovanymi timiémi FIM, hodnota ,max. ota¢ok® je stanovena na
11000 (£ 500) ot / min.

TK povereny meranim hluku potom udrziava motor na hodnote ,max. ot./min.“ najmenej 1s (alebo
dovtedy, kym nie je poCutelny signal o preto¢eni motora), po€as ktorej sa vykona meranie.

Na zaver testu TK povereny meranim hluku rychlo uvolni plyn.

Maximalna hodnota hluku (dBA) zaregistrovana pocas intervalu merania je potom odcitana na
displeji hlukomeru azaznamenana do technickej karty. Tato hodnota hluku sa nesmie
zaokruhfovat nadol na najblizSie celé Cislo.

Hodnota hluku sa potom porovnava s limitmi hluku (pozri €lanok E).

Vysledok hlukovej skusky méze byt ,VYHOVEL" alebo ,NEVYHOVEL*:

,VYHOVEL": Skuska hluku sa povazuje za ,vyhovujucu®, ak je zaznamenana hodnota hluku

nizSia alebo rovna ako platné hlukové limity (¢l. E). TImi¢ vyfuku modze byt potom oznaceny
farbou.
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Po skuske hluku sa timi€ vyfuku nesmie zamenit, s vynimkou rezervného timic¢a vyfuku, ktory bol
tiez skontrolovany a oznaceny.

Koncovy otvor timi¢a vyfuku sa nesmie modifikovat, akonéhle bol skontrolovany a oznaceny.

,NEVYHOVEL®: Skuska hluku sa povaZuje za ,nevyhovujucu®, ak je zaznamenana hodnota hluku
vy$Sia ako platné hlukové limity (¢l. E).

V takom pripade méze byt motocykel (s rovnakym timi€¢om) opat predvedeny, ale pre maximalne
dva dalSie testy. Ak je aj tretia skusSka hluku nevyhovujuca, jazdec moze predlozit iny alebo
opraveny tlmi¢ (v pripade, Zze bola skuska hluku bola vykonana pred zavodom), bude
penalizovany (v pripade, Zze bola skuska hluku bola vykonana v priebehu alebo po skoncéeni
pretekov).

TK povereny meranim hluku nasledne hlukomer resetuje a pripravi ho na dalSie meranie (napr.
stlaenim MIN MAX).

Kontrola hluku po¢as podujatia alebo po pretekoch:

- motocykel musi byt testovany za rovnakych podmienok kedykolvek po€as podujatia
ked technicky riaditel FIM poZiada tim/jazdca o kontrolu hluku.

- motocykel musi byt testovany v rovnakom stave, v akom ukoncil preteky a ma byt
odovzdany do UP.

Poznamky:
Ak motor zacne zlyhavat, mierne zatvorte plyn a znovu ho otvorte.
Ak sa objavia detonacie, musi sa meranie zacat znova.

Pre motocykle s motorom bez obmedzovaca otacok, je potrebné otvorit plyn nie viac ako 2s alebo
kym nebude pocut’ zvuk pretoCenia motora.

Aj ked motocykel nepresiahol prislusny limit hluku, ale existuje akakolvek pochybnost, je mozné
motocykel znovu skontrolovat.

Ak motocykel nie je schopny dosiahnut hodnotu ,ota€ok max. vykonu®, musi byt zamietnuty.
Akykolvek pokus u€astnika zabranit dosiahnutiu ,ota¢ok max vykonu“ motora sa bude povazovat
za poru$enie pravidiel.

V pripade, Ze TK povereny meranim hluku pochybuje o tom, ze bola dosiahnuta hodnota "otacok
max. vykonu" (podla deklarovanej hodnoty vyrobcami alebo pomocou dynojetu), zmerajte otacky
motora otaCkomerom pripojenym k zapalovacej sviecCke.

Motocykel musi po€as kontroly hluku dosiahnut aspor minimalne otacky za minutu (RPM). Kazdy
motocykel, ktory nie je schopny dosiahnut a udrzat uvedené minimalne otacky bude odmietnuty
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Slovenska Motocyklova Federacia Technické predpisy FIM

(plati pre kontrolu hluku s pouzitim Race Patrol (/Lite) od EA LAB (alebo inych CitaCiek RPM
otaCok za minutu)). V pripade sporu rozhodnutie technického riaditefa FIM bude konec¢né:

Minimalne otacky RPM
Motokros, Supermoto, RallyGP

65cc 11500 ot/min
85cc oT 11500 ot/min
100-125cc 11000 ot/min
175-300cc 9000 ot/min
85-150cc 13500 ot/min
175-250cc 4T 13500 ot/min
290-350cc 12000 ot/min
450cc 10800 ot/min

Sidecar Motokros

2T | 8000 ot/min

4T | 9000 ot /min

Snezné skutre Motokros

2T | 8000 ot/min

AT | TBC ot /min

Stvorkolky Motokros

do 500cc 2T | 9000 ot/min

do 450cc 4T | 10400 ot/min

451-500cc | 4T | 9000 ot/min
Enduro, Rally 2, Rally 3

do 125 cc oT 11000 ot/min
nad 125 cc 9000 ot/min
do 250 cc 12000 ot/min
250 - 350 cc 4T 11000 ot/min
350 - 450 cc 10000 ot/min
nad 450cc 9000 ot/min
Stvorkolky
TBC | | TBCot/min
Trail
Nad 600cc | | TBC ot/min
Flat Track

250-500cc | 2T 9000 ot/min
250-450cc |4T | 10800 ot/min

Dazd avysoka vlhkost vyrazne menia zakony, podla ktorych sa zvuk Siri. Pre riziko
zavadzajucich vysledkov a neopakovatelnych podmienok, by sa kontroly hluku nemali vykonavat,
ked prsi alebo je vysoka vlhkost. Rozhodnutie TK povereného meranim hluku a/alebo
technického riaditela FIM o pokraCovani, pozastaveni alebo ukonéeni merania hluku v
dazdivych/mokrych podmienkach je konec¢né.
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100 % ceenes 1
TK prida plyn €o najrychlejSie
Ovladanie plynu (do 0.3 sek) az do upiného

otvorenia $krtiacej klapky.

0% |
do 0.3 sek

2

TK podrzi maximalne otacky
motora aspon 1 sekundu.
Nasledne TK rychlo uvorni

Otacky motora / aspon 1 sek
< >
Volnobezné ot. A ovladanie plynu.

3.

Hladina hluku sa meria pocas
celého intervalu merania a
maximalna hladina hluku je
zaznamenana automaticky
hlukometrom.

Maximalneot. |----cceooeanaa.. ..

Maximalna aroven

Hladina hluku

> Cas
Meranie Start Meranie koniec
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Slovenska Motocyklova Federacia

Technické predpisy FIM

E. HLUKOVE LIMITY

NizSie su uvedené maximalne povolené hlukové limity podla kategérii a typu motora. Nie su
povolené ziadne korekcie nameranej hodnoty hluku zohladriujuce teplotu okolia, hodnotu

atmosférického tlaku alebo nadmorskej vysky.

Hlukové hodnoty, ktoré sa musia dodrziavat’ po pretekoch, bert do uvahy degradaciu timica (t.j.

limit je zvySeny o 1dB/A).

Namerana hodnota hluku sa nezaokruhluje na celé ¢islo nadol.

Hodnoty uz zohladnuju presnost’ metddy.

1. TRIAL Majstrovstva sveta, Svetovy pohar, Velka cena

Typ motora Maximalny hlukovy limit (dB/A)
Pred pretekmi Pocas a Po pretekoch
2 - takt 103.0 104.0
4 - takt 105.0 106.0

2. PLOCHA DRAHA Majstrovstva sveta, Svetovy pohar, Velka cena

T Maximalny hlukovy limit (dB/A)
Pred pretekmi Pocas a Po pretekoch
VSetky 115.0 116.0
2 — takt (113.0 + 2.0 tolerancia pre | (115.0 + 1.0 kvoli degradacii
4 — takt presnost merania) timi¢a hluku)
SGP4 111.0 112.0
4 - takt (109.0 + 2.0 tolerancia pre | (111.0 + 1.0 kvéli degradécii
presnost merania) timica hluku)

3. FLAT TRACK Majstrovstva sveta, Svetovy pohar, Velka cena

Ry Maximalny hlukovy limit (dB/A)
Pred pretekmi Pocas a Po pretekoch
VSetky 114.0 115.0
2 — takt (109.0 + 2.0 tolerancia pre | (111.0 + 1.0 kvoli degradacii
4 — takt presnost merania) timi€a hluku)
Od 01/01/2026 111.0 112.0

Kontrola hluku
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Slovenska Motocyklova Federacia

Technické predpisy FIM

4. ENDURO, ISDE, SuperEnduro, HardEnduro Majstrovstva sveta, Svetovy pohar,

Velka cena
Maximalny hlukovy limit (dB/A)
T .
yp motora Pred pretekmi Pocas a Po pretekoch
Vsetky 111.0 112.0
2 — takt (109.0 + 2.0 tolerancia pre | (111.0 + 1.0 kvéli degradécii
4 — takt presnost merania) timi¢a hluku)

5. PRETEKY NA PIESKU Majstrovstva sveta, Svetovy pohar, Velka cena

T i Maximalny hlukovy limit (dB/A)
Pred pretekmi Pocas a Po pretekoch
Vsetky 114.0 115.0
2 — takt (112.0 + 2.0 tolerancia pre | (115.0 + 1.0 kvoli degradécii
4 — takt presnost merania) timi¢a hluku)
Od r. 2025 111.0 112.0
2 — takt (109.0 + 2.0 tolerancia pre | (111.0 + 1.0 kvali degradécii
4 — takt presnost merania) timi¢a hluku)
Stvorkolky 114.0 115.0
2 — takt (112.0 + 2.0 tolerancia pre | (115.0 + 1.0 kvoli degradécii
4 — takt presnost merania) timica hluku)

Od 01/01/2027

T Maximalny hlukovy limit (dB/A)
Pred pretekmi Pocas a Po pretekoch
Stvorkolky 111.0 112.0
2 — takt (112.0 + 2.0 tolerancia (115.0 + 1.0 kvali
4 — takt pre presnost’ merania) degradacii timi¢a hluku)

6. CROSS-COUNTRY RELY a BAJA Majstrovstva sveta, Svetovy pohéar

i P Maximalny hlukovy limit (dB/A)
Pred pretekmi Pocas a Po pretekoch
VSetky 117.0 118.0
2 — takt (115.0 + 2.0 tolerancia pre | (117.0 + 1.0 kvoli degradacii
4 — takt presnost’ merania) timi¢a hluku)

Kontrola hluku
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Slovenska Motocyklova Federacia

Technické predpisy FIM

7. MOTOKROS Majstrovstva sveta, Svetovy pohar, Velka cena

Trieda Maximalny hlukovy limit (dB/A)
Pred pretekmi Pocas a Po pretekoch

MXGP, MX2, WMX 111.0 112.0

2 — takt (109.0 + 2.0 tolerancia pre | (111.0 + 1.0 kvdli degradacii
4 — takt presnost merania) timi€a hluku)
Supercross SX 111.0 112.0

2 — takt (109.0 + 2.0 tolerancia pre | (111.0 + 1.0 kvOli degradécii
4 — takt presnost merania) timi¢a hluku)
Sajkarkros 111.0 112.0

2 — takt (109.0 + 2.0 tolerancia pre | (111.0 + 1.0 kvoli degradacii
4 — takt presnost merania) timi€a hluku)

Junior MX 111.0 112.0

2 — takt 65/85/125 (109.0 + 2.0 tolerancia pre | (111.0 + 1.0 kvoli degradécii
4 — takt presnost merania) timica hluku)
Supermoto 111.0 112.0

2 — takt (109.0 + 2.0 tolerancia pre | (111.0 + 1.0 kvali degradécii
4 — takt presnost merania) timi¢a hluku)
Snezné skutre 111.0 112.0

2 — takt (109.0 + 2.0 tolerancia pre | (111.0 + 1.0 kvoli degradécii
4 — takt presnost merania) timica hluku)
Stvorkolky 114.0 115.0

2 — takt (112.0 + 2.0 tolerancia pre | (114.0 + 1.0 kvoli degradacii
4 — takt presnost merania) timi¢a hluku)

Od 01/01/2027

T Maximalny hlukovy limit (dB/A)
Pred pretekmi Pocas a Po pretekoch
Stvorkolky 111.0 112.0
2 — takt (112.0 + 2.0 tolerancia (115.0 + 1.0 kvali
4 — takt pre presnost’ merania) degradacii timi¢a hluku)
POZNAMKY:

 Hlukové hodnoty, ktoré sa musia dodrziavat po pretekoch, beru do uvahy degradaciu timi¢a
(t.j. limit je zvySeny o 1dB/A).

* Hodnoty uz zohfadnuju presnost metody.
* Nie su povolené ziadne korekcie nameranej hodnoty hluku zohladriujuce teplotu okolia,

hodnotu atmosférického tlaku alebo nadmorskej vysky.
* Namerana hodnota hluku sa nezaokruhluje na celé €islo nadol !
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