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Akékolvek odkazy na muzské pohlavie v tomto dokumente su uvedené vyhradne na tento ucel
jednoduchosti a odvolavaju sa tiez na Zenské pohlavie, pokial to nevyzaduje kontext inak.

01.01 UvoD

Vyraz motocykel zahffia vSetky vozidla, ktoré maju v principe menej ako Styri kolesa, su
pohanané motorom a su urCené v podstate pre dopravu jednej alebo viacerych osdb, z ktorych
jedna je vodiCom vozidla. Kolesa musia byt normalne v styku so zemou, s vynimkou prechodnych
okamihov a za urcitych vynimoc€nych okolnosti. Mimo toho pre prekonavanie urcitych povrchov
moze byt jedno alebo vetky kolesa nahradené skiznicami, pasmi alebo retazami.

01.02 VOLNOST KONSTRUKCIE

Motocykel musi vyhovovat poziadavkam predpisom FIM, Zvlastnym Ustanoveniam, ako i urcitym
Specifickym podmienkam, ktoré méze FIM pozadovat pre urcité podujatia. Neexistuju ziadne
obmedzenia, pokial ide o znacku, konstrukciu alebo druh motocykla, pouzivanych pri podujatiach.
Vsetky sb6lo motocykle (Skupina A) musia byt konStruované takym spdsobom, aby boli plne
ovladatelné jazdcom. Motocykle s privesnym vozikom (Skupina B) musia byt konstruované tak,
aby bola mozna doprava spolujazdca.

01.05 KATEGORIE A SKUPINY

Motocykle su rozdelené do kategdrii, ktoré je potrebné dodrziavat pri vSetkych zavodoch a pri
pokusoch o svetovy rekord.

V zasade je zakazané, aby r6zne kategorie, skupiny a triedy sutaZili v tej istej kategorii, pokial
Zvlastne ustanovenia neurcuju inak.

Kategoria |

Motocykle musia byt pohanané jednym kolesom v kontakte so zemou.
Ostatné kategodrie sa nevztahuju na preteky na PD.

Skupina Al - S6lo motocykle
2-kolesové vozidla, jednostopé.
Skupina B1

Vozidla s tromi kolesami, dvojstopé, pozostavajuce z jedného motocykla, ktory tvori jednu
stopu, a postranného vozika, ktory vytvara druhd stopu.

Skupina B2
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Vozidla s tromi kolesami, ktoré dvojstopé alebo trojstopé, smer jazdy dopredu, s trvalo
pripevnenym bo¢nym vozikom tvoriacim kompletnu integralnu jednotku.

Ak sa jedna o trojstopé vozidlo, osy dvoch stdép vyrobené kolesami motocykla nesmu byt
od seba vzdialené viac ako 75 mm. Draha je uréena pozdiZznou osou kazdého z kolies
vozidla v smere jazdy dopredu.

01.07 TRIEDY

Skupiny su rozdelené do tried podla objemov valca, ako je uvedené dalej. Tieto triedy musia byt
dodrzané pre vSetky zavody.

Kategoria |

Skupina Al - S6lo motocykle

Trieda Nad (cc) Do (cc)
85 50 85
125 100 125
250 175 250
500 350 500
1000 750 1000

Pre PD, DPD a LPD:
e 250cc Trieda: Do 250cc 4-taktné jednovalcové motory
e 500cc Trieda: Do 500cc 4-taktné jednovalcové motory

Skupiny B1, B2 - Sajdkary

Plati to isté ako pre skupiny A1 a A2 nad 175 cc.

01.11 MERANIE OBJEMU VALCOV

11.11 Motor s vratnym pohybom - Ottov cyklus
Objem kazdého valca motora sa vypocita podla geometrického vzorca, ktory udava objem valca;
priemer je predstavovany vitanim a zdvih predstavuje pohyb piestu od najvysSieho bodu po
3.1416 x D?x C

4

Objem =

kde D =vitanie
a C =zdvih

Ak nie je vitanie kruhové, plocha prie¢neho rezu musi byt stanovena vhodnou geometrickou
metddou alebo vypoctom a potom nasobena zdvihom pre stanovenie objemu.
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Vttanie valca musi byt merané s toleranciou 1/10 mm. Ak s touto toleranciou objem valca prekroci
limit pre prislusnu triedu, musi byt prevedené nové meranie studeného motora s presnostou
1/100 mm.

11.13 Rotaény motor
Objem motora, podla ktorého sa urci, v ktorej triede bude motocykel Startovat' v pretekoch, sa
vypocita nasledujucim spésobom:

2xV

Objem =

kde V = celkovy objem vSetkych komér, z ktorych sa motor sklada
a N pocCet otaCok motora potrebnych k dokonc€eniu jedného cyklu v komore

Takyto motor je povaZzovany za 4-taktny.

11.15 Wankelov motor

Ak sa jedna o systém Wankel s trojbokym piestom, vypocCita sa objem podfa nasledovného
vzorca:

Objem = 2xVxD

kde V =objem jednej komory
a D = pocet rotorov

Takyto motor je povazovany za 4-taktny.

01.17 PREPLNOVANIE

Prepliiovanie akéhokolvek typu je zakazané na vSetkych zavodoch.

Motor 2-taktny alebo 4-taktny, spifiajuci podmienky aspori jednej kategérie (uréenej objemom
valca) sa nepovazuje za preplfiovany, ak pracovny objem valca odmerany a prepocitany na
zaklade geometrického vzorca nepresahuje maximalny povoleny objem pre danu triedu.

01.18 TELEMETRIA

Informacie nemézu byt vysielané Ziadnym spésobom k alebo od pohybujuceho sa motocykla.
Oficialne signalizacné zariadenie méze byt umiestnené na motocykili.

Zariadenie na meranie €asu kol sa nepovazuje za “telemetriu”.

Zariadenie na meranie ¢asu kol nesmu rusit oficialne spésoby merania ¢asu a ich zariadenia.

01.19 HMOTNOST MOTOCYKLOV

Motocykle musia byt prezentované s prazdnou palivovou nadrzou.
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Minimalna hmotnost (bez jazdca a pasaziera s ostatnymi prevadzkovymi kvapalinami) pre
motocykle je:

Pre 85cc PD 55 kg
Pre 250cc PD 75 kg
Pre 500cc PD 77 kg
Pre 125cc PD 60 kg
Pre 250cc DPD 80 kg
Pre 500cc DPD 82 kg
Pre LPD 110 kg
Pre 1000cc PD Sajdkary 180 kg

Toto su absolutne limity a nie je pripustna Ziadna tolerancia pri vazeni motocyklov pred
tréningom/kvalifikaciou/ pretekom.

Minimalna hmotnost’ skontrolovaného motocykla nesmie byt v Ziadnom okamihu menSia ako
pozadovana minimalna hmotnost.

Pri vazeni musi byt pouzita vaha s minimalnym rozliSenim 500g (odporucané rozlisenie je 100g).
Pocas pretekov sa motocykle vazia v stave, v akom opustaju trat po kazdej jazde (vratane paliva).

19.01
Tolerancia 1% hmotnosti motocykla je pripustna pri kontrole po€as alebo po zavode, aby sa
zohladnila variabilita skuSobnych podmienok.

19.03
Kontrolné nalepky / plomby musia byt umiestfiované na prednu ¢ast hlavného ramu.

19.05
Pre skupiny B1 a B2: musi byt prepravovany pasaZier.
01.21 STANOVENIE ZNACKY MOTOCYKLA

Ak sa na vyrobe podielaju dvaja vyrobcovia, musia sa mena oboch vyrobcov objavit na stroji
nasledovne:

e meno vyrobcu podvozka
e meno vyrobcu motora

01.23 DEFINICIA PROTOTYPU

Prototyp motocykla je vozidlo, ktoré musi spifiat poZiadavky bezpeénosti predpisané $portovymi
pravidlami FIM pre druh Sportového podujatia, na ktorom sa ma vozidlo pouzit
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01.25  VSEOBECNA SPECIFIKACIA
Nasledujuce 3Specifikacie platia pre vSetky motocykle danych skupin a pre vSetky druhy
medzinarodnych Sportovych podujati okrem vynimiek uvedenych v prislugnej asti Sportovych

pravidiel FIM.

Tieto Specifikacie sa mézu rovnako pouzit pre vSetky narodné podujatia pokial FMNR (narodna
motocyklova federécia) nestanovi inak.

Pre urcité podujatia mézu byt pozadované dalSie Specifikacie, ktoré budu uvedené v prilohach
Sportovych poriadkov FIM alebo v prislunych ZU.

Pokial ide o overovanie typu materialu, v pripade pochybnosti, vzorku alebo prislusnu Cast’ je
potrebné odobrat’ a zaslat’ do certifikovaného laboratéria pre testovanie materialov.

25.01 Pouzitie titanu a Fahkych zliatin

Pouzitie titanu v konstrukcii ramu, prednych vidlic, riadidiel, kyvnej vidlice, osi kyvnych vidlic a osi
kolies je zakazané.

Pouzitie titdnovych skrutiek v "kon$trukénych" spojoch medzi prednou vidlicou, stredovym
ramom, kartrami motora, motorom a zadnym ramom je zakazané.

PouZitie zliatin lahkych kovov pre osi kolies je tieZ zakazané.
Pouzitie titanovych zliatin pre matice a skrutky je povolené.
25.03 Uhlikové vlakna — Carbon Fibre

Pouzitie materialov vystuzenych uhlikovymi vidknami je povolené (s vynimkou riadidiel a réfikov
kolies).

25.04 Keramické materidly

Pouzite dielov z keramickych materialov je povolené pre nasledujuce diely:
- Spojkové lamely
- LozZiska (spojka, naboj kolies,...)

- Zapalovacie svieCka

Poznamka: Jazdec v plnej vySke zodpoveda za kvalitu a mechanické vlastnosti/odolnost
keramickych €asti namontovanych jazdcom/timom na jeho motocykli.

25.05 Ostatné vybavenie
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Pouzivanie zariadeni na zaznamenavanie udajov a automatické elektronické zapafovania je
povolené. Je zakazané pouzivat akékolvek komponenty alebo spinace, aby jazdec mohol po¢as
preteku fyzicky alebo ruéne menit nastavenia zapalovania.

Medzi pohybujucim sa motocyklom a akoukolvek osobou nesmie dojst k prenosu informécii
a dat, vratané radiovej a Bluetooth komunikécie. Vynimkou je signal z transpondéra na meranie
Casu, z automatického zariadenia na meranie ¢asu na kolo alebo zo schvalenej on-board kamery
(s predchadzajucim pisomnym suhlasom Promotéra).

Lambda senzor moéze byt pridany/namontovany vo vyfukovom potrubi.

25.06 Pocet valcov

Pre vSetky zavody (s vynimkou pre 1000cc PD Sajdkar), st povolené iba jednovalcové motory.

25.07

Oddelené spalovacie priestory musia byt prepojené spojovacim potrubim nemenného prierezu o
prierezovej ploche najmenej 50% celkového prierezu sania.

25.08

Su povolené jedine karburatory. Akékolvek elektronické tuningové zariadenia (vstrekovanie) su
zakzané.

01.26 DEFINICIA RAMU SOLO MOTOCYKLA

Kons$trukcia alebo konStrukcie pouzité pre spojenie mechanizmu riadenia, umiestneného v
prednej ¢asti motocykla, s blokom motora a prevodovkou a so vSetkymi ¢astami tvoriacimi zadné
pérovanie.

01.27 STARTOVACIE ZARIADENIA

Startovacie zariadenie pre uvedenie motora do &innosti nie je povinné.

01.28 PALIVOVA NADRZ
Palivova nadrz a uzaver palivovej nadrze musia byt vzdy nepriepustné.

Palivové nadrze su povolené za predpokladu, ze:
e musia byt pevne pripevnené
e hadicové spoje musia byt nepriepustné
e musia byt chranené pred odletujucim necistotami
e nie su umiestnené pred alebo nad riadidlami
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e musia byt inStalované v rame
Dodato¢na palivova nadrz nie je povolena.
01.29 KRYT HLAVNEHO PREVODU
29.01

Hlavny prevod musi mat’ nalezity ochranny kryt ako bezpecnostné opatrenie; malé otvory (max.
10 mm) v kryte prevodovky / spojky su povolené pre dodatocné chladenie.

Nadmerné rezanie krytu nie je povolené. Strihanie ochranného krytu je povolené len na odkrytie
pritlacnej dosky spojky a na umoznenie nastavenia pruzin spojky.

Ochranny kryt musi byt koncipovany tak, aby jazdec alebo pasazier za ziadnych okolnosti
nemohli nahodne prist do styku s Castami prevodovky / spojky. Musi byt navrhnuty tak, aby
chranil jazdca pred poranenim prstov.

Musi byt k dispozicii dalSie ochranné zariadenie, aby sa zabranilo rozbitiu primarnej retaze
smerom nahor. Toto méze byt zabezpeCené bud uplne uzavretym krytom ocelovej retaze.
Alternativne, ak je kryt retaze vyrobeny z plastu alebo iného materialu, potom musi byt ocelova
skrutka s minimalnym priemerom 10 mm umiestnend mimo spodného zadného kvadrantu
retazového kolesa spojky (pozri diagramy G / H / K). Ak je tato skrutka poSkodena, musi sa vzdy
uplne vymenit.

Na ozubené koleso predného hriadela (ak je odkryté) musi byt namontovany ochranny kryt.

29.03

Ochranny kryt musi byt namontovany na mieste ndbehu retaze na spodnu €ast rozety hlavného
prevodu.

29.04 NASTAVOVAC NAPNUTIA SEKUNDARNEJ RETAZE

Sekundarne nastavovace retaze (skrutka) musia byt v zasade zakonéené gul6ckou
(priemer zaoblenia musi byt asporn 20 mm).

Material moéze byt’ ocel alebo hlinik. Nastavovaé méze mat’ otvor o priemere max. 9 mm,
ktory musi byt uzatvoreny/prekryty vieCckom (napr. plastovou krytkou a pod.).

Ak je nastavovac zabudovany do ramu a nie su na nom ziadne ostré hrany, nie je potrebna
ziadna d'alSia ochrana.

01.31 VYFUKOVE POTRUBIE A TLMICE

Vyfukové potrubie a timi¢e musia spifiat vSetky poZiadavky, ktoré vyplyvaju z kontroly hluku.
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Vyfukové plyny sa musia vyfukované smerom dozadu a nesmie byt vyfukované takym spésobom,
aby zdvihali prach, znecCistovali pneumatiky alebo brzdy alebo obtazovali pripadného
spolujazdca alebo ostatnych jazdcov.

Od 1. januara 2015 FIM ohlasil nasledujuce nové poziadavky na timi¢e hluku v PD (pre vSetky
jednovalcové motory s objemom 500 ccm a 250 ccm, ktoré spaluju metanol vratane LPD, s
vynimkou tried 85 ccm a 125 ccm).

e VSetky pouzité timi€e musia byt homologizované FIM.

e FIM homologizacia timi¢a pozostava z niekolkych hlukovych skusok. Kazda hlukova
skuska sa vykona pomocou konven¢ného vyfukového potrubia a modifikovaného
vyfukového potrubia (pozri opis v bode €. 1). Hlukové skusky sa vykonaju oficialne pod
zastitou delegovaného komisara FIM.

1. Vyfukové potrubie:

Je predpisané jedno hlavné vyfukové potrubie s vonkajSim priemerom maximalne 50 mm pre
motocykle s objemom 500 ccm a 40 mm pre motocykle s objemom 250 ccm. Vyfukové potrubie
mdze obsahovat’ vonkajsie alebo vnutorné timiace teleso (maximalny priemer 50 mm alebo 40
mm v pripade motocyklov s tried s objemom 500 ccm a 250 ccm / s maximalnou dizkou 250 mm)
na znizenie hladiny hluku, bezpecne privarené rovnobezne na vrchu vyfukového potrubia.
Material telesa je volny.

(Poziadavky na upevnenie vyfukového potrubia zostavaju nezmenené.)

Lambda senzor méze byt pridany/namontovany vo vyfukovom potrubi.

2. Konstrukcia timi¢a vyfuku:

TImi¢ vyfuku musi byt vyrobeny ako jeden kompletny celok bez odnimatelnych Casti. TImi¢
vyfuku musi byt mechanického typu vyuzivajuci permanentné polohy vnatornych potrubi,
usmernovacov (deflektorov) alebo dosiek (prie€ok) za ucelom znizenia hluku na maximalnu
povolenu hladinu hluku.

IzolaCny material, ktory sa pouziva vyhradne na znizenie vonkajSej teploty telesa timica, je
povoleny za predpokladu, ze je obsiahnuty v uzavretej komore, ktora nie je v kontakte s
vyfukovymi plynmi alebo vonkajSou atmosférou.

Koniec vyfukového potrubia tlmi¢a vyfuku, ked je namontovany na motocykli, musi byt
rovnobezny so stredovou osou motocykla (tolerancia 10°). Maximalna dizka je 20 mm (vratane
zaoblenia); maximalny vnutorny priemer vystupu z potrubia je 45 mm (tolerancia + 2,0 mm).
Koniec timi¢a musi byt v pravom uhle a musi byt zaobleny (min. 5mm / max 10 mm).

TImi¢ méze obsahovat aj upeviiovacie body na pripevnenie dodato&ného tepelného krytu timica.

3. Dizka timiéa vyfuku a jeho umiestnenie:
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Poloha timi€a je dana tymito obmedzeniami: timi¢ / vyfukovy systém nesmie pri pohlade zboku
presahovat nabeznu hranu zadného kolesa a musi ponechat priestor pre nohu jazdca. Zadny
koniec timi€a vyfuku je pri pohfade zboku za jazdcom a vo vnutri siluety zadnej pneumatiky.

4. Maximélna povolena hladina hluku:

Vyfukové potrubia a timi&e hluku musia spifiat vdetky poziadavky tykajlce sa kontroly hluku (pozri
samostatny predpis FIM Meranie hluku).

https://www.fim-moto.com/en/documents?tx solr%5Bg%5D=sound

5. Otacky motora:

Vsetky timice predloZzené na homologizaciu sa meraju pri ota¢kach motora 11 000 ot/min, aby sa
zmerala hranica hluku produkovana kombinaciou vyfukového potrubia a timi¢a vyfuku.

6. Obdobie platnosti:

Pouzitie FIM homologovaného timi¢a vyfuku je povinné.

VYROBCA IDENTIFIKACIA PRODUKTU PLATI OD
DEP FREEFLOW FIM 26AY15 01.01.2015
KING 2015 FIM 071Y15 01.01.2015
POLDEM 2 FIM 06BP78 01.01.2015
REMUS V4 FIM 100C15 01.01.2016
REMUS V7 FIM 11V15 01.01.2016

Kazdy novy homologovany timi¢ FIM musi byt skonstruovany podla tychto poziadaviek a musi
spifiat maximalne povolenu hladiny zvuku. Za homologizaciu sa Gétuje poplatok.

31.01 FIM homologované timice
Od roku 2020 je povinné oznacit rok vyroby na timici.

Akceptované budu iba homologované timi¢e s vyrazenym rokom vyroby pre sélo motocykle a
sajdkary patriace do kategoérie 250 ccm 500 ccm pre PD, LPD a DPD.

Upravy homologovaného timiga nie s povolené na motocykloch pre PD v kategériach s objemom
250 ccm a 500 ccm. Jedinou povolenou Upravou pre PD s objemom 250 ccm je pouzitie adaptéra

medzi koncom vyfukového potrubia a vstupnym potrubim homologovaného timi¢a vyfuku.

Od roku 2020 je povinné menit homologovany timi¢ kazdé 4 roky, okrem LPD, kde je platnost’ 5
rokov.

31.03 Poziadavky na konstrukciu timic¢a
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TImi¢ vyfuku musi byt vyrobeny ako jeden kompletny celok bez odnimatelnych Casti.

31.03.1 Vyfukové potrubie musi byt pripevnené k hlave valca a ramu najmenej s tromi
uchytmi (bod upevnenia v hlave valca sa povazuje za jeden uchyt). TImi¢ vyfuku musi byt
pripevneny k ramu najmenej jednym achytom.

Naviac, v prvej tretine timi¢a hluku musi byt namontovany dalSi uchyt tak, aby bolo mozné timi¢
flexibilne uchytit k ramu. Touto druhou spojkou by mal byt ocefovy kabel s priemerom najmene;j
@ 3 mm alebo silna ocelova pruzina.

31.03.2 VonkajSi priemer vyfukového potrubia nesme byt viac ako 50mm a 40 mm pre
motocykle s objemom 500 ccm a 250 ccm a musi byt konstantny po celej dizke vyfukového
potrubia. Koniec vyfukového potrubia vSak mdZe byt upraveny tak, aby pasoval do timica
(maximalny priemer 50 mm).

Vyfukové potrubie mbéze obsahovat systém timenia hluku (s maximalnym priemerom 50 mm
alebo 40 mm pre motocykle s objemom 500 ccm a 250 ccm / maximalnej dizky 250 mm), méze
privarit bezpe€ne na vrchu a rovnobezne s vyfukovym potrubim.

31.03.3 Vystupny priemer timi¢a musi byt konstantny po celej dizke 50 mm a vnutorny
priemer nesmie byt viac ako 45 mm alebo ekvivalent a nesmie byt perforovany (bez Strbin,
otvorov atd.).

31.03.4 Koniec vyfukového potrubia minimalne na vzdialenosti 30 mm musi byt vodorovny
a rovnobezny so stredovou osou samostatného motocykla (s toleranciou + 10°).

31.03.5 Koniec rury vyfukového potrubia musi byt ukoneny v pravom uhle. Koniec timi¢a
sa musi byt ukon€eny v pravom uhle. Koniec timi¢a musi mat zaoblené okraje s priemerom
najmenej 5 mm. Pozri obrazky G, H, Ka P.

31.03.6 Medzera medzi timi€¢om a pneumatikou nesmie byt vacsia ako 60 mm (90 mm pre
Ladovu PD) s toleranciou +/- 10 mm (pozri obrazok P).

31.03.7 Je povinné, aby vSetky homologované timi¢e boli vybavené tepelnym krytom
(ochrannym krytom) schvalenym FIM, pevne namontovanym na vonkajSej strane timi¢a, aby bola
poskytnutd dodatoCna ochrana jazdcom v pripade kontaktu (v LPD je tepelny kryt odporucany).

VSetky timi¢e homologované FIM (od modelov 2015) musia byt vybavené tepelnym krytom
(ochrannym krytom) od vyrobcu samotného timi¢a hluku alebo jeho dodavatefom.

VYROBCA IDENTIFIKACIA PRODUKTU | PLATI OD
Astromal AS-Speedway SC-03 01.01.2015
Astromal AS-Speedway SC-04 01.01.2015
Astromal AS-Speedway (S) SC-05 01.01.2016
Astromal AS-Speedway SC-06 01.01.2016
DEP (by Pro Carbon) SPA 02 01.01.2015
DEP (by Pro Carbon) SPA 09 01.01.2015
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DEP (by GPM) SPA 10 01.01.2015
DEP (by Foxy Racing Products) 01.01.2013
GPM (by gpmouldings.co.uk) 01.01.2015
GPM (by gpmouldings.co.uk) 01.01.2015
Jack Attack 2015 POL 01.01.2015
Jack Attack 2015 01.01.2015
JOBA Tri Oval Apache 2014 01.01.2014
JOBA Tri Oval Apache 2015 01.01.2015
KL Support Aps KJL 23.05.2022
REMUS Sportexhaust 01.01.2016
SRP (by Speiser) 2013 01.01.2013

31.04
Vyfukovy systém nesmie presahovat zvislu Ciaru vedenud koncom zadnej pneumatiky.
31.05

U motocykla so sajdkarou musi vyfukové potrubie vypustat vyfukové plyny vodorovne a smerom
dozadu najviac v uhle 30° od osi stroja a na konci musi mat konstantny priemer po dizke 30 mm.

31.06

Ak je ktorakolvek cCast vyfukového systému motocykla poCas pretekov alebo tréningu sa
premiestni (posunie), oddeli alebo posSkodi alebo inak zlyha tak, Zze vSetky vyfukoveé plyny
neprechadzaju spravnym spdsobom cez timi¢ vyfuku, dotknuty jazdec bude okamzite
diskvalifikovany z jazdy alebo z tréningu.

01.33 RIADIDLA

33.01

Sirka riadidiel je nasledovna:

85/125 ccm: Najmenej 650 mm a najviac 850 mm.
250ccm/500 ccm PD: Najmenej 700 mm a najviac 900 mm.
LPD: Najmenej 700 mm a najviac 800 mm.
Ostatné: Najmenej 700 mm a najviac 900 mm.

33.02
Ak su riadidla vybavené hrazdi¢kou, tak hrazdi¢ka musi byt prekrytd ochrannym navlekom.
33.03

Uchyty riadidiel musia byt dokonalo zaoblené a vyrobené tak aby nespésobili prasknutie riadidiel.
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33.04
Odkryté konce riadidiel musia byt ukonené pevnym materialom alebo gumou.
33.06

Ak sa pouzivaju chranice ruk, musia byt vyrobené z netrieStivého materialu a musia mat' trvaly
otvor pre ruku.

33.07
Nie je dovolené vyrabat riadidla z kompozitnych materialov.
33.08

Je zakazané zvarat riadidla vyrobené z fahkych zliatin.
33.09

Musia byt namontované pevné dorazy (iné ako timic¢ riadenia pri uplnom vyto€eni). TImi€ riadenia
nemozno pouzit ako doraz riadenia.

33.10

Pri motocykli pre Ladovu PD musi byt lavy koniec riadidiel vybaveny ocelovou guliCkou s
priemerom najmenej 28 mm, tvoriacou s riadidlami neoddelitelny celok. Riadidla pozostavajuce
z dvoch Casti pripevnenych samostatne ku kazdému z ramien vidlice nie su povolené.

33.11

Pri PD Sajdkar musi byt najmens$i uhol ota€ania riadidiel na kazdu stranu osi alebo stredne;j
polohy najmenej 40°. Riadenie musi fungovat vyhradne prostrednictvom predného kolesa
motocykla a prednej vidlice. Koleso sajdkary nesmie byt riaditefné.

01.35 OVLADACIE PACKY
35.01

Vsetky ovladacie packy (spojka, brzda atd.) musia byt v zasade zakoncené guliCkou (priemer
tejto gulicke musi byt najmenej 16 mm). Tato gulicka mdze byt tiez splostena, ale hrany musia
byt v kazdom pripade zaoblené (minimalna hrubka splostenej asti 14 mm). Tieto guliCky musia
byt trvalo pripevnené a musia tvorit neoddelitelnt suCast paky. Ak radiaca packa je tvorena
trubicou, jej okraj musi byt zaobleny.

35.03
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Kazda riadiaca packa (ru¢na a nozna) musi byt namontovana na samostatnom Cape.

35.03.1 Pri LPD musi zarazka namontovana na riadidlach zaistit medzi favou packou a
rukovatou riadidiel vofu najmenej 15 mm.

35.03.2 Riadiace packy spojky a prevodovky musia byt umiestnené tak, aby jazdec nemusel
pri ich pouzivani menit svoju polohu.

35.03.3 Riadiace packy musia byt namontované na otoCnhom Cape tak, aby sa prsty
pretekara nemohli dostat medzi packu a riadidla.

35.03.4 Konce stlacenych riadiacich pacok nesmu byt vzdialené od krajnych bodov riadidiel.
Pre preteky na lade konce ovladacich pacok nesmu presahovat’ za konce riadidiel.

35.04

Ak je brzdova packa naCapovana na osi stupacky, musi fungovat za vSetkych okolnosti, aj ked
je stupacka ohnuta alebo inak deformovana.

01.37 OVLADANIE PLYNU
37.01

Ovladanie plynu — plynova rukovat sa musi samocinne zavriet, ak z nej jazdec spusti ruku.
Cinnost' (poloha) $krtiacej klapky (otvaranie a zatvaranie) musi byt ovladana mechanicky
(kdblom) priamo oto€nou rukovatou. Elektronicky riadené Skrtiace klapky su zakazané. VSetok
privod vzduchu do valca musi prechadzat cez Skrtiacu klapku. Nie su povolené dalSie prostriedky,
mechanizmy &i systémy umoznujuce vstup okolitého vzduchu do hlavy valca inak ako cez Skrtiacu
klapku.

37.02 Vypinaé zapalovania

So6lo motocykle alebo Sajdkary musia byt vybavené funkénym vypinacom zapalovania alebo
tlacidlom namontovanym na pravej alebo lavej strane riadidiel (v dosahu ruky, pokial je na
riadidlach), ktory zastavi bezZiaci motor. Vypinal zapalovania mdze byt namontovany na
riadidlach, ¢o najblizSie k ovladaniu plynu.

Snurka musi zostat pripevnena k zapastiu jazdca, mechanika alebo &lena timu vzdy ked je
motocykel nastartovany, okrem iného vratane zahrievania motora (warm-up), v boxoch, v
sutaznom priestore alebo na akomkolvek verejnom priestranstve.

Vypina€ zapalovania musi okamzite zastavit’ beziaci motor jednoduchym potiahnutim lanka alebo
nepruznej $nury (¢o najkratdej dizky) pripevnenych k pravému zapastiu jazdca.
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Vsetky ostatné packy riadenia motora a elektrické konektory musia pocas jazdy zostat zakryté
alebo zatvorené.

01.38 OBMEDZOVAC OTACOK

VSetky motory s objemom 250 ccm musia byt vybavené zapalovanim so systémom
obmedzovania otacok. Tieto obomedzovace otacok musia zostat nezmenené tak, ako boli dodané
vyrobcom.

Obmedzovac otacok je tiez povinny pre vSetky plochodrazne motory s objemom 500 cm3 - 4
ventilové v solo motocykloch (oznamené v roku 2019). Pevny limit otaok musi byt nastaveny na
13 500 ot./min. Pred tvrdym obmedzovacom sa odporu¢a makky obmedzovac. FIM umoziuje
toleranciu 300 ot./min tvrdého obmedzenia 13 500 ot./min.

FIM technicky riaditel (alebo nim urCeny technicky tim) mézZe kedykolvek pocas podujatia
nainStalovat otackomer (FIM RPM logger) na motocykel (namontovany / pripevneny k ramu a
pripojeny k zapalovacej cievke motora) alebo skontrolovat maximalne otacky motora s poc¢itaom
| softvérom pripojenym k Systém digitalneho zapalovania.

01.39  STUPACKY

39.01

Stupacky na motocykli pre LPD a na motocykloch pre vSetky preteky na PD musia byt na pravej
strane motocykla a ich dizka merana od pozdiZnej osi motocykla nesmie byt vaésia ako 320 mm
(pozri obr. G, H a K).

39.03

Pri PD Sajdkar musi byt stupacka na opacnej strane ako sajdkara a kryta vpredu ochrannym
ramom spojenym s ramom stroja, aby nedo$lo k zraneniu alebo k nehode ostatnych ucastnikov.
Stupacka musi byt umiestnena nie nizSie ako 150 mm nad zemou.

01.41 BRzZDY

41.01

Pri motocykloch pre PD nie su brzdy povolené, okrem discipliny Flat Track.

01.43 BLATNIKY A OCHRANA KOLIES

Motocykle musia byt vybavené blatnikmi (pri Flat Tracku predny blatnik nie je povinny).

43.01
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Blatniky musia z kazdej strany pre¢nievat cez pneumatiku. Predné aj zadné blatniky musia byt
vyrobené z ohybnych materialov (napr. z pevnych a tuhych plastov, kompozitnych materialov) a
blatniky nesmu pri poSkodeni sposobit’ zranenie.

Ak ma motocykel nad blatnikom zadného kolesa pridavnu montaznu jednotku sedadla (vysoké
blatniky), musi byt tiez vyrobena z pruzného plastového materialu a tieto sedacky by mali mat’
vhodny polomer (nie bod) na zadnej strane jednotky (odporu¢a sa zaobleny koniec jednotky).
Tim/jazdec musi pred pouzitim tejto Casti predlozit a ziskat’ suhlas od technického riaditela FIM.
Rozhodnutie technického riaditela FIM o zhode a schvaleni dielu je konecCné.

43.03

Pri PD a DPD musi predny blatnik, ktory kopiruje obrys kolesa precCnievat vpredu aspon 5° pred
zvislu Ciaru veducu cez os kolesa a 200 mm od toho istého miesta dozadu. Zadny blatnik musi
siahat najmenej 5° za zvislu Ciarou prechadzajucou stredom zadného kolesa.

Ak je medzera od povrchu zadnej pneumatiky a zadného blatnika vacsia ako 35 mm, musi sa
namontovat dodato¢na ochrana. Medzera medzi kolesom a dodatoCnou ochranou nesmie byt
vacSia ako 35 mm.

Ak je na motocykli namontovana ty¢ na roztlaCanie, mala by byt vyrobena z jedného kusu, z
pevného materialu, ktory sa nesmie pri naraze rozbit' a nesmie vycCnievat nad zadny blatnik o viac
ako 35 mm.

43.04

Pre PD: zadné kolesa, vypletené Spicmi, liate alebo zvarané, musia byt na pravej strane zakryté
pevnym diskom. Medzera medzi rafikom kolesa a diskom nesmie byt vacsia ako 10 mm. Sajdkary
musia pouzivat’ ochranny kryt na prednych kolesach, ktoré su liate alebo zvarané.

Pre DPD, je povinné toto zakrytie kolesa pevnym diskom.

43.06

Pri PD Sajdkar musi zadn& spodna hrana blatniku zadného kolesa a blatniku sajdkarového
kolesa siahat’ maximalne do vysky 200 mm od zeme (pozri obr. L).

43.07 Blatniky pre Ladovu PD

Blatniky musia prekryvat pneumatiku na kazdej strane a horna polovica kolesa (po obvode) musi
byt Uplne zakryta (rozmery su uvedené v schéme H).

Predny blatnik by mal byt vyrobeny z kompozitnych materialov. Material musi mat’ primeranu
pevnost a konStrukciu a nesmie sa pri naraze zlomit' alebo roztriestit. Ak je to potrebné, méze sa
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to dosiahnut zabudovanim vystuze (napriklad rurkovej konStrukcie) pripevnenej k prednému
zaveseniu.

Ochranny kryt musi byt vhodne pripevneny k prednému zaveseniu.

Blatnik a/alebo pozadovana ochrana musia byt konstruované tak, aby siahali v zadnej Casti
kolesa do maximalnej vysky 250 mm od povrchu ladu a v prednej €asti siahali najviac 200 mm
od povrchu fadu. (pozri diagram H).

Po oboch stranach predného kolesa musi predny blatnik siahat smerom nadol k ndboju kolesa
tak, aby horna polovica kolesa a pneumatika boli Uplne zakryté.

Zadny blatnik by mal byt vyrobeny z kompozitnych materialov a siahat nadol v zadnej €asti kolesa
do maximalnej vysky 250 mm od povrchu fadu.

Po oboch stranach zadného kolesa musi zadny blatnik siahat smerom nadol tak, aby maximalna
vzdialenost od osi kolesa bola 100 mm a aby horna polovica kolesa a pneumatika boli Uplne
zakryté.

Okrem toho musi byt namontovany ochranny kryt, ktory poskytuje ochranu pred zadnym
kolesom, aby sa zabranilo zraneniu lavej nohy hrotmi.

43.10

Koleso sajdkary a zadné koleso musia byt chranené zo strany spolujazdca az k urovni podlahy
sajdkary.

43.11

Sajdkarové koleso musi byt z vonkajSej strany uplne zakryté kotu€om siahajucim az k rafiku
kolesa, alebo blatnik sajdkarového kolesa musi siahat smerom dole na vonkaj$ej strane az po
stred osi kolesa.

01.45 KAPOTAZ
Kapotaz je povolena.

Kapotaz by mala byt vyrobena z pruznych materidlov (napr. z pevnych a tuhych plastov,
kompozitnych materidlov) a nesmie sa pri naraze rozbit. Kapotaz nesmie mat’ Ziadne ostré hrany
a musi byt vhodne pripevnena k motocyklu.

Ak ma motocykel nad blatnikom zadného kolesa pridavnu montaznu jednotku sedadla (vysokeé
blatniky), musi byt tiez vyrobena z pruzného plastového materialu a tieto sedacky by mali mat’
vhodny polomer (nie bod) na zadnej strane jednotky (odporuca sa zaobleny koniec jednotky).
Tim/jazdec musi pred pouzitim tejto Casti predloZit’ a ziskat suhlas od technického riaditela FIM.
Rozhodnutie technického riaditela FIM o zhode a schvaleni dielu je konecCné.
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01.46 NAKLANANIE A PEROVANIE MOTOCYKLOV

Najmensi uhol sklonu motocyklov pre preteky na fade je 68°.

01.47 KOLESA, RAFIKY A PNEUMATIKY (Pozri tabulku 01.86)

Vsetky pneumatiky musia byt namontované na rafikoch a kontroluju sa pri tlaku 1 kg/cm2 (14
libier na Stvorcovy palec). Meranie sa prevadza v mieste pneumatiky, ktory je v uhle 90° od zeme.

47.02
Velkost zadného rafika pre PD Speedway je 19” a maximalna Sirka je 2,50”.

Akékolvek upravy rafikov alebo Spicov kolesa (liateho, lisovaného, nitovaného), takého aké bolo
dodané vyrobcom, alebo upravy tradicného demontovatelného rafika (iné nez pre Spice, ventily
alebo bezpecnostné skrutky) su zakazané. Vynimku tvoria iba zadrziavacie skrutky (haltre), ktoré
sa niekedy pouzivaju pre zamedzenie pohybu pneumatiky voci rafiku. Ak je rafik upraveny z
tohoto dévodu, musia byt k tomu pouzité skrutky, svorniky atd.

47.03

Pneumatiky mézu byt hustené / plnené iba vzduchom. Nem&zu byt plnené Ziadnou inou hmotou
za ucelom zvySenia celkovej hmotnosti. Vyvazovacie zavazia mozu byt pridané a pripevnené len
k rafikom alebo Spiciam.

47.04

Pouzitie pneumatik s traktorovym vzorom je zakazané. Pouzitie retazi a akychkolvek inych

protiSmykovych zariadeni je zakazané (okrem LPD).

01.49 PNEUMATIKY PRE 250cc/500cc PD A PD SIDECARS (Pozri obrazok G)

49.01
Celkova Sirka zadnej pneumatiky nesmie byt vacsia ako 100 mm (O).
49.02

Hibka dezénu (A) nesmie byt vaésia ako 8 mm, merané v pravom uhle k ploche dezénu. Vsetky
bloky dezénu na rovnakom obvode musia mat rovnaku hibku.

49.03
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Medzera medzi kockami nesmie byt vacsia ako 9,5 mm cez pneumatiku (B), alebo 13 mm v
obvodovom smere (C).

49.04
Medzera medzi vonkajSimi kockami plasta (D) nesmie byt vacsia ako 22 mm.
49.05

Medzera na dezéne (E) nesmie siahat kompletne cez pneumatiku, merané v pravom uhle k boku
pneumatiky, pokial nebola prerusena kockou.

49.06

VSetky kocky dezénu (s vynimkou vonkajSich) musia byt pravouhlé a ich strany paralelné, alebo
v pravom uhle k osi pneumatiky (pneumatika musi vyzerat rovnako pri jej obrateni a musi v
zasade zodpovedat obrazku G).

49.07

Povrch pneumatiky nesmie byt opatreny dodatoCne montovanymi elementami ako su
protiSmykové hroty, Specialne retaze atd.

49.08

VsSetky bloky dezénu (vonkajsi i hlavny) mézu byt vyrobcom laminované v pévodnej forme
zarezmi Sirokymi maximalne 3 x 0,5 mm na jeden blok.

Nasledné upravy akéhokolvek druhu nie su za ziadnych okolnosti dovolené. (Nie je dovolené
pdsobit na pneumatiku chemikaliami, ohrievaémi pneumatik, alebo akymikolvek dalSimi
prostriedkami, ktoré mézu zmenit’ tvar, minimalnu tvrdost, konstrukciu alebo iné vlastnosti).

49.09

Pre prednu pneumatiku je jedinym obmedzenim celkova Sirka, ktora je obmedzena na najviac 80
mm.

49.10

Zadné pneumatiky musia spifiat minimalnu tvrdost 70 Shore (+2) at 20°C.

49.11

Celkova Sirka (¢l. 49.01) a Shore tvrdost (¢l. 40.10) zadnych pneumatik sa musi merat v

laboratériu TUV alebo v podobnom institute. Vyrobca za$le vzorku zadnej pneumatiky do FIM a
FIM sa postara o zaslanie vzorky do laboratéria. V zavislosti od vysledkov skusok FIM vyda
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homologiza¢né Cislo. Vyrobca potom vyryje toto €islo do formy na pneumatiky: FIM / XX + rok
homologizacie.
FIM si vyhradzuje pravo vziat’ z pretekov zadné pneumatiky a vykonat  kontroly po homologizacii.

49.12

Pneumatiky musia byt merané namontované na rafiku WM 3 — 2,15 x 19°.

01.50 PNEUMATIKY PRE 250cc/500cc DLHU PD
50.01
Rozmer zadnej pneumatiky pre DPD musi mat priemer rafika 22 a najvacsiu Sirku 100 mm.

Hibka dezénu (A) nesmie byt va&sia ako 11 mm, merané v pravom uhle k ploche dezénu. V3etky
bloky dezénu na rovhakom obvode musia mat rovnaku hibku (pozri obr. G).

50.02
Pre rozmer alebo typ prednej pneumatiky neplatia Ziadne obmedzenia.
50.03

Pneumatika dodana vyrobcom nesmie byt dodatoCne menena alebo narezavana.

01.51 PNEUMATIKY PRE LADOVU PD
51.01
Pneumatika musi mat' Specialnu konstrukciu.
51.02

Povrch pneumatiky musi byt konstruovany s protiSmykovymi hrotmi. Tieto hroty musia zaistit
bezpecnu a plne kontrolovanu jazdu na lade.

51.03

Hroty by mali byt vyrobené len z kalenej ocele.

Maximalna dizka hrotov merana od vonkaj$ej plochy upeviiovacieho prvku (podlozka) je 28 mm.
Maximalna hrubka upeviovacieho prvku (pri podlozke) je 6 mm.

Minimalny priemer vonkajSej plochy upevnovacieho prvku je 15 mm, plocha musi byt rovna.
Maximalny priemer vnutornej €asti upevrnovacieho prvku nie je limitovany.
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Trubkovy prierez musi mat’ maximalny vnutorny priemer (ID): 15 mm (nezmeneny).

51.04

Ziadny hrot nesmie prekrogit &iaru, vertikalnu dotyénicu na pravej strane pneumatiky.

51.05
Maximalna Sirka prednej pneumatiky 100 mm, najvacsi priemer rafika 23"
51.06

Maximalna Sirka zadnej pneumatiky 100 mm, najvacsi priemer rafika 21°.

01.52 KOLESA, RAFIKY A PNEUMATIKY PRE PD SIDECARS
52.01

Predné koleso:
e Minimalny priemer rafika: 18"
e Minimalny priemer naboju kolesa: 15 mm povolena je len kalena ocel
e Minimalny priemer Spicov: 3,5 mm M4, ocel
o Spice sa musia krizovat dvakrat

Zadné koleso:
e Min. priemer réfika: 18" (19" pre 500cc Sajdkary). Max. priemer rafika: 22"
e Minimalny priemer naboju kolesa: 17 mm, povolena je len kalena ocel
e Minimalny priemer Spicov: 4 mm, M4, ocel
e Spice sa musia krizovat dvakrat
e Maximalna Sirka pneumatiky: 100 mm (pre 500cc Sajdkary)

Koleso sajdkaru:
e Min. priemer réfiku: 16"
¢ Minimalny priemer naboju kolesa: 25 mm, povolena je len kalena ocel
e Minimalny priemer Spicov: 4 mm, M4, ocel
e Spice sa musia krizovat dva krat

52.03
Oska kolesa musi byt zaistena samosvornou maticou, zavlackou alebo podobne.

52.04
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Minimalna Sirka medzi oboma stranami naboja je 75 mm (pozri obrazok 1). Otvory na naboji
musia byt zapustené na oboch stranach. Plastové naboje su zakazané.

01.54 DOPLNUJUCE PREDPISY PRE SAJDKARY 1000 CCM

54.01 Definicia

54.01.1 Sajdkar sa povaZzuje za spbsobili na preteky jedine ak je v sulade z nasledovnymi
poZiadavkami:

54.01.2 Motocykel musi mat’ tri funkéné kolesa. Koleso postranného vozika musi byt na
lavej strane stroja. Pohon sa prenasa cez zadné koleso motocykla.

54.01.3 Motocykel musi byt cely ¢as obsadeny jazdcom a spolujazdcom.

54.01.4 Brzdy nie su povolené.

54.01.5 Odpruzenie zadného kolesa je volitelné.

54.01.6 Spolujazdec musi sediet na motocykli obkro€mo.

54.01.7 Motocykel musi pretekat v smere hodinovych ruciciek.

54.02 Rozmery

54.02.1 Celkova dizka od hrany prednej pneumatiky po vonkaj$iu stranu zadného blatnika

nesmie byt viac ako 2600 mm.
54.02.2 Celkova Sirka nesmie byt viac ak 1500 mm.

54.02.3 Rozvor stroja, vzdialenost medzi osami predného a zadného kolesa, musi byt
medzi 1280 mm a 1800 mm.

54.02.4 Vzdialenost medzi stopami stredovych Ciar zadného kolesa motocykla a kolesa
postranného vozika musi byt medzi 800 mm a 1100 mm.

54.02.5 Stopy stredovych Ciar predného a zadného koleso musia byt v jednej osi, osi kolies
nesmu byt od seba vzdialené viac ako 75 mm.

54.02.6 Sirka podlahy na pravej strane motocykla nesmie byt viac 400 mm.

54.02.7 Uhol sklonu hlavnej ¢asti (ramu) motocykla od zvislej roviny neméze byt vacsi ako
10°.

54.02.8 Svetlost prazdnej (nezatazenej) sajdkary v akomkolvek bode musi byt minimalne
75 mm.
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54.03 Motor

Objem motora nemoze prevySovat 1000ccm. Vitanie (vybrusom) mdze byt upravené na celkovy
objem motora 1045cc (bez tolerancie).

54.04 Minimélna vaha: 180kg.
54.05 Palivo, olej a chladiaca kvapalina

Jedinym povolenym palivom je metanol alebo bezolovnaty benzin. PouzZitie oktanovych prisad je
zakazané (Octane booster).

Pri motoroch s kvapalinovym chladenim, musi prepadova rurka odvadzat prebyto¢nu kvapalinu
do zachytnej nadobky tak, aby neohrozovala jazdca alebo spolujazdca.

S ohladom na Zivotné prostredie, musia pretekar / mechanik / druzstvo umiestnit pod motocykel
zachytnu nadobu na odpadovy olej, chladiacu zmes atd., poCas prace v parkovisku motocyklov
v priebehu pretekov.

54.05.1 Pouzivanie prisad do paliva, s vynimkou oleja u dvojtaktnych motorov, je zakazané.
54.05.2 Vstrekovanie paliva je povolené.
54.05.3 Palivové nadrze musia byt konstruované z materialu, ktory sa po naraze nerozbije

alebo neroztriesti a musia byt pripevnené k ramu za hlavou riadenia.
54.06 Vyfukovy systém

54.06.1 Vyfukové potrubie a timiée musia byt absorp&ného typu a musia spifiat poZiadavky
na dodrzanie hladiny hluku.

Nesmie byt pouzita Ziadna skosena, kuzelova alebo inak tvarovana cast, ktora by vyvolavala
megafonovy ucinok.

54.06.2 Vyfukové potrubie musi byt pripevnené k hlave valca a k ramu najmenej tromi (3)
objimkami (upevnenie k hlave valca je povazované ako jedna objimka). TImi¢ musi byt prichyteny
k ramu najmenej jednou objimkou.

V prvej tretine timi¢a musi byt dalSi uchyt aby bolo mozné timic flexibilne uchytit. TImi¢ by mal
byt v tomto dalSom uchyte uchyteny ocelovym lankom (najmenej s priemerom & 3 mm) alebo
pomocou silnej ocefovej pruziny.

54.06.3 Vyfukové plyny musia byt vyfukované smerom dozadu a nesmu byt vyfukované
takym spbésobom, aby dvihali prach, znecistovali pneumatiky, alebo obtaZovali spolujazdca Ci
inych pretekarov.
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54.06.3 Cely vyfukovy systém musi byt pod kapotazou, aby sa zabezpedilo, Ze jazdec,
spolujazdec alebo motocykel nepride s nim do kontaktu.

54.07 Kolesa, rafiky a pneumatiky

54.07.1 Su povolené jedine FIM homologizované zadné pneumatiky.

Zadna pneumatika musi byt poznacena (technickym komisarom).

Predna pneumatika a pneumatika postranného vozika musi byt typu Trial alebo Enduro.
Maximalny rozmer zadného kolesa je: 5.00"x19”

54.07.2 Koleso postranného vozika musi byt medzi 16 az 19 palcov, a musi byt naklonené
smerom dovnutra.

54.07.3 Spice z vnutornej strany kolesa musia byt zakryté ochrannym diskom.

54.07.4 Koleso postranného vozika méze byt upevnené z oboch stran, priemer osky je min.
12 mm. Ak je koleso upevnené len z jednej strany, priemer osky je min. 20 mm.

54.07.5 Zadné a predné koleso musia byt upevnené kovovymi oskami so zaistenim.
Pouzitie titanu a zliatin fahkych kovov pri vyrobe osiek kolies je zakazané..

54.08 Podlaha postranného vozika

54.08.1 Ak postranny vozik netvori s motocyklom jeden celok, musi byt k motocyklu
pripevneny najmenej v styroch miestach.

54.08.2 Medzera medzi postrannym vozikom a zadnym kolesom motocykla musi byt
zakryta, aby sa zabezpecilo, Zze ruky a nohy spolujazdca nebudl zachytené pohybujucou sa
retazou alebo zadnym kolesom.

54.08.3 Koleso postranného vozika musi byt vodorovne ochranené tyCou s priemerom 25
mm, ktora je pevne pripevnena k podlahe postranného vozika vo vysSke tejto podlahy.

Akakolvek medzera v sajdkare z vnutornej strany ochrannej trubkovej konstrukcie, a na podlahe
postranného vozika, musi byt vyplnena vhodnym materidlom, aby nedo$lo k uviaznutiu ndh
jazdca a spolujazdca.

54.09 Deflektory, blatniky, Kapotaz

54.09.1 Dirt Deflektor je povinny a musi byt homologizovany FIM. Pozri Cl. 58.03.1 pre
podrobnosti o deflektore.

54.09.2 Rameno deflektora musi zabezpecit, aby Stit deflektora bol spravne umiestneny za
zadnou pneumatikou.
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54.09.3 Zadny blatnik musi byt upevneny tak, aby siahal od sedadla jazdca do zadnej Casti
motocykla a to vysky minimalne 150 mm od podlahy pri plne zatazenom motocykli s postrannym
vozikom.

54.09.4 VonkajSia strana kolesa postranného vozika a pneumatika musia byt zakryté
neotacajucim sa Stitom alebo kapotazou. Kapotaz musi byt bezpecne pripevnena k postrannému
voziku a k vodorovnej ochrannej konstrukcii z trubiek.

54.09.5 Kapotaze a kryty musia byt skonstruované zo sklolaminatu, z plastu alebo
podobného materialu. Musia byt hladke, volné a akékolvek ostré a vyCnievajuce hrany nesmu
vytvarat nebezpecCie pre ostatnych ucastnikov. Minimalna vzdialenost kapotaze od konca
riadidiel alebo ich prislusenstva je 30 mm v akejkolvek polohe predného kolesa. Nie su povolené
Ziadne aerodynamické alebo podobné zariadenia.

54.09.6 Ziadna &ast’ krytu alebo kapotaZe neméze siahat pred zvislicu vedent prednym
okrajom pneumatiky predného kolesa. Ziadna &ast kapotaZze nembdze siahat za zvislicu vedenu
zadnym okrajom pneumatiky zadného kolesa.

54.10 Ram

Pouzitie titdnu a kompozitnych materialov pri konsStrukcii ramu a kyvnej vidlice je striktne
zakazane.

54.11 Musi byt namontovany uc€inny timic riadenia.

01.55  CISELNE TABULKY
55.01 GP Jednotlivcov
Na motocykloch pre GP musi byt Cislo pretekara umiestnené na pravej strane motocykla.

Kazdé Cislo musi byt umiestnené tak, aby bolo zretefne viditefné a nesmie byt zakryté Ziadnou
Castou motocykla ani jazdcom, ked sedi jazdec na motocykli.

Cisla musia byt umiestnené v hornom priestore zadného ramu, v spodnej &asti zadného blatnika
v priestoroch okolo rukovate na roztlacanie.

Cislice musia byt gitatelné a rovnako ako podklad musia byt v matnych farbach, aby sa zabranilo
odrazu svetla. Minimalne rozmery Cislic su:

Vyska Cislice: 100 mm
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Ziadne dalSie &iselné oznadenie na motocykli nie je povolené. Ak sa na motocykli takéto
oznacenie nachadza musi byt pred zaciatkom pretekov odstranené.

Na motocykloch SGP musi byt zobrazené Cislo jazdca a logo SGP na pravej strane motocykla
Vv smere jazdy.
Cislo jazdca a logo SGP musia byt ozna&ené tak, aby boli jasne viditelné a nesmu byt zakryté

Ziadnou &astou motocykla. Cislo jazdca a logo SGP musia byt minimalne 100 m vysoké a spolu
minimalne 200 mm dlhé.

20

100

999 sc-

FiM SPEEDWAY GRAND PRrY

55.02 Pre Ladovu PD

Sampionat na LPD:
Cisla musia byt umiestnené na prednej ¢asti motocykla.

Pre Finalova sériu na LPD:
Cisla musia byt umiestnené na prednej ¢asti a prednom blatniku motocykla.

Farba pozadia: RAL 5019
Farba Cislic: Biela

Minimalna vyska Cislic: 120mm
Loga FIM a ISG su povinné
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Narodna vlajka na pretekarskej kombinéze vpredu - minimalna

velkost: 50 x 100 mm. ° *
Farba pozadia: Biela

Farba ¢&isel: Cierna

Minimalna vyska Cislic: 150mm.. . .

Font Cislic je volitelny, pokial su jasne Citatefné

55.03 DLHA PLOCHA DRAHA
Cisla musia byt umiestnené na prednej &asti a pravej strane motocykla.

Kazdé Cislo musi byt umiestnené tak, aby bolo zretefne viditefné a nesmie byt zakryté ziadnou
Castou motocykla ani jazdcom, ked' sedi na motocykli.

Cislice musia byt gitatelné a rovnako ako podklad musia byt v matnych farbach, aby sa zabranilo
odrazu svetla.

Farba pozadia: RAL 1023

Farba &islic: Cierna

Minimalna vyska Cislic: 120mm

Loga FIM a Long Track su povinné: 20mm
Font Cislic je volitelny, pokial su jasne Citatelné.
Dizajn Ciselnej tabulky je volny.

Narodna vlajka na pretekarskej kombinéze vpredu - minimalna

velkost: 50 x 100 mm. ° *
Farba pozadia: Biela

Farba ¢&isel: Cierna

Minimalna vyska Cislic: 150mm.. . .

Font Cislic je volitelny, pokial su jasne Citatelné

55.04 250cc DPD a 125cc PD
Cisla musia byt umiestnené na prednej &asti a na pravej strane motocykla.

Kazdé Cislo musi byt umiestnené tak, aby bolo zretefne viditelné a nesmie byt zakryté Ziadnou
Cast'ou motocykla ani jazdcom, ked sedi na motocykli.

Cislice musia byt &itatelné a rovnako ako podklad musia byt v matnych farbach, aby sa zabranilo
odrazu svetla.

Minimalna vyska Cislice je 120 mm.
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55.05 Sajdkary
Cislo musi byt umiestnené na prednej a aspor jednej strane motocykla (fava strana).

Kazdé Cislo musi byt umiestnené tak, aby bolo zretelne viditelné a nesmie byt zakryté Ziadnou
Castou motocykla ani jazdcom, ked sedi na motocykli.

Cislice musia byt &itatelné a rovnako ako podklad musia byt v matnych farbach, aby sa zabranilo
odrazu svetla.

Minimalna vyska Cislice je 150 mm.

Pre Cislice sa musi pouZit anglicky format. Je to jedna zvisla Ciara pre ,jednotku® a jednoducha
Sikma Ciara bez vodorovnej Ciary pre ,sedmicku®.

VSetky ostatné Ciselné oznaCenia na motocykli, ktoré mézu spdsobit zamenu s €islom, musia byt
odstranené pred zacCiatkom pretekov.

55.12 Farby €iselnych tabuliek

Farby musia byt matné a podla RAL tabulky ako napriklad:

Cierna 9005
Modra 5010
Zlta 1003
Cervena 3020
Zelena 6002
Biela 9010

55.12.1 Pre DIha PD: Zlty podklad, Cierne Cislice.

55.12.2 Pre 1000 ccm Sajdkary: Cierne pozadie, biele Cislice.
55.12.3 Pre 125 ccm PD: zelené pozadie, biele Cislice.
55.12.4 Pre 250 ccm DIha PD: modré pozadie, biele Cislice.
55.13

V pripade sporu tykajuceho sa Citatelnosti Cislic bude rozhodnutie technického komisara
konec€né.

01.56 NADRZKY NA ZACHYTAVANIE OLEJA

VsSetky motocykle s uzavretym olejovym systémom musia byt vybavené zachytnou nadrzou na
olej s minimalnym objemom 300 cm3, ktora sa namontuje na odvzdusnovacie potrubie na motore.
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Vsetky motocykle so stratovym olejovym systémom musia byt vybavené zachytnou nadrzou na
olej s minimalnym objemom 300 cm3, ktora sa musi vyprazdnit po kazdej rozjazde.

Ak je motor v chode musi spodna Cast zachytnej nadrzky uzatvorena.

01.57 ENVIRONMENTALNA PODLOZKA

Ak su motocykle umiestnené v boxoch, uzavretom parkovisku alebo na inom parkovisku, je
pouzitie environmentalnych podloziek povinné pre vSetkych jazdcov a vSetky ich motocykle.
Environmentalna podloZzka musi byt pouzita vzdy, €i uz pri praci alebo parkovani motocyklov,
pocas tréningov a pretekania.

01.58 SPECIFIKACIA MOTOCYKLOV PRE PD
58.01 Vseobecne

Motocykle musia byt vybavené jednovalcovym Stvortaktnym motorom s maximalnym objemom
250 ccm alebo 500 ccm, maximalne 4 ventilmi, vybavené jednym (1) karburdtorom s priemerom
34 mm a jednou zapalovacou svieckou.

Od 01.01.2026: minimalna dizka ojnice 163 mm je vyrazne odporaéana.
Od 01.01.2027: minimalna dizka ojnice 163 mm je povinna.

58.02 Karburator

Karburator musi mat staly kruhovy prierez s priemerom 34 mm (+ 0,1 mm). Povolena je iba jedna
(1) palivova dyza (tryska). V karburatore nie su povolené Ziadne dalSie upravy.

Kruhova &ast na strane nasavania od Supatka / Skrtiaceho ventilu musi ostat konstantna v dizke
najmenej 5 mm.

Kruhova &ast na strane motora od Supatka / $krtiaceho ventilu musi ostat konstantna v dizke
najmenej 25 mm.

Na strane motora je povoleny dalSi otvor (maximalny priemer 6 mm) na ucely Startovania motora
(syti€). (Pozri diagramy G, H, K, L)

Pre dvojventilové motory:
DalSia tryska / alebo dal$i otvor (maximalny priemer 2 mm) na strane motora je povoleny kvoli
lepSej reakcii motora pri nizSich otackach.

58.03 Deflektor
Deflektor je povinny pre 250cc/500cc PD, Dlha PD.

Ak sa niektora Cast deflektorového systému pocas pretekov alebo tréningu posunie, odpoji alebo
posSkodi alebo inak zlyha tak, ze deflektor necistét nie je plne funkény bude prislusny jazdec
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okamzite diskvalifikovany z jazdy alebo z tréningu. Ak sa to stane, ked jazdca zrazi iny jazdec
alebo pocas akéhokolvek pretekarskeho incidentu nebude uplatnena ziadna diskvalifikacia.

Vsetky deflektory musia byt schvalené FIM-om.

VYROBCA IDENTIFIKACIA PRODUKTU PLATI OD

BRIGGO BBDD/96/A/All 01.01.1998
BRIGGO FIDDBBR/9712/SCB01 01.01.1998
DAVE STANDING DASDD/97/A/All 01.01.1998
JAWA DD-JAWA/2000/03 01.01.2000
JAWA FIM 01.01.2002
EZ FIM 01.01.2002

58.03.1 Specifikacia deflektora

Pouzivané deflektory musia zodpovedat tejto Specifikacii, musia byt namontované na motocykli
a predvedené k technickej kontrole.

58.03.2 Rameno (ramena) deflektora a vykyvny mechanizmus musia byt vyrobené z
najkvalitnejSich materialov, ktoré su odolné voci deformaciam a maju najvyssiu zivotnost vo
vSetkych podmienkach pretekov.

58.03.3 Chnapka na deflektore musi byt vyrobena z nekovového materialu (vynimka pre
DIht PD a preteky sajdkar).

"Chnapka” deflektora musi byt lahko vymenitelna a vyrobena z pruzného nekovového materialu.
Uginnost “chiiapky” deflektora musi ostat zachovana za kazdého stavu povrchu drahy aj

veternych podmienok.

Chnapka musi byt tvarovana a umiestnena takym spésobom, aby vzdialenost hornej hrany
chnapky k celej Sirke behuna pneumatiky bola 18 mm (+/- 5 mm).

Protifahla spodna hrana chiapky musi byt najviac 35 mm od povrchu drahy.
Mimo tejto stredovej Casti mdze byt chfiapka deflektora skosena najviac 50 mm nad povrch drahy.

58.03.4 Chnapka deflektora musi byt pod uhlom od 30° do 50° k povrchu drahy, meranym
v pozdiznej stredovej osi motocykla.

Vyrobca musi uviest tento uhol vo kazdej vydanej dokumentacii. Povolena tolerancia uhla pri
indtalacii je +/- 5° (pozri tiez ¢1.58.03.9 a obr. S).

58.03.5 Chnapka deflektora musi mat Sirku od 250 mm do 300 mmm a stred chiiapky musi
byt umiestneny uprostred s 10 mm toleranciou posuvu smerom dolava pri hormalnej polohe
pretekara pocCas jazdy.
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Drziak chfiapky nesmie mat v celkovej Sirke menej ako 100 mm a viac ako 160 mm.

58.03.6 Ziadna &ast deflektora nesmie byt viac ako 75 mm za zvislou doty&nicou ku
zadnému okraju zadnej pneumatiky v normalnej polohe pretekara pocas jazdy.

58.03.7 Rameno (ramend) deflektora sa musia otacat najmenej 25° smerom nahor, aby bola
mozna bezpecna jazda pri zdvihnuti predného kolesa.

58.03.8 Kazdé otoCné usporiadanie musi mat stred otaCania maximalne 70 mm od osi
zadného kolesa.

58.03.9 Mechanizmus musi udrzZiavat stalu funkciu otoéného usporiadania ramena (ramien)
a musi byt schopny vratit “chfapku” deflektora do jeho normalnej prevadzkovej polohy s
minimalnym oneskorenim.

Na meranie vertikdlneho napnutia mechanizmu deflektora sa pouzije pruzinovy silomer na
meranie minimalneho predpatia 2,5 kg pre deflektory pouzivané v PD a minimalne predpatie 8 kg

pre deflektory necistét pouzivané pre DPD, TPD a sajdkary.

Vyvazovaci systém musi byt pripevneny k vonkajSiemu okraju chifiapky deflektora paralelne s
osou zadnej pneumatiky.

58.03.10 VSetky merania sa uskutoCnuju na motocykli vo zvislej polohe, s normalne
nahustenymi pneumatikami a bez jazdca.

58.03.11 Cely deflektor musi byt schvaleny FIMom. V €ase homologizacie musi vyrobca
dodat’ vykresy a fotografie deflektora. Vyrobca musi vyryt na kazdy deflektor: FIM DD / Rok /

Homologizacné &islo (vydané FIM).

FIM si vyhradzuje pravo kedykolvek odobrat deflektory na porovnanie s pdvodnym
homologovanym deflektorom.

Dotykova plocha deflektora mdzZze byt zmenena pre zaistenie spravnej montaze k Specifickej
konS$trukcii ramu, avsak deflektor si musi zachovat’ svoju normalnu funkciu.

Na zaklade homologizacie FIM nesmie byt zmenena ziadnym spésobom konstrukcia deflektora

(tj. chnapka, drziak chfiapky, rameno). Jedinymi povolenymi zmenami, pisomne
dokumentovanymi na FIM, su technické, alebo vyrobné zlepSenia.

58.04 Karburator

Karburator musi byt vybaveny u¢innym vzduchovym filtrom kazetového typu (cartrige).

01.59 SPECIFIKACIA MOTOCYKLOV PRE LADOVU PD

PLOCHA DRAHA Strana 32/71



Slovenska Motocyklova Federacia Technické predpisy FIM

Su povolené iba 2-ventilové motory.

01.65 VYBAVENIE A OCHRANNY ODEV POCAS TRENINGU A PRETEKU

FIM nezodpoveda za Ziadne zranenia, ktoré méze jazdec alebo spolujazdec utrpiet’ pri pouzivani
konkrétneho vybavenia alebo ochranného odevu.

65.01 Oblecdenie a chranice

Povinné je, aby jazdec a spolujazdec mali oble€eny minimalne odev -kombinézu.
Kombinéza:

e musi pozostavat z jedného kusu (ako sa pouziva v ,,okruhovych pretekoch®) alebo z
hornej a dolnej Casti spojenych zipsom alebo podobne (pre Flat Track su povolené
nohavice a tricko s dlhym rukavom);

e mobze mat vlozky z elastického streCového materialu pod ramenami, za kolenami a v
slabinach, aby sa umoznila volnost pohybu pri noseni;

e musi mat hrubku minimalne 1 mm (pre Flat Track sa nevyzaduje);

e musi byt netoxicka a nealergénna;

e nesmie byt vyrobena z nylonu alebo spandexu (napriklad: Lycra, Elastan) (pre Flat
Track, je odporucanie nepouzivat nylon alebo spandex);

e Pouzitie kozenej kombinézy s normou EN 13595 je povolené.

e Odporuca sa, aby kombinéza vyhovovala EN 17092-3 (AA); to znamena, Zze ma
vyraznu odolnost’ proti oteru, pevnost v Svoch, odolnost proti narazu, vysoky bod
topenia a nizku tepelnu vodivost

Ak kombinéza nie je cela vyrobena z koze, vyrazne sa odporuca aby jazdec/ spolujazdec pouzili
vloZku.
Vlozka:
e musi obsahovat rebrované panely z plastu, s hrubkou minimalne 2 mm, ktoré
pokryvaju ramena, lakte, hrudnik, chrbéat, bedra a koleng;
e Odporuca sa, aby kombinéza vyhovovala EN 17092-3 (AA); to znamena, ze ma
vyraznu odolnost’ proti oteru, pevnost v Svoch, odolnost proti narazu, vysoky bod
topenia a nizku tepelnu vodivost

Okrem toho je povinné, aby jazdci / spolujazdci nosili chrani¢ chrbta, ktory méze byt sucastou
kombinézy alebo vlozky alebo ho nosili samostatne. Chrani¢ chrbtice musi spifat normu EN
1621-2.

Okrem toho sa odporuca nosit’ chrani€e hrudnika a ostatné chranice, ktoré chrania plecia, lakte,
bedrové kiby a kolena (vdetky povinné pre Ladovi PD a Flat Track v pripade, Ze kombinéza je
tensia ako 1 mm). V pripade chrani¢ov hrudnika a bedrovych kibov by mali spifiat normu prEN
1621-3 (alebo EN 14021) a EN 1621-1.

Chrani¢ chrbta musi byt certifikovany podla medzinarodnej normy:

* EN 1621-2, Level 1 alebo 2, len CB (Central Back) alebo FB (Full Back)
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Novsie oznacenie:

Newer Labels (1621-2:2014)

Full Back Level 1 or 2

e
o'o
FB

.

g
Cji‘t)
FB

2

EN 1621 -2 2014 EN 1621 -2 2014

g ”
Cji‘t) (5?!C)
CB cB

1 2

EN 1621 - 2: 2014
Older Labels (1621-2:2003)

s ° n °
O?O O?O
EN1621-2 1

EN 1621 - 2 2

Central Back Level 1 or 2

EN 1621 - 2: 2014

Starsie oznacenie:

Full Back Level 1 or 2

Hrudny chrani¢ musi byt certifikovany podla medzinarodnej normy:

* EN 1621-3, Level 1 alebo 2

- “
O?O O?O

EN 1621-3
Level1or2
CTYPE A CTYPE A
1 2
EN 1621-3 EN 1621-3

Opravené kombinézy su prijatelné za predpokladu, ze oprava zaru€uje ochranu na rovnakej
arovni ako pdévodna kombinéza. Hlavny technicky komisar ma pravo odmietnut akékolvek

docCasné opravy, ktoré sa nepovazuju za také, ktoré poskytuju rovnaku ochranu ako originalna
kombinéza.

Pouzitie funkéného airbagového systému je povolené. Jeho pouzitie musi byt deklarované pocas
technického preberania FIM technickému riaditelovi alebo technickym komisarom. Za spravne
pouzivanie tohto zariadenia zodpoveda po celd dobu trvania podujatia jazdec.
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Nakrcnik nie je kompatibilny s airbagom, a preto je zakazany, ak jazdec pouZziva airbag.
65.01.01 Jazdecka kombinéza

Speedway GP

Na kombinéze pre SGP musi byt narodna vlajka jazdca umiestnena v strede hrudnika (minimalna
vySka 50mm), logo FIM musi byt zobrazené na pravej strane (minimalna vySka 30mm) a Logo
SGP na lavej strane (strana srdca, minimalna vySka 20mm).

Hlavni sponzori série PSR musia byt zobrazeni na hrudi, podla zmluvy WBDS.

Loga a vlajka musia byt oznacené takym spésobom, aby boli jasne viditefné. Ich zakrytie
akymkolvek spésobom nie je povolené.

Ramenné klopy su povolené, ale nemézu zakryvat ziadne loga alebo reklamy.

Ak jazdec nosi krénu ortézu, kréna ortéza nesmie obsahovat’ Ziadne osobné reklamy a nesmie
zakryvat Ziadny z vySSie uvedenych prvkov.

FIM a usporiadatel si vyhradzuju pravo dodat’ nalepku na krénu ortézu alebo kombinézu jazdcovi
s ortézou na krku, ktor4 prekryva jeden zo 4 prvkov (odkaz na ¢l. 5.8 pravidiel svetového
Sampionatu FIM SGP).

Na zadnej (chrbtovej) Casti pretekarskej kombinézy SGP musi byt pretekarske Cislo jazdca a jeho
meno oznadené tak, aby boli jasne viditelné. Cislo musi byt minimalne 105 [mm] vysoké v
homotetickom vo formate.

Zakrytie akejkolvek Casti Cisla akymkolvek spdésobom nie je povolené. Ak jazdec nosi krénu
ortézu, kréna ortéza nesmie obsahovat Ziadne osobné reklamy a nesmie zakryvat ziadny z vysSie
uvedenych prvkov.

FIM a promotér si vyhradzuju pravo poskytnut nalepku na krénu ortézu alebo pretekarsku bundu
jazdcovi, ktory nosi krénu ortézu, ktora zakryva vysSie uvedené prvky (odkaz na €l. 5.8 pravidiel
majstrovstiev sveta FIM SGP).

RIDER'S NAME

999

SPONSOR
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Ladova PD a DIha PD

Narodna vlajka na pretekarskej kombinéze vpredu - minimalna velkost: 50 x 100 mm.
Farba pozadia: Biela

Farba &isel: Cierna

Minimalna vyska Cislic: 150mm..

Font Cislic je volitelny, pokial su jasne Citatelné

65.02 Pretekarska obuv

Musi byt obuta pretekarska obuv v dobrom stave, vyrobena z koze alebo inych materialov s
rovnocennymi vlastnostami a musi mat minimalnu vysku 30 cm.
Pri LPD, fava topanka az po ¢lenok musi byt chranena plastom alebo podobnym materialom.

65.03 Rukavice

Jazdci/spolujazdci musia nosit rukavice vyrobené z koze alebo inych materialov s rovnhocennymi
vlastnostami.

65.04 Okuliare

Jazdci/spolujazdci musia nosit ochranné okuliare.

01.67 OCHRANNA PRILBA
e Kazdy ucastnik tréningu a pretekov musi nosit ochrannu prilbu. Prilba musi byt na hlave
riadne upevnena, musi dobre ,sediet“ a byt v dobrom stave. Prilba musi mat ako
,upevnovaci systém"“ stahovaci remienok pod bradou.

e Prilba musi mat spodny ochranny kryt tvare, ktory nesmie byt snimatelny a pohyblivy.

e Prilby, ktoré maju vonkajsi plast vyrobeny z viac ako jedného kusu su zakadzané (nesmu
obsahovat ziadny spoj).

e Upevriovaci remienok pod bradou s dvojitym D kruzkom je doporuceny (DD ring).
e VSetky prilby musia byt oznacené jednou z oficialnych medzinarodnych znaciek podra ¢l.
01.70. Ziadna znacéka schvalenia FMN nenahradza znacky oficialnych medzinarodnych

Standardov.

e Prilba je vyrobena pre zabezpeCenie ochrany hlavy. Prilba nie je platforma pre
upeviovanie cudzich predmetov.

V pripade nedodrzZania vysSie uvedenych pravidiel technicky tim FIM a/alebo FMNR zadrzi prilbu
jazdca az do oficialneho konca podujatia.
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01.68 OCHRANNA PRILBA

Kazdy jazdec (pre Sajkary- jazdec aj spolujazdec) musi mat aspon jednu farebnu prilbu alebo
jeden farebny potah prilby z kazdej z predpisanych farieb v stlade s pravidlami platnymi pre
podujatie.

Akékolvek upravy, doplnky alebo zmeny na prilbe (v tvare prilby, zafarbeni atd.), ktoré mézu
ovplyvnit Strukturu alebo Zivotnost prilby, mézu byt vykonané iba v sulade s presnymi
odporuc€aniami a Specifikaciami vyrobcu.

V kazdej jazde, a podla pridelenej Startovnej pozicie, jazdci (pre Sajkéry- jazdec aj spolujazdec)
musia pouzivat farebnu prilbu alebo farebny potah prilby v zodpovedajucej farbe pre spravnu

identifikacia rozhodcom, divakmi, TV, atd.

Predpisané farby prilieb su (RAL farebna schéma):

Cervena 3020
Modra 5017
Biela 9016
ZIta 1023
Zelena 6024
Cierno/Biela 9005/9016

Prilby alebo potahy prilieb jazdca a spolujazdca musia byt zafarbené alebo vyrobené v tychto
predpisanych farbach.

Farebna plocha na prilbach musi zodpovedat oblasti oznacenej rovnobeznou ¢iarou v schéme A
(ak sa pouziva zafarbena prilby) alebo schéme B (ak sa pouziva potah prilby).

Na Stite je povolené mat dve reklamy s maximalnou plochou 50 cm2 pre kazdu z nich.

Len pre SGP: Je povolené mat jednu reklamu navy$e na farebnej ploche s maximalnou velkostou
50 cm2.
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Helmet colour Adverts
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Kazda prilba alebo potah prilby kazdého jazdca a spolujazdca sa povazuje za sucCast jeho
osobného vybavenia a musi byt predlozena na technickom preberani.

01.69 KONTROLA PRILIEB - INSTRUKCIE

69.01
Technicki komisari, pod dohfadom HTK, m6zu skontrolovat pred zac€iatkom tréningov a pretekov,
Ci vSetky prilby zodpovedaju technickym poziadavkam.

69.02

Ak prilba nezodpoveda technickym pozZiadavkam alebo sa zisti, Zze je posSkodena, technicky
komisar musi zretelne oznacit (napr. ervenou bodkou) v8etky medzinarodné znacky bez toho,
aby ich znehodnotil a vziat prilbu do uschovy az do konca podujatia. Jazdec musi predloZit
technickému komisarovi ku kontrole ina prilou. Po nehode, pri ktorej do$lo k narazu, musi byt
prilba predlozena technickému komisarovi k preskusaniu (¢l. 77.02.14)

69.03
Vsetky prilby musia byt neporusené a ich zakladna Struktura nemoze byt zmenena.

69.04
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Hlavny technicky komisar/technicky komisar méze poziadat jazdca o nasledovné kontroly pred
zaciatkom tréningov alebo pretekov:

69.04.1 Ze prilba sedi pevne na jazdcovej hlave
69.04.2 Ze, ak je riadne upevneny remienok, neméze skiznut cez bradu jazdca.
69.04.3 Ze nie je mozné stiahnut prilbu cez hlavu jazdca tahom za zadnu &ast prilby. (obr.U)

01.70 UZNAVANE MEDZINARODNE SCHVALOVACIE ZNACKY

Prilby musia zodpovedat’ jednej z uznavanych medzinarodnych noriem:

FIM FRHPhe-01 (do 31.12.2025) alebo FRHPhe-02
Eurdpa ECE 22-05 , ECE 22-06 (len typ ,P)

Japonsko JIS T 8133:2015 (len typ 2 - Full face)

USA SNELL M2015, M2020D, M2020R, M2025D, M2025R

Priklady homologacnych §titkov su uvedené nizSie (pre Eurdpu su uvedené aj Cisla krajin)

FIM

Eurdpa
# predstavuje krajinu, kde bola

E # prilba homologovana

O3XXXX/P = XXXXXXX

Norma 22.05 alebo 22.06 / \
Homologaény kéd Sériové dcislo prilby

P - integralny prilba —/
J - otvorena prilba (Trial)

Cislo v krizku znamena krajinu, v ktorej bola prilba homologovana:

1-Nemecko, 2-Francuzsko, 3-Taliansko, 4-Holandsko, 5-Svedsko, 6-Belgicko, 7-Madarsko, 8-Ceska republika, 9-Spanielsko, 10-Juhoslavia, 11-Spojené
kralovstvo, 12-Rakusko, 13-Luxembursko, 14-Svajéiarsko, 15-volno, 16-Nérsko, 17-Finsko, 18-Dénsko, 19-Rumunsko, 20-Polsko, 21-Portugalsko, 22-Rusko, 23-
Grécko, 24-irsko, 25-Chorvatsko, 26-Slovinsko, 27-Slovensko, 28-Bielorusko, 29-Esténsko, 30-volng, 31-Bosha a Hercegovina, 32-Loty$sko, 33-volné, 34-
Bulharsko, 35-volné, 36-Litva, 37-Turecko, 38-volné, 39-Azerbajdzan, 40-Maceddnsko, 41-volné, 42-Eurépska komisia, 43-Japan, 44-volné, 45-Austrélia, 46-
Ukrajina, 47-Juzna Afrika, 48-Novy Zéland
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Japonsko Protective helmet for motor vehicle users

IS T8133:2015 Class 2

Certification No. XX0000000
Label secrial No. 0000000000

XXX Manufacturer’'s name

(Irade mark of cartihcation body)

USA

HZ0T5 |G,

I TRIEL DL JORLR ARE O RERRTRRRIE
SANMPL E

FOUNDATION

CELTIFIED BY

(fNELL ®

FOUNDATION

ORI LR LR TR
SA

MP L E

bEnTTI 1D Y

| (fNELL :

FOUNDATION

g LEHWILD M’

M20Z5R| i

OO0 %ELL®

FOUNMT!ON

0Od 01.01.2024 budu dérazne odporucané prilby homologované podfa FIM FRHPhe-02 ( s
platnym homologizovanym $titkom FIM, ak uz k dispozicii) a budu povinné od 01.01.2026.
Vsetky ostatné normy budu byt zakazané.

Zoznam homologovanych prilieb FIM bude k dispozicii na www.frhp.org
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9
DGAT '“ i promoL
HOMOL\\A EURACING |
3 HOMOLOGATED RACIN
RACING HOVOLOGATED R

FHHPhe-01 (FIM) HOMOLOGATED RACING

FRHPhe-02 (FIM)

01.75 ZNAK FIM
Za urcitych okolnosti méze FIM dovolit’ pouZivanie znakov FIM na ur€itom vybaveni a to preto,
aby bolo zrejmé, zZe toto vybavenie zodpoveda poZiadavkam FIM. Pokial je toto opravnenie

udelené a je oznacena vybava v dobrom stave, potom znak sluzi ako zaruka zhody s normou
stanovenou FIM.

01.76 KONTROLA

Pred tréningom sa vyZaduje bezpecnostna kontrola vSetkych motorov a motocyklov.
Pred pretekmi musia byt skontrolované vSetky motory a motocykle Ci splfiuju platné predpisy.
Motory, jazdecka vybava a motocykle, ktoré nie su v sulade s predpismi, su zakazané.

Naviac, ak motocykel nie je v sulade s platnymi predpismi po akejkolvek jazde mbze byt jazdec
Z tejto jazdy diskvalifikovany.

Na vsetkych majstrovskych podujatiach FIM, objem valca arozmery karburatora vsetkych
motorov vSetkych strojov je mozné overit ihned po poslednej jazde.

Aj hmotnost niekolkych motocyklov, vybranych nahodne, je mozné skontrolovat pocas pretekov
a / alebo ihned po pretekoch.
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Medzinarodna Jury méze nariadit, aby bol akykolvek motor alebo motocykel skontrolovany alebo
znovu otestovany kedykolvek pocas tréningov alebo pretekov.

Na vSetkych majstrovskych podujatiach FIM, budd poskytnuté oficialne formulare FIM pre
technické preberanie motocyklov a podpisané technickym komisarom.

Jazdec alebo jeho zastupca alebo mechanici musia byt pritomni na technickom preberani
s motocyklami v ¢ase stanovenom v ZU.

Akonahle je zname, ze jazdec dokonéil ,,Sprint preteky“, motocykel pouzity v Sprint
pretekoch sa musi okamzite umiestnit’ do uzavretého parkoviska, kde musia zostat’ az do
otvorenia na pokyn Jury technickému komisarovi. Motocykle budu uvolnené 15 minut po
ukonéeni Sprintovych pretekov.

Akonahle je zname, Ze jazdec dokondil vSetky jazdy (vratane nahradnikov, semifinalové/finalové)
vSetky motocykle pouzité v pretekoch sa musia okamzite umiestnit do uzavretého parkoviska,
kde musia zostat az do otvorenia na pokyn Jury technickému komisarovi.

01.77 TECHNICKE KONTROLA - PREBERANIE
77.01 Priprava

e Pred technickym preberanim HTK musi rozhodnut kto bude robit ¢o a zapisat to.
Efektivnost’ je heslo technického preberania. Budte vzdy veseli a pamatajte na dévod
technického preberania: BEZPECNOST A FEROVOST.

e Pred STARTOM sutaze pripravit uzavrety a strazeny priestor (parc-fermé).
e Je potrebné zabezpedit, aby priestor technickej prebierky bol dostato¢ne velky a zakryty.

e Priestor technickej prebierky musi byt vybaveny potrebnym vybavenim vratane stolov,
stoliCiek, svetla a elektrickej zasuvky.

e Vaziace zariadenia-vahy musia byt presné, praktické a s minimalnym rozliSenim 100g.
Vahy musia byt certifikované prislusnym Statnym ustavom do 24 mesiacov pred
zacCiatkom podujatia. Certifikované zavazia a ich certifikaty musia byt k dispozicii pre
overenie.

* Pre technické preberanie je potrebné zabezpecit nasledujuce nastroje (pristroje):
v' Otackomer
Hlukomer, kalibrator hlukomeru a nahradné batérie
Durometer na kontrolu pneumatik (‘Shore' meradlo tvrdosti)
Posuvne meradlo (pre meranie objemu valca motora, priemeru karburatora,...)
Hibkomer
Ocelové dizkové meradlo
Zariadenie pre meranie svetlej vysky (pre Sajkary)

AN NN N
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v

A NERNERN

N N N NN

Plomby

Vahy a referenéné zavazia (zabezpeci organizator)

Meradla pre meranie objemu motora

Pre meranie objemu motora sa odporuca ,Lampoil“ test. Ak je potrebné presnejSie
meranie, HTK m&zZe poziadat o demontaz hlavy valca z valca.

Farbu na oznacCovanie dielov

Tepelne odolné nalepky alebo farby na oznacenie timi¢a vyfuku (a rozpustadia)
Magnet

Adekvatne flaSe pre odber paliva

Pocitac s jednotkou CD + aktualizovany operacny systém

Odporuca sa tlaciaren

Kalkulacka

¢ Pre technické preberanie je potrebné zabezpedit nasledujuce dokumenty:

77.02

v’ Zvlastne ustanovenia

v" FIM Technické predpisy — aktualny rok

v' FIM Predpisy prislus$nej discipliny

v' FIM Sportovy kod

v' Homologacné dokumenty ( ak existuju)

v’ Pisacie potreby, ¢ervenu fixku a zvyraziovace
v" Technické karty

VsSetky potrebné nastroje a administrativne vybavenie by mali byt pritomné na mieste
technickej prebierky minimalne 1/2 hodiny pred jej zaCiatkom uvedenym v ZU.

Technické preberanie

Technicka kontrola pred tréningom by mala trvat asporn 30 minut, pred pretekom aspon
jednu hodinu a po preteku aspon 30 minut.

Technicka kontrola sa musi vykonavat v sulade s ¢asovym harmonogramom CCP a
Zvlastnymi ustanoveniami.

Ako prva sa vykonava skuska hluku. Hladina hluku sa zaznamenava do technickej karty a
timi€ sa oznacuje farebne alebo nalepkou.

Priklad minimalnej kontroly:

TECHNICKE PREBERANIE PPD
Hluk vyfuku 4
Vypina¢ zapalovania v
Samozatvaracie ovladanie plynu 4
Svetla (predné, zadné, brzdové)
Vyrobca + model v
Pévod benzinu 4
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Cislo ramu - VIN

Motorova skrifia

Naboje kolies

ECV + poistenie (zelena karta)
Hmotnost motocykla + balast v
Benzinova nadrz

TImi¢ vyfuku

Kryt vyfuku - Heatshield
Karburator

Kryt retaze predny a zadny
Otvoreny prevod

Dirt deflector

Riadidla, packy, dorazy

Kryt kotuca prednej/zadnej brzdy

SAYANENENENEN

Stojan

Pneumatiky v
Prilba v
Ochranné oblecenie v

* Celkova kontrola motocykla sa musi vykonat v sulade pravidlami FIM. Akceptované
motocykle budu oznacené farbou alebo nalepkou.

* Technick& kontrola sa zaznamenava do formulara o technickom preberani (pozri prilohu).
* Motocykel musi byt odvazeny a hmotnost’ musi byt uvedena v technickej karte.

* Pocas podujatia musi technicky komisar kontrolovat’ vSetky motocykle a vybavenie. Tato
kontrola musi byt vykonana predtym ako motocykle vojdu na dréahu.

* Akonahle je zname, ze jazdec dokonéil ,,Sprint preteky“, motocykel pouzity v Sprint
pretekoch sa musi okamzite umiestnit’ do uzavretého parkoviska, kde musia zostat’
15 minut pre pripad protestu alebo ak by bola potrebna d'alSia kontrola.

* Akonahle jazdec dokonCi vSetky svoje rozjazdy, musia byt vSetky motocykle okamzite
umiestnené do uzavretého parkoviska, kde musia zotrvat 30 minut pre pripad protestu
alebo dodatoCnej kontroly.

* Pretekari si musia vyzdvihnut svoje motocykle do 30 minut po otvoreni uzavretého
parkoviska, s vynimkou motocyklov, ktoré boli vybrané na kontrolu. Po uplynuti tohto
Casového limitu uZz nebudu organizatori v uzavretom parkovisku zodpovedni za
nevyzdvihnuté motocykle.

* Ak je to potrebné, mdze sa pred umiestnenim motocyklov do uzavretého parkoviska
vykonat kontrola hladiny hluku.
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77.03

Pre technickd kontrolu, ktora sa vykona po pretekoch, sa musi zabezpecit, aby vybrané
motocykle pouzité poCas pretekov smerovali priamo do uzavretého parkoviska (Park
Ferme).

Hlavny technicky komisar a technicki komisari

Hlavny technicky komisar musi byt pritomny jednu hodinu pred zacCiatkom technickej
kontroly. O svojom prichode musi informovat riaditela preteku/FIM Riaditela preteku a FIM
Technického riaditela, ak je pritomny.

HTK musi zabezpecit, aby vSetci technicki komisari menovani na podujatie vykonavali
spravne svoju pracu. HTK musi menovat technickych komisarov pre jednotlivé ulohy
(posty) pre preteky, tréning a zaverecnu kontrolu.

Technicki komisari mézu mat rézne ulohy, ale tim technickych komisarov musi pozostavat
najmenej z troch oséb. HTK musi byt drzitelom licencie technického komisara FIM
SENIOR a aspon jeden TK musi byt drzitefom licencie technického komisara FIM.
Minimalny pocet TK na jednotlivé posty:

- Kontrola dokumentécie: jedna osoba
- Kontrola hluku, znacenie timicov: dve osoby
- Vazenie motocyklov: jedna osoba

- Kontrola motocyklov, prilieb a chranicov:  dve osoby

Technicky komisar povereny meranim hluku musi byt drzitelom platnej licencie
technického komisara FIM, s dobrymi znalostami a skusenostami s meranim hluku.
Usporiadajuca federacia moze navrhnut sluzby od Specialneho technika (akustického
inziniera), ak nema k dispozicii TK s plathom licenciou FIM pre meranie hluku.

Technicky komisar musi vypifat technicku kartu a ta musi byt podpisana jazdcom.

Po ukonceni technickej prebierky HTK predlozi FIM riaditelovi zavodu zoznam s uvedenim
mien prebratych jazdcov, motocyklov, hluku a hmotnosti motocyklov.

Ak déjde k nehode na motocykli, technicky komisar musi skontrolovat motocykel, aby sa
ubezpedil, ze nedoslo k ziadnym vaznym zavadam.

Ak je prilba zretelne poSkodena, technicky komisar si ju musi ponechat. Usporiadatel musi
poslat’ tuto prilbu spolu s lekarskou spravou o Uraze (a fotografiami a videom, ak su k
dispozicii) federacii jazdca. Ak su v lekarskej sprave uvedené poranenia hlavy, potom sa
prilba musi poslat’ do neutralneho institutu na expertizu.

Hlavny technicky komisar ma pravo kedykolvek skontrolovat' ktorukofvek Cast motocykla
pocas podujatia.
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* VSetci technicki komisari musia byt dobre vySkoleni a musia sa ubezpecit, Ze im boli od
FMN poskytnuté vSetky technické ,aktualizacie®, ktoré mohli byt vydané po vytlaceni knih
s technickymi pravidlami.

77.04 FIM Technicky riaditel

* FIM Technického riaditela vymenuva riaditel FIM medzinarodnej technickej komisie po
konzultacii s riaditefom FIM Track Racing komisie.

e FIM Technicky riaditel nezodpoveda za technické preberanie, ale zabezpedi, Ze sa vykona
v sulade s technickymi predpismi FIM.

e FIM Technicky riaditel vykonava svoju ¢innost v spolupréaci s FIM riaditelom zavodu a FIM
delegatom.

e Medzi pravomoci a povinnosti FIM technického riaditela patria, ale nie su obmedzené na
(pozrite si tiez technické pravidla FIM):

a) FIM technicky riaditel nahlasi akékolvek problémy alebo nedostatky tykajluce sa
technického preberania FIM riaditelovi zavodu a FIM delegéatovi spolu s navrhmi na
ich rieSenie.

b) FIM technicky riaditel je kone€nym arbitrom v technickych otazkach na podujati.

c) FIM technicky riaditef spolu sHTK prekontrolule motocykel (motocykle)
a bezpecnostnu vybavu jazdca (jazdcov) zapojeného do vaznej alebo smrtelnej
nehody a predlozi pisomnu spravu FIM delegéatovi.

d) FIM technicky riaditel sa zu€astni vSetkych zasadnuti riaditelstva zavodu (JURY), ale
bez hlasovacich prav.

77.05 Jazdec a /alebo mechanik

* Jazdec a/alebo mechanik a/alebo manazér timu sa musi zucastnit aspori na jednej
technickej kontrole s motocyklom (jazdcovym) v podla Casového harmonogramu
uvedeného v Zvlastnych ustanoveniach.

* Na Ziadost technického komisara sa jazdec musi dostavit’ ku technickej kontrole.

Maximalny pocet oséb pritomnych pri technickej kontrole je jazde a/alebo mechanik
a/alebo manazér timu.

* Jazdec je stale zodpovedny za to , Ze jeho motocykel a ochranné vybavenie je v sulade s
FIM technickymi pravidlami pre PD.
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* Jazdec a/alebo mechanik a/alebo manazér timu musia predlozit Cisty motocykel v sulade
FIM pravidlami.

* Jazdec méze pouzit ktorykofvek motocykel s akceptovanych motocyklov. M&ze tiez pouzit
motocykel iného jazdca.

* Jazdec al/alebo mechanik a/alebo manazér timu musia predlozit ochranné vybavenie
jazdca ako napriklad prilba, chrani€ chrbta, vesta so Startovnym Cislom.

* Kazdy jazdec, ktory nesplni predpisané ustanovenia méze byt z preteku vyluceny.
* Riaditel preteku / FIM Riaditel preteku méze zakazat akejkolvek osobe, ktora nedodrzuje

pravidla alebo jazdcovi, ktory je nebezpecCny pre ostatnych ufastnikov zakazat dalSie
posobenie v preteku.

01.78 NEBEZPECNE MOTOCYKLE
Ak technicky komisar poéas tréningu alebo preteku zisti, Ze motocykel nespifia predpisy a mohol
by predstavovat nebezpecenstvo pre inych jazdcov, musi o tom okamzite informovat’ Riaditela

preteku/ FIM riaditela preteku alebo jeho zastupcu. Ich povinnostou je takyto motocykel z tréningu
alebo preteku vylucit'.

01.79 MERANIE HLUKU

Vyfukové potrubia a timi¢e hluku musia spifat vetky poziadavky tykajice sa kontroly hluku (pozri
samostatny predpis FIM Meranie hluku)

https://www.fim-moto.com/en/documents?tx solr%5Bg%5D=sound

01.83 DOPLNUJUCE PREDPISY PRE 85 CC MOTOCYKLE NA PD

VSeobecne musia stroje zodpovedat technickym poziadavkam pre PD. V pripade konfliktu maju
prednost ,DOPLNUJUCE PREDPISY PRE 85 CC MOTOCYKLE".

Za predpokladu, ze motocykel splhuje poziadavky predpisov FIM Track Racing, ako aj mnozstvo
Specifickych podmienok, ktoré méze FIM vyZadovat, nie su Ziadne obmedzenia na znacku,
konS$trukciu alebo typ pouzitého motocykla.

83.01 Trieda

Motocykel méze byt vybaveny iba Standardnym, hromadne vyrabanym 2-taktnym jednovalcovym
motorom, ktory je bezne dostupny v obchodnej sieti v origindlnom prevedeni od vyrobcu.

Zdvihovy objem motora mdze byt od 50 cc do 85 cc, tak ako je pévodne vyrobeny vyrobcom.
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83.01.1 Minimalna hmotnost” 55 kg

83.01 Palivo, olej a chladiaca zmes

VSetky motocykle s objemom 85 cm3 musia pracovat na bezolovnaty benzin s maximalnym
obsahom olova 0,005 g / | a maximéalnym MON 90. Pozri FIM Fuels Regulations Track Racing

pre uplnu specifikaciu:

https://www.fim-moto.com/en/documents?tx solr%5Ba%5D=fuel+track

Vodou chladené motory musia pouzivat chladiaci systém s uzavretym okruhom. V rame méze
byt chladiaca kvapalina.

PouZitie inhibitorov na baze zvySovania oktanového Cisla (octane booster) je zakazané.

S ohladom na Zivotné prostredie, musia pretekar / mechanik / druzstvo umiestnit pod motocykel
zachytnu nadobu na odpadovy olej, chladiacu zmes atd., poCas prace v parkovisku motocyklov
v priebehu pretekov.

83.03 Specifikacia motocyklov

83.03.1 Motor

Akékolvek ,chybné® alebo ,pokazené“ diely je mozné nahradit’ iba ,originalnym nahradnym
dielom®, ktory je k dispozicii a predava sa prostrednictvom siete predajcov prislusného vyrobcu.

83.03.2 Karburétor
Musi byt pouzity originalny karburator. Je povolené vymenit’ trysky.
83.03.3 Vyfukové potrubie a timi€ vyfuku

Vyfukové potrubie a timi¢ vyfuku musia byt vhodne pripevnené k motocyklu minimélne na 3
réznych miestach.

Vyfukové potrubia a timiée hluku musia spinat’ vietky poziadavky tykajice sa kontroly
hluku (pozri samostatny predpis FIM Meranie hluku)

https://www.fim-moto.com/en/documents?tx solr%5Bg%5D=sound

83.04 Ram

83.04.1 Specifikacia

Maximalny rozvor je 1325 mm.
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Pouzitie titanu a kompozitnych materialov v konstrukcii ramu a kyvnej vidlice je zakazané.
83.04.2 Brzdy

Brzdy nie su povolené.

83.04.3 Kolesa, rafiky a rozmery pneumatik

Rozmer predného rafiku: max. 3.00“ (priemer je volny)
Sirka prednej pneumatiky: bez obmedzenia

Dezén prednej pneumatiky: volny

Rozmer zadného réfiku: max. 1.85” x 17”

Sirka zadnej pneumatiky: max. 3.00” x 17”

Dezén zadnej pneumatiky: musi byt typu Trial alebo PD.

83.04.4 Riadidla
Sirka riadidiel musi byt od 650 mm do 850 mm.
83.04.5 Stupacky

Pozri él. 01.39.

01.84 DOPLNUJUCE PREDPISY PRE 125 CC MOTOCYKLE NA TRAVNATU PD

VSeobecne musia stroje zodpovedat technickym poziadavkam pre PD. V pripade konfliktu maju
prednost ,DOPLNUJUCE PREDPISY PRE 125 CC MOTOCYKLE na Travnatt PD.

Za predpokladu, Ze motocykel splfuje poZiadavky predpisov FIM Track Racing, ako aj mnozstvo
Specifickych podmienok, ktoré méze FIM vyZadovat, nie su Ziadne obmedzenia na znacku,
konStrukciu alebo typ pouZzitého motocykla.

84.01 Trieda

Motocykle musia byt vybavené jednovalcovym 4-taktnym motorom s objemom od 100cc do
125cc (maximalny limit je 129cc, pre vybrus)

84.01.1 Minimalna hmotnost’ 60 kg
83.02 Palivo, olej a chladiaca zmes
VSetky motocykle musia pracovat na metanol alebo na bezolovnaty benzin s maximalnym

obsahom olova 0,005 g /| a maximalnym MON 90 . Pozri FIM Fuels Regulations Track Racing
pre uplnu Specifikaciu:
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https://www.fim-moto.com/en/documents?tx solr%5Bg%5D=fuel+track

Vodou chladené motory musia pouzivat chladiaci systém s uzavretym okruhom. V rame médze
byt chladiaca kvapalina.

PouZitie inhibitorov na baze zvySovania oktanového Cisla (octane booster) je zakazané.

S ohladom na Zivotné prostredie, musia pretekar / mechanik / druzstvo umiestnit pod motocykel
zachytna nadobu na odpadovy olej, chladiacu zmes atd., po€as prace v parkovisku motocyklov
v priebehu pretekov.

84.03 Specifikacia motocyklov

84.03.1 Motor

Akékolvek ,chybné® alebo ,pokazené® diely je mozné nahradit’ iba ,originalnym nahradnym
dielom®, ktory je k dispozicii a predava sa prostrednictvom siete predajcov prislusného vyrobcu.

83.03.2 Karburator

Maximalny priemer: 29.0 mm. Toto meranie sa musi vykonat na strane motora od posuvaca.
Vstrekovanie paliva je zakazané.

83.03.3 Vyfukové potrubie a timi€ vyfuku

Vyfukové potrubie a timi¢ vyfuku musia byt vhodne pripevnené k motocyklu minimalne na 3
réznych miestach.

Vyfukové potrubia a timiée hluku musia spinat’ vSetky poziadavky tykajice sa kontroly
hluku (pozri samostatny predpis FIM Meranie hluku)

https://www.fim-moto.com/en/documents?tx solr%5Bg%5D=sound

84.04 Ram
84.04.1 Specifikacia
Pouzitie titanu a kompozitnych materialov v konstrukcii ramu je zakazané.

Mbzu sa pouzit uCelovo postavené ramy pre TPD a DIht TPD (pre DIht TPD rdm musi mat
funk&né zadné pérovanie).

84.04.02 Brzdy

Brzdy nie su povolené.
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84.05 Kolesa, rafiky a rozmery pneumatik

Predné
Zadné

19"

Maximalna Sirka zadnej pneumatiky: 100 mm

min 1”7 viac ako je velkost’ zadného kolesa.

M&zu byt pouZzité iba PD pneumatiky alebo Trialove.

84.06

Riadidla

Sirka riadidiel musi byt od 650 mm do 850 mm.

84.07 Stupacky
Pozri ¢l. 01.39.
01.86

FIM HOMOLOGOVANE ZADNE PNEUMATIKY

Pneumatiky vhodné pre 125, 250 a 500 cc PD a PD Sajdkar.

Vyrobca Produkt Rozmer FIM kod Plati od Poznamka
Dunlop 366 3.75-19 CT.SW.97.17 04.04.1997 | Uz sa nevyraba
Mitas SW-16A 3.75-19 CT.SW.97.18 04.04.1997 | Uz sa nevyraba
Mitas SW-07TT 3.75-19 61P CT.SW.00.19 05.04.2000

Mitas SW-09 3.75-19 CTL.SW.06.320 01.01.2007 | Uz sa nevyraba
Mitas SW-07 3.75-19 61P FIM/SW-07.2023 27.11.2023

Mitas SW-07 TL 3.75-19 FIM/SW-TL-01-2024 | 25.01.2024 | Uz sa nevyraba
GoldenTyre | GT101 3.75-19/61P TT FIM/GT 20912 01.01.2010

Atlas 3.75-19/61P LRA | FIM/AT-374212 01.01.2013

g\(/evlziil-lrti)rv(\j gg-Elggv'l\'/C\B(EREYA\PRE 3.75-19 61P FIM/Deli 210316 02.02.2016

JTR (S)feed""ay Rear SW- | 37519 61P FIMIJTR SW 30217 | 06.02.2017

Anlas Speedway SW 002 3.75-19 61P FIM/ANSW 02020 09.10.2020

Anlas Speedway SW 003 3.75-19 61P FIM/ANSW 03020 09.10.2020
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01.87 DOPLNUJUCE PREDPISY PRE SGP4 MOTOCYKLE

87.01 Volnost’ konstrukcie

Ak jazdec chce pouzit svoj vlastny motocykel po¢as podujatia SGP4, motocykel musi vo vSetkych
ohladoch spifat poziadavky predpisov FIM SGP4.
Len PD ram moéze byt pouzity. Nie je stanovena minimalna hmotnost pre rok 2024.

87.02 Palivo

VSetky motocykle musia pracovat na metanol alebo na bezolovnaty benzin s maximalnym
obsahom olova 5.0 mg/l a maximalnym MON 90 . Pozri FIM Fuels Regulations Track Racing
pre uplnu specifikaciu:

https://www.fim-moto.com/en/documents?tx solr%5Bg%5D=fuel+track

Pouzitie inhibitorov na baze zvySovania oktdnoveého €isla (octane booster) je zakazane.

87.02.1 Palivova nadrz

Palivova nadrz a uzaver palivovej nadrze musia byt vZzdy nepriepustné.

Palivové nadrze su povolené za predpokladu, ze:
* musia byt pevne upevnené

* Hadicové pripojky musia byt nepriepustné

* musia byt chranené proti narazom

* nie su umiestnené pred alebo nad riadidlami

» musia byt instalované v rame

Pridavna palivova nadrz nie je povolena.

87.03 Pouzitie titanu a zliatin 'ahkych kovov

Pouzitie titdnovych zliatin v konStrukcii ramu, prednych vidlic, ( tyka sa hlavnych konstrukénych
Casti: piestnica a tuba), riadidiel, kyvnej vidlice, osi kyvnych vidlic a osi kolies je zakazané.

Pouzitie titdnovych skrutiek v "konstrukénych" spojoch medzi prednou vidlicou, stredovym
ramom, kartrami motora, motorom a zadnym ramom je zakazané.

PouZzitie zliatin fahkych kovov pre osi kolies je tieZ zakazané.
Pouzitie titanovych zliatin pre matice a skrutky je povolené.

87.03 Pouzitie uhlikovych vlakien — Carbon fibre

PLOCHA DRAHA Strana 52 /71


https://www.fim-moto.com/en/documents?tx_solr%5Bq%5D=fuel+track

Slovenska Motocyklova Federacia Technické predpisy FIM

Pouzivanie materialov vystuzenych uhlikovymi vidknami je povolené (s vynimkou riadidiel a
rafikov kolies).

87.04 Pouzitie keramickych materialov

Pouzite dielov z keramickych materialov je povolené pre nasledujuce diely:

- Spojkové lamely
- Loziska (spojka, naboj kolies,...)
- Zapalovacie svieCka

Poznamka: Jazdec v plnej vySke zodpoveda za kvalitu a mechanickeé vlastnosti/odolnost
keramickych €asti namontovanych jazdcom/timom na jeho motocykli.

87.05 Brzdy
Brzdy nie su povolene.

87.06 Kolesa, rafiky a pneumatiky

Velkost predného rafika musi byt 19 palcov a velkost zadného rafika 17 x 1,85 palca.

Akékolvek upravi rafikov alebo Spicov kolesa (liateho, lisovaného, nitovaného), takého aké bolo
dodané vyrobcom, alebo Upravy tradicného demontovatelného réafika (iné nez pre Spice, ventily
alebo bezpecnostné skrutky) su zakazané.

Vynimku tvoria iba zadrziavacie skrutky (haltre), ktoré sa niekedy pouzivaju pre zamedzenie
pohybu pneumatiky voci rafiku. Ak je rafik upraveny z tohoto dévodu, musia byt k tomu pouzite
skrutky, svorniky atd.

Su povolene iba homologovane pneumatiky pre PD.

87.07 Riadidla
Sirka riadidiel musi byt od 650 mm do 850 mm.

Ak su riadidla vybavené hrazdickou, tak hrazdi¢ka musi byt prekryta ochrannym néviekom.
Uchyty riadidiel musia byt dokonalo zaoblené a vyrobené tak aby nespdsobili prasknutie riadidiel.
Odkryté konce riadidiel musia byt ukon¢ené pevnym materialom alebo gumou.

Ak sa pouzivaju chranice ruk, musia byt vyrobené z netriestivého materialu a musia mat trvaly
otvor pre ruku.

Nie je dovolené vyrabat riadidla z kompozitnych materialov.

Je zakazané zvarat riadidla vyrobené z lahkych zliatin.

Musia byt namontované pevné dorazy (iné ako timic riadenia pri Uplnom vyto€eni). TImi¢ riadenia
nemozno pouzit ako doraz riadenia.

87.08 Ovladacie packy

VSetky ovladacie packy (spojka, brzda atd.) musia byt v zasade zakonené guli¢kou (priemer
tejto gulicke musi byt najmenej 16 mm). Tato gulicka moze byt tiez splostena, ale hrany musia
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byt v kazdom pripade zaoblené (minimalna hrubka splostenej Casti 14 mm). Tieto gulicky musia
byt trvalo pripevnené a musia tvorit neoddelitelnu sucast paky. Ak radiaca packa je tvorena
trubicou, jej okraj musi byt zaobleny.

Kazda riadiaca packa (ru¢na a nozna) musi byt namontovana na samostatnom Cape.

Ovladacie packy musia byt namontované na oto¢nom Cape tak, aby sa prsty pretekara nemohli
dostat medzi packu a riadidla.

Konce stlacenych riadiacich pacok nesmu byt vzdialené od krajnych bodov riadidiel.

Ak je brzdova packa naCapovana na osi stupacky, musi fungovat za vSetkych okolnosti, aj ked
je stupacka ohnutéa alebo inak deformovana.

87.09 Ovladacie plynu

Ovladanie plynu — plynova rukovat sa musi samocinne zavriet, ak z nej jazdec spusti ruku.
Cinnost (poloha) $krtiacej klapky (otvaranie a zatvaranie) musi byt ovladana mechanicky
(kéblom) priamo oto€nou rukovatou. Elektronicky riadené Skrtiace klapky su zakazané. V3etok
privod vzduchu do valca musi prechadzat cez Skrtiacu klapku. Nie su povolené dalSie prostriedky,
mechanizmy €i systémy umoznujuce vstup okolitého vzduchu do hlavy valca inak ako cez Skrtiacu
klapku.

Vypina€ zapafovania

Motocykle musia byt vybavené funkénym vypinaom zapalovania alebo tlacidlom namontovanym
na pravej alebo lavej strane riadidiel (v dosahu ruky, pokial je na riadidlach), ktory zastavi beZiaci
motor. Vypina¢ zapalovania méze byt namontovany na riadidlach, ¢o najblizSie k ovladaniu
plynu.

Snurka musi zostat pripevnena k zapastiu jazdca, mechanika alebo &lena timu vzdy ked je
motocykel naStartovany, okrem iného vratane zahrievania motora (warm-up), v boxoch, v
sutaznom priestore alebo na akomkolvek verejnom priestranstve.

Vypina€ zapalovania musi okamzZite zastavit’ beziaci motor jednoduchym potiahnutim lanka alebo
nepruznej $nury (¢o najkratdej dizky) pripevnenych k pravému zapastiu jazdca.

Vsetky ostatné packy riadenia motora a elektrické konektory musia pocas jazdy zostat zakryté
alebo zatvorené.

87.10 Stupacky

Stupacky na motocykli pre LPD a na motocykloch pre vSetky preteky na PD musia byt na pravej
strane motocykla a ich dizka meranéa od pozdiZnej osi motocykla nesmie byt vaésia ako 320 mm
(pozri obr. G, H a K).

87.11 Motor
Je povoleny vyhradne iba motor:
DAYTONA ANIMA 190cc — 4taktny — 4 rychlostny — 24HP (DAYTONA ANIMA 190FSM)

Akékolvek ,chybné“ alebo ,pokazené® diely je mozné nahradit iba ,originalnym nahradnym
dielom®, ktory je k dispozicii a predava sa prostrednictvom siete predajcov prislusného vyrobcu.
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FIM technicky riaditel (alebo nim ureny technicky tim) méze kedykolvek pocCas podujatia
nainStalovat otackomer (FIM RPM logger) na motocykel (namontovany / pripevneny k ramu a
pripojeny k zapalovacej cievke motora) alebo skontrolovat maximalne otacky motora s pocitacom
/ softvérom pripojenym k Systém digitalneho zapalovania.

Pri zaverecCnej kontrole na konci pretekov budu vybrane motory rozobraté a vSetky komponenty
budu podrobne preskiumane.

Hodnoty vitania a zdvihu motora musia zostat' také, ako boli homologovaneé.

87.11.01 Prevodovka

Pocet valcov je ur€eny po¢tom spafovacich komér.

Oddelené spalovacie priestory musia byt prepojené spojovacim potrubim nemenného prierezu o
prierezovej ploche najmenej 50% celkového prierezu sania.

87.12 Prevodovka

Prevodovka (sama o sebe) musi byt Uplne integrovana do motora. Samostatna prevodovka nie
je povolena. Povolene su iba prevodovky ovladane nohou. Elektricky alebo elektronicky ovliadane
prevodovky alebo mechanizmy radenia prevodovky nie su povolene.

87.13 Startovacie zariadenie
Startovacie zariadenie pre uvedenie motora do &innosti je zakazane.

87.14 Kryt hlavného prevodu

Hlavny prevod musi mat nalezity ochranny kryt ako bezpecnostné opatrenie; malé otvory (max.
10 mm) v kryte prevodovky / spojky su povolené pre dodatocné chladenie.

Nadmerné rezanie krytu nie je povolené. Strihanie ochranného krytu je povolené len na odkrytie
pritlacnej dosky spojky a na umoznenie nastavenia pruzin spojky.

Ochranny kryt musi byt koncipovany tak, aby jazdec alebo pasaZier za Ziadnych okolnosti
nemohli nahodne prist do styku s Castami prevodovky / spojky. Musi byt navrhnuty tak, aby
chranil jazdca pred poranenim prstov.

Musi byt k dispozicii dalSie ochranné zariadenie, aby sa zabranilo rozbitiu primarnej retaze
smerom nahor. Toto méze byt zabezpeCené bud uplne uzavretym krytom ocelovej retaze.
Alternativne, ak je kryt retaze vyrobeny z plastu alebo iného materialu, potom musi byt ocelova
skrutka s minimalnym priemerom 10 mm umiestnena mimo spodného zadného kvadrantu
retazového kolesa spojky (pozri diagramy G / H / K). Ak je tato skrutka poSkodena, musi sa vzdy
uplne vymenit.

Na ozubené koleso predného hriadela (ak je odkryté) musi byt namontovany ochranny kryt.

87.15 Karburator

Je povolené pouzitie akejkolvek znalky karburatora, ale maximalny priemer je 29 mm. Toto
meranie sa musi vykonat na strane motora od posuvaca.
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Vstrekovanie paliva je zakazane.

87.16 Vyfukové potrubie a timi¢ vyfuku

Je povoleny iba FIM homologovany timi¢ vyfuku: DOMINATOR SGP4.

VYROBCA IDENTIFIKACIA PRODUKTU PLATI OD
DOMINATOR FIM 18FY23 -SGP4 18.02.2023

Je predpisane jedno hlavné vyfukoveé potrubie s vonkajSim priemerom maximalne 32mm alebo
34,5 mm .

87.16.01 Maximalny hlukovy limit

Vyfukové potrubia a timi¢e hluku musia spifat vetky poziadavky tykajice sa kontroly hluku (pozri
samostatny predpis FIM Meranie hluku).
https://www.fim-moto.com/en/documents?tx_solr%5Bg%5D=sound

87.17 Blatniky a kryty kolies

Motocykle musia byt vybavené zaoblenymi blatnikmi. Najmensi polomer zaoblenia je 3mm.
Blatniky musia z kazdej strany pre¢nievat cez pneumatiku. Predné aj zadné blatniky musia byt
vyrobené z ohybnych materialov.

87.18 Kapotaz
Akakolvek kapotaz je zakazana.
87.19 Meranie objemu valca

Motor s vratnym pohybom - Ottov cyklus
Objem kazdého valca motora sa vypocita podla geometrického vzorca, ktory udava objem valca;
priemer je predstavovany vitanim a zdvih predstavuje pohyb piestu od najvysSieho bodu po
vy 3.1416 x D?x C
4
kde D =vitanie
C =zdvih
Ak nie je vitanie kruhové, plocha prie€neho rezu musi byt stanovena vhodnou geometrickou
metddou alebo vypoctom a potom nasobena zdvihom pre stanovenie objemu.
Vtanie valca musi byt merané s toleranciou 1/10 mm. Ak s touto toleranciou objem valca prekroci
limit pre prislusnu triedu, musi byt prevedené nové meranie studeného motora s presnostou
1/100 mm.

2xV
Objem =
kde V = celkovy objem vSetkych komor, z ktorych sa motor sklada
a N = pocet otaCok motora potrebnych k dokon&eniu jedného cyklu v komore

Takyto motor je povazovany za 4-taktny.

87.20 Ostatné vybavenie
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Pouzivanie zariadeni na zaznamenavanie udajov a automatické elektronické zapafovania je
povolené. Je zakazané pouzivat akékolvek komponenty alebo spinace, aby jazdec mohol poc¢as
preteku fyzicky alebo ruéne menit nastavenia zapalovania.

Medzi pohybujucim sa motocyklom a akoukolvek osobou nesmie dojst k prenosu informécii
a dat, vratané radiovej a Bluetooth komunikéacie. Vynimkou je signal z transpondéra na meranie
Casu, z automatického zariadenia na meranie ¢asu na kolo alebo zo schvalenej on-board kamery
(s predchadzajucim pisomnym suhlasom Promotéra).

87.21 Telemetria

Informacie nemézu byt vysielané Ziadnym spésobom k alebo od pohybujuceho sa motocykla.
Oficialne signalizacné zariadenie méze byt umiestnené na motocykili.

Zariadenie na meranie ¢asu kol sa nepovazuje za “telemetriu”.

Zariadenie na meranie ¢asu kol nesmu rusit oficialne spdsoby merania ¢asu a ich zariadenia.

87.22 Environmentalna podlozka
Ak su motocykle umiestnené v boxoch, uzavretom parkovisku alebo na inom parkovisku, je
pouzitie environmentalnych podloziek povinné pre vSetkych jazdcov a vSetky ich motocykle.

Environmentalna podloZzka musi byt pouzita vzdy, €i uz pri praci alebo parkovani motocyklov,
pocas tréningov a pretekania.

87.23 Vybavenie a ochranny odev poc¢as tréningu a pretekov

Pozri art. 01.65

Diagramy
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10.

TEN FITTING TESTS FOR HELMETS
DIX TESTS D'ADAPTATION POUR LES CASQUES

Obtain correct size by measuring the crown of the head
Avoir la bonne grandeur en mesurant le sommet de la téte

Check there is no side to side movement
Vérifier qu'il n'y ait pas de déplacement d'un cété a l'autre

Tighten strap securely
Serrer solidement la jugulaire

With head forward, attempt to pull up back of helmet to ensure helmet
cannot be removed this way

Téte en avant, essayer de soulever le casque pour s'assurer qu'il ne peut
pas étre enlevé de cette fagon

2%\

Dy

Check ability to see clearly over shoulder
Veérifier si vous pouvez voir clairement par-dessus I'épaule

Make sure nothing impedes your breathing in the helmet and never cover
your nose or mouth

S'assurer que rien ne géne votre respiration dans le casque et ne jamais
couvrir le nez ou la bouche

Never wind scarf around neck so that air is stopped from entering the
helmet. Never wear scarf under the retention strap

Ne jamais enrouler une écharpe autour du cou, car cela empéche l'air
d'entrer dans le casque. Ne jamais porter d'écharpe sous la jugulaire

Ensure that visor can be opened with one gloved hand
S'assurer que la visiére peut étre ouverte avec une main gantée

Satisfy yourself that the back of your helmet is designed to protect your
neck

S'assurer que l'arriere de votre casque a une forme telle qu'il vous protége
la nuque

Always buy the best you can afford
Toujours acheter le meilleur que vous pouvez vous offrir
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FIM Track Racing Commission

Technical Control and verifcation during and affer the Event

Title af the Meeting:

IMM;
Diaciplin Date:
- T - . Licencs M FMM R
Chief Technical Steward: T
Rider's name . . . . . Violume:
& first name Weight at random Kg: | Heat No : Engine Capacity . Bore Dia.: Stroke: e Rider's signature
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Appl 6 - Technical Form
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FIM

TITLE OF THE EVENT Venue: IMIN: f Date: _ [/  f2024

Chief technical steward: Licence N*: FMMR: Signature:

Sllencer n* | Cut-out | Mats
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