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Slovenska Motocyklova Federacia Technické predpisy FIM

01.01 uvoD

Vyraz motocykel zahfha vSetky vozidla, ktoré maju v principe menej ako Styri kolesa, su
pohanané motorom a su urcené v podstate pre dopravu jednej alebo viacerych oséb, z ktorych
jedna je vodi¢om vozidla. Kolesa musia byt normalne v styku so zemou, s vynimkou prechodnych
okamihov a za urcitych vynimocnych okolnosti. Mimo toho pre prekonavanie urcitych povrchov
mozZe byt jedno alebo vSetky kolesa nahradené skiznicami, pasmi alebo retazami.

01.03 VOLNOST KONSTRUKCIE

Motocykel musi vyhovovat poziadavkam predpisom FIM, Zvlastnym Ustanoveniam, ako i ur€itym
Specifickym podmienkam, ktoré méze FIM pozadovat pre urcité podujatia. Neexistuju ziadne
obmedzenia, pokial ide o znacku, konstrukciu alebo druh motocykla, pouZivanych pri podujatiach.

VsSetky solo motocykle (Skupina A1) musia byt konstruované takym spésobom, aby boli plne
ovladatelné jazdcom. Motocykle s privesnym vozikom (Skupina B) musia byt konstruované tak,
aby bola mozna doprava spolujazdca.

01.05 KATEGORIE A SKUPINY MOTOCYKLOV

Motocykle su rozdelené do kategérii a skupin, ktoré musia byt zachované pri vSetkych Sportovych
podujatiach a pokusoch o rychlostny rekord.

V zasade je zakazané, aby rézne kategorie, skupiny a triedy Startovali v rovnakych pretekoch,
pokial Zvlastne Ustanovenie nestanovia inak.

Kategéria |
Motocykle pohafané pésobenim jedného kolesa v styku so zemou.

Kategéria Il
Specialne motocykle poharané pdsobenim dvoch kolies v styku so zemou, ale nespadaijucich do
Kategorie I.

Skupina A1 - Sélo motocykle
Dvojkolesové motocykle tvoriace na zemi jednu stopu.

Skupina B1
Motocykle s tromi kolesami, tvoriace na zemi dve stopy a pozostavajuce z motocykla, tvoriaceho
jednu stopu a z postranného vozika pre spolujazdca, tvoriaceho druhu stopu.

Skupina B2
Motocykle s tromi kolesami, tvoriace na zemi dve alebo tri stopy v smere jazdy, s trvalo pripojenym
postrannym vozikom, tvoriacim s motocyklom upinu integralnu jednotku. Pri troch stopach
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motocyklovych kolies nesmu byt stredové Ciary dvoch stop tvorené motocyklom vzdialené viac
nez 75 mm. Stopa je uréena pozdiZznou stredovou &iarou kazdého kolesa vozidla v smere jazdy.

Kategéria Il
Specialne motocykle poharnané pésobenim viacerych kolies v styku so zemou.

Skupina E - Snezné skutre
Skupina G - Stvorkolky (Quad) pohanané pésobenim dvoch kolies

01.07 TRIEDY

Skupiny su rozdelené esSte do objemovych tried podla objemu valca, ako je dalej uvedené.
VSeobecne tieto objemové triedy musia byt dodrzané pre vSetky medzinarodné podujatia (hoci
vid. €l. 032.3.2 Sportovych poriadkov motokros).

Kategéria |

Skupina A1 - s6lo motocykle

Trieda Nad ccm |Do ccm
50 - 50
65 50 65
85 2T 65 85
4T 85 150
100 85 100
MX2 2T 100 125
47 175 250
175 125 175
MXGP  |2T 175 250
4T 290 450
350 250 350
750 500 750
1000 750 1000
1300 1000 1300

Poznamka: pre Triedy 50,65,85,100 a 125 ccm su povolené iba jednovalcové motory.

Pre SUPERKROS: Skupina A1 sélo motocykle s elektrickym pohonom (EPV)

Nominalne napitie od (V) Do (V)

Trieda A 0 60

Trieda B 60 800

Trieda Povolena trieda EPV Obmedzenie vykonu
WSX SX1 Iba trieda B podla EOT/BOP pre WSX
WSX SX2 Iba trieda B podla EOT/BOP pre WSX

MOTOKROS
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Skupina B1, B2 - Sajdkary
Nad 350 ccm do maximalne 750 ccm pre dvojdobé motory a maximalne 1000 ccm pre Stvordobé
jednovalcové a dvojvalcové motory.

Kategéria Il

Skupina E - snezné skutre

Trieda nad ccm do ccm
250 - 250
350 250 350
500 350 500
750 500 750
1050 750 1050
1300 1050 1300

Skupina G - stvorkolky

Stvorkolesové vozidla , pohanané dvomi kolesami, s balénovymi pneumatikami, ktoré maji
koleso v kazdom vrchole uhloprieCky. Pozostavaju z jedinej integralnej jednotky s miestom pre
jedného jazdca, ktory sedi obkro€mo a su riadené riadidlami.

Rovnaké triedy ako Kategodria |, Skupina A1.

Trieda Valce nad ccm do ccm
. 2T
Stvorkolky T 1 250 500
Quad
2T 2 350

01.11 MERANIE OBJEMU VALCOV

1.1 Motor s vratnym pohybom - Ottov cyklus

Objem kazdého valca motora sa vypocita podla geometrického vzorca pre objem valcovych

v v

3.1416 x D2x C
4

Objem =

kde D - vrtanie
C - zdvih piestu

Ak nie je vitanie valca kruhové, plocha prierezu musi byt stanovena vhodnou geometrickou
metodou alebo vypoctom a potom nasobena zdvihom pre stanovenie objemu.
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Vitanie valca musi byt merané s toleranciou 1/10 mm. Ak pri merani s touto toleranciou objem
valca prekroc€i limit pre danu triedu, je nutné urobit nové meranie studeného motora s toleranciou
1/100 mm.

11.13 Rotaény motor
Objem motora, podla ktorého sa urCi v ktorej triede bude motocykel Startovat, sa urci takto:

2xV
N

Objem =

kde V - objem vSetkych komér, s ktorych sa sklada motor
N - pocet otaCok motora, nutnych pre dokoncenie jedného cyklu v komore

Tento motor je klasifikovany ako 4-taktny

11.15 Wankelov motor
Pre Wankelov motor s trojbokym piestom je objem motora dany takto:
Objem = 2xVxD

kde V —je objem jednej komory
N — je pocCet rotorov

Tento motor je klasifikovany ako 4-taktny

01.17 PREPLNOVANIE
Preplnovanie akymkolvek druhom zariadenia je pre vSetky medzinarodné podujatia zakazané.

Dvojdoby alebo Stvordoby motor spadajuci do ktorejkolvek uznavanej triedy (podla vypoctu
objemu valcov motora), nema byt v spornom pripade povazovany za preplfiovany vtedy, ak
dopravené mnozstvo paliva do valca pri jednom pracovnom cykle neprekracuje max. zdvihovy
objem pre triedu.

01.18 TELEMETRIA

Informacie (data) nesmu byt ziadnym spésobom prenasané do alebo z iduceho motocykla.
Mbze byt pozadované oficialne signalizacné zariadenie na motocykli.

Automatické pocitanie kol nie je povazované za telemetriu.

Automatické pocitanie kél nesmie rusit' oficialne Casomerné zariadenie.
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Telemetria nie je povolena (prenasané signaly do alebo z motocykla), s vynimkou povinnych
zariadenia (transpondéry a ovladacie zariadenia FIM) vzdy po kone€¢nom schvaleni technickym
riaditelom FIM.

01.18.01 Oficialny GPS transpondér FIM + snimac¢ otacok RPM

Vsetky permanentné timy MXGP a MX2 musia pouzivat oficialny povinny FIM transpondér s GPS
+ RPM elektronicky systém (vratane GPS transpondéra, GPS antény, RF antény, RPM Loggera
a kablovych zvazkov).

VsSetci vyrobcovia su povinni poskytnut’ podrobnosti o instalacii komponentov systému
na svojich motocykloch. To zahina polohy a orientaciu antén (GPS + RF), polohu
transpondéra, vedenie kablov, podrobnosti o tom, ako a kde presne je pripojeny snimaé
otacok motora a odkial prichadzaju udaje / signal ota¢ok motora. Tieto podrobnosti o
insStalacii musia byt’ v sulade s oficialnymi pokynmi promotéra / FIM, ktoré su k dispozicii
nizsie:

https://www.fim-moto.com/en/documents?tx solr%5Bq%5D=MXGP+GPS+RPM+instructions

Detaily instalacie musi kazdy vyrobca predlozit' FIM CTI (cti@fim.ch) na overenie pred
zacCiatkom sezény (nasledne bude mozné ich aktualizovat’, aby sa zabezpecilo neustale
zlepSovanie). Sabléna pre tieto detaily instalacie je dostupna nizsie:

https://www.fim-moto.com/en/documents?tx solr%5Bq%5D=MXGP+GPS+RPM+template

VSetky timy su povinné pripravit, chranit, nainstalovat’ a pripojit vsSetky rézne
komponenty systému na motocykli(och) podla Sablony poskytnutej vyrobcom.

Je zodpovednostou timu/jazdca/mechanika (mechanikov) zabezpecit, aby sa cely systém
(podrobne uvedené vysSie) bol stale plne funkény (t. j. vSetky signaly/kanaly/data funguju
spravne). Kompletny operacny systém je povinny pre celé podujatie (od technickej kontroly az do
oficialneho konca podujatia).

Kedykolvek poc¢as podujatia, ak sa zisti, ze zariadenie nefunguje spravne, méze technicky
riaditel/ FIM (alebo jeho menovany personal) poziadat’ tim o skontrolovanie a upravu
nastavenia alebo o vymenu zariadenia.

V pripade, ze sa po¢as podujatia zisti nefunkény systém, technicky riaditel FIM (alebo jeho
menovany personal) pripravi spravu pre riadenie pretekov.

Akakol'vek d’alSia konkrétna otazka tykajuca sa systému je k dispozicii na poziadanie u
promotéra/FIM prostrednictvom oficidlnych kontaktnych os6b uvedenych v prilohe
pokynov.
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01.19 HMOTNOST MOTOCYKLA

19.01
Minimalne hmotnosti motocyklov (bez jazdca a/alebo spolujazdca, so vSetkymi prevadzkovymi
kvapalinami) su:

MX65 do 65cc — 2T 53 kg
MX85 od 65cc do 85cc - 2T 63 kg
(malé kolesa) od 100cc do 150cc - 4T 71 kg
MX85 od 65cc do 85cc - 2T 65 kg
(velké kolesa) od 100cc do 150cc - 4T 73 kg
MXGP od 175cc do 250cc - 2T 98 kg
od 290cc do 450cc - 4T 99 kg
MX2 od 100cc do 125cc - 2T 88 kg
od 175cc do 250cc - 4T 95 kg
WSX SX1 od 175cc do 250cc - 2T 98 kg
od 290cc do 450cc - 4T 99 kg
Elektrické motocykle Podla EOT/BOP pre WSX
WSX SX2 od 100cc do 125cc - 2T 88 kg
od 175cc do 250cc - 4T 95 kg
Elektrické motocykle Podla EOT/BOP pre WSX

Palivova nadrz musi obsahovat najviac 0,5 litra paliva, ak je motocykel skontrolovany pred
pretekmi (pocCas technickej prebierky).

Toto su absolutne limity a pri kontrole stroja pred tréningovymi / kvalifikanymi pretekmi / pretekmi
sa neuplatiuje Ziadna tolerancia.

Minimalna hmotnost overovaného motocykla nesmie byt nikdy nizSia ako pozadovana minimalna
hmotnost.

Pri kontrole poCas zavodu alebo po fiom sa akceptuje 1% tolerancia hmotnosti stroja.

Musi sa pouZzit vaha s minimalnym rozliSenim 100 g.

19.02

Pouzivanie ,balastu“ (dovazovanie) pre dodrzanie minimalnej hmotnosti je zakazané. Pojem
.palast® oznacuje akykolvek komponent, zariadenie alebo diel, ktorého primarnou funkciou je
zvySenie hmotnosti stroja. VSetky komponenty, zariadenia a diely musia byt pevne spojené
s motocyklom.

19.03
Na prednu Cast hlavného ramu (a na vSetkych motocykloch prioritne na tej istej strane ramu)
musi byt pripevnena nalepka alebo iny kus zna€iaceho materialu - plomba (najlepSie plastova).

19.04
V skupinach B1 a B2 je pri vSetkych podujatiach povinny spolujazdec.
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01.21 STANOVENIE ZNACKY MOTOCYKLA

Ak sa na vyrobe podiefaju dvaja vyrobcovia, musia sa mena oboch vyrobcov objavit na stroji
nasledovne:

e meno vyrobcu podvozka
e meno vyrobcu motora

01.23 DEFINICIA PROTOTYPU

Prototyp motocykla je vozidlo, ktoré musi spifiat poZiadavky bezpeé&nosti predpisané $portovymi
pravidlami FIM pre druh Sportového podujatia, na ktorom sa ma vozidlo pouzit.

01.25 VSEOBECNE SPECIFIKACIA

Nasledujuce Specifikacie platia pre vSetky motocykle danych skupin a pre vSetky druhy
medzinarodnych $portovych podujati okrem vynimiek uvedenych v prislugnej &asti Sportovych
pravidiel FIM.

Tieto Specifikacie sa mbézu rovnako pouzit pre vSetky narodné podujatia pokial FMNR (narodna
motocyklova federacia) nestanovi inak.

Pre urcité podujatia mdézu byt pozadované dalSie Specifikacie, ktoré budu uvedené v prilohach
Sportovych poriadkov FIM alebo v prislusnych ZU.

Pokial ide o overovanie typu materialu, v pripade pochybnosti, vzorku alebo prislusnu cCast je
potrebné odobrat a zaslat’ do certifikovaného laboratéria pre testovanie materialov.

25.01 Pouzitie titanu a 'ahkych zliatin

Pouzitie titdnovych zliatin v konS$trukcii ramu, prednych vidlic, ( tyka sa hlavnych konstrukénych
Casti: piestnica a tuba), riadidiel, kyvnej vidlice, osi kyvnych vidlic a osi kolies je zakazané.
Pouzitie zliatin lahkych kovov pre osi kolies je tiez zakazané.

Pouzitie titanovych zliatin pre matice a skrutky je povolené.

25.03 Uhlikové vlakna — Carbon Fibre
Pouzivanie materialov vystuzenych uhlikovymi viaknami je povolené (s vynimkou riadidiel, kolies,
hlavhého ramu, kyvnej vydlice).

25.04 Keramické materialy
Pouzitie keramickych Casti je povolené pre nasledujuce Casti:
- Mechanické tesnenie
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- Zapalovacia svieCka

- Snimac¢ pomeru vzduchového paliva (Lambda)

- Zostava snimaca Skrtiacej klapky

- Lozisko (ktoré nie su OEM, musia byt deklarované FIM technickému riaditelovi).

25.05 Ostatné vybavenie
Pouzivanie zaznamovych datovych zariadeni a automatického elektronického zapalovania je
povolené.

Medzi pohybujucim sa motocyklom a akoukolvek osobou alebo zariadenim nesmie déjst’
k prenosu informacii a dat, vratané radiovej a Bluetooth komunikacie, Wifi, a 3G/4G/5G.
Vynimkou je signal z transpondéra na meranie Casu, z automatického zariadenia na meranie
Casu na kolo alebo zo schvalenej on-board kamery (s predchadzajucim pisomnym suhlasom
Promotéra MS, ME).

Aby FIM mohla vyvinut nové kontrolné postupy, pouzivanie akéhokolvek elektronického
zariadenia (ako je drbt cievky, pridavny snimac¢ a kablovy zvazok, zaznamnik otacok za minutu,
transpondér, atd.) ulozené technickym riaditefom FIM je povinné. Tim musi vyhoviet a
spolupracovat’ s FIM pri vykonavani takychto testov a kontrol kedykolfvek pocCas podujatia. FIM
zaSle vyrobcom aspon vSetky technické Specifikacie zariadenia 3 mesiace pred oficialnou
aplikaciou (niektoré predbezné testy sa mozu vykonat pocCas toto obdobia so suhlasom timu,
ktory poziadal o vykonanie tychto testov).

25.05.01
Pouzivanie senzorov rychlosti ota€ania kolies je zakazané.

25.06 Pocet valcov
Pocet valcov motora je urCeny poctom spalovacich komoér.

25.07
Oddelené spalovacie priestory musia byt prepojené spojovacim potrubim nemenného prierezu o
prierezovej ploche najmenej 50% celkového prierezu sania.

01.26 DEFINICIA RAMU SOLO MOTOCYKLA

01.26.01 Definicia ramu sélo motocykla

Konstrukcia(e) pouzita(-é) na pripojenie ktoréhokofvek ovladacieho mechanizmu v prednej Casti
vozidla na jednotku motora/prevodovka a na v8etky komponenty zadného zavesenia.

01.26.02 Definicia hlavného ramu sajdkaru

Ram, konstrukcia(e) pouZita(-€) na spojenie hlavy riadenia v prednej €asti vozidla na jednotku

motora/prevodovka a na vSetky komponenty zadného zavesenia.

01.26.03 Definicia vedlajSieho ramu sajdkaru
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Ramova(-é) konstrukcia(-e) pouzita(-€) na spojenie hlavného ramu s platformou spolujazdca a
na vsetky komponenty boCného zavesenia, bez ohladu na upevnenie na hlavny ram
(skrutkovany, zvarany ...).

01.27 STARTOVACIE ZARIADENIE

Startovacie zariadenia pre motory st povinné.

01.28 PALIVOVA NADRZ
Palivova nadrz a uzaver palivovej nadrze musia byt z nepriepustného materialu.
Palivova nadrz sa musi plnit iba v Paddocku, ¢akacom priestore a Pit lane.

Palivova nadrz musi byt
* vhodne navrhnuta. V pripade diskusie je rozhodnutie technického riaditela FIM je konecné.
 tankovacie zariadenie s pridavnym rozsirenim je zakazané
* umiestnena na vrchu alebo v konstrukcii hlavného ramu.
* pevne upevnena.
* chranena proti vycnelkom.
* nie je umiestnena pred alebo nad riadidlami.
» Hadicové pripojky musia byt nepriepustné.

Dodato¢né palivové nadrze su zakazané.

Pre Sajdkary:

Palivova nadrz a uzaver palivovej nadrze musia byt z nepriepustného materialu.
Palivova nadrz sa musi plnit iba v Paddocku, Cakacom priestore a Pit lane.

Dalsie palivové nadrze st povolené za predpokladu, Ze musia byt:
» schvalené a dodavané vyrobcom podvozku (OsvedCenie o pdvode musi byt predlozené
technickému riaditelovi FIM pred pouzitim na oficialnom podujati FIM).
* pevne upevneneé.
* chranené proti vycnelkom.
* nie su umiestnené pred alebo nad riadidlami.
* umiestnené v konstrukcii hlavného ramu.
» Hadicové pripojky musia byt nepriepustné.

Je povolena iba jedna dalSia palivova nadrz. Pridavna palivova nadrz musi byt instalovana pri
technickom preberani.
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V Ziadnom pripade palivova nadrz nemébze precnievat cez trojuholnik tvoreny riadidlami,
najvys$sim bodom zadného blatnika a ty€ou spolujazdca, nedotykat sa zeme pri prevrateni.
Montaz pridavnej palivovej nadrze na boCny ram je povolena, ak su splnené nasledovné
poziadavky:

nie je umiestnena nad alebo priamo za chladicom.

umiestnena mimo plochy spolujazdca - platformy.

umiestnena dostatoCne daleko od vyfukového systému, v pripade potreby musi byt

namontovana dodatoCna ochrana pred teplom.

» palivové potrubia a pripojky musia byt chranené aj pred vonkajSimi narazmi, rovnako pred
chladiacim systémom a teplom vyfukového systému.

* dodava sa kompletna sada vratane montazneho kovania, palivovych potrubi, Cerpadla,
elektroinstalacie, ochrannych prvkov a armatur.

» vyrobené z hlinika alebo iného vhodného kovu.

+ plastové nadrze su povolené, ak su dobre chranené pred vonkajSimi narazmi alebo
nahodnym kontakt jazdca/spolujazdca.

* musi byt schvalena technickym riaditefom FIM pocCas technickej prebierky.

01.29 KRYT PREVODOVEJ RETAZE
Kryt retaze musi byt na prednom ozubenom kolese sekundarneho prevodu.

29.01

Ak je primarny prevod pristupny-otvoreny, musi byt z bezpecnostnych dévodov vybaveny
ochrannym krytom. Tento kryt musi byt skonStruovany tak, aby v Ziadnom pripade jazdec alebo
spolujazdec nemohli prist do nahodného kontaktu s primarnym prevodom. Musi byt
skonstruovany tak, aby chranil jazdca pred poranenim prstov.

29.02
Kryt retaze (voditko retaze zadné) musi byt namontovany tak, aby v Ziadnom pripade nedoslo
ku kontaktu s retazou pri nabehu retaze na spodnu Cast rozety.

01.31 VYFUKOVE POTRUBIE A TLMIC VYFUKU

Vyfukové potrubie a timi¢ vyfuku musia spifat v8etky poziadavky vyplyvajuce z kontroly hluku
(Art. 01.79).

31.01

Os vyustenia timiga vyfuku musi vo vodorovnej rovine a musi byt paralelna s hlavnou pozdiznou
osou motocykla (tolerancia 15° v oboch osiach). Najvzdialenejsi koniec timi¢a vyfuku motocykla
nesmie presahovat zvislu dotyCnicu k najvzdialenejSiemu koncu zadnej pneumatiky.

31.02
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Koncovka timi¢a vyfuku nesmie byt nebezpeéna v pripade nahodného kontaktu s jazdcom alebo
marsalom.

Ak koncovka timi¢a vyfuku obsahuje vystupnu trubica, ktora vy€nieva viac ako 3 mm od koncovky,
musi sa okraj vystupnej trubice zagulatit alebo do zahnut o 180° (vid obrazok nizsie). V obidvoch
pripadoch musi byt minimalne 3 mm hrubka hrany.

AK DLZKA 2 3mm

9

2 3mm

g 2 3mm

31.03
Vyfukové plyny musia byt vyfukované smerom dozadu. Nesmu virit prach, znedistovat
pneumatiky alebo brzdy ¢i obtaZzovat spolujazdcov alebo ostatnych jazdcov.

31.04
Pri motocykloch s postrannym vozikom musi vyfukové potrubie vypustat vyfukové plyny
vodorovne a smerom dozadu s toleranciou max. 30° od pozdiZnej osi vozidla.

31.05

Je zakazané pouzitie akychkolvek ventilovych (blokovacich) systémov nainstalovanych vo
vyfukovom systéme s cieflom ovplyviiovat meranie hluku. Su povolené iba originalne (povodné)
vyfukové systémy (napr. Exup) poskytnuté vyrobcom. Ich nastavenie je volné.

01.33 RIADIDLA

33.01
Sirka riadidiel musi byt najmenej 600 mm a najviac 850 mm.

33.02

PrieCne spojenia riadidiel — hrazdicka musi byt prekryté ochrannym naviekom. Pokial nie je
prie€ne spojenie riadidiel musia byt dostatocne Siroko zakryté aj stredové svorky, ktoré pripevriuju
riadidla.
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33.03
Strmene — svorky pripeviujuce riadidla musia byt dékladne zaoblené a skonstruované tak, aby
sa predislo prasknutiu riadidiel.

33.04
Otvorené konce riadidiel musia byt uzavreté zatkou alebo gumenym krytom.

33.05
Ak su pouzité chraniCe ruk upevnené na riadidlach, musia byt z vyrobené z odolného
netrieStivého materialu a mat’ permanentny otvor pre ruku.

33.06
Riadidla z kompozitnych materialov su zakazané.

33.07
Oprava riadidiel so zliatiny fahkych kovov zvaranim je zakazana.

33.08

Dorazy (iné nez timicCe riadenia), musia byt namontované tak, aby zabezpedcili minimalnu svetlost
30mm medzi riadidlami s packami a nadrzou, pri natoCeni riadidiel do krajnej polohy, aby nedoslo
k poraneniu prstov.

01.35 OVLADACIE PACKY

35.01

Vsetky ovladacie packy na riadidlach (spojky, brzdy) musia byt zakon€ené guli¢kou (minimalny
priemer tejto guliCky musi byt 16 mm). Gulicka mbéze byt aj splostena, avSak hrany musia byt
vzdy zaoblené (minimalna hrubka sploStenej Casti je 14mm). Tieto zakonCenia musia byt
pripevnené trvalym spdésobom a musia tvorit neoddelitelnd sucast packy. Ak radiaca paka
pozostava z trubice, potom musi byt jej okraj zaobleny.

35.02
Kazda packa (ru¢na aj nozna) musi byt namontovana na samostatnom oto¢nom &ape.

35.03
Ak je brzdova packa naCapovana na osi stupacky, musi fungovat za vSetkych okolnosti, aj ked
je stupacka ohnuté alebo inak deformovana.

35.04
Packa (ruéna aj nozna) mdze byt modifikovana pre potreby jazdcov s obmedzenou mobilitou.

01.37 OVLADANIE PLYNU
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37.01

Ovladanie plynu — plynova rukovat sa musi samocinne zavriet, ak z nej jazdec spusti ruku.
Cinnost' (poloha) $krtiacej klapky (otvaranie a zatvaranie) musi byt ovladana mechanicky
(kablom) priamo oto¢nou rukovatou. Elektronicky riadené Skrtiace klapky su zakazané. VSetok
privod vzduchu do valca musi prechadzat’ cez Skrtiacu klapku. Nie su povolené dalSie prostriedky,
mechanizmy ¢i systémy umozriujuce vstup okolitého vzduchu do hlavy valca inak ako cez Skrtiacu
klapku.

Systém ovladania plynu Ride-By-Wire (elekronicky, nie lankovy) je povoleny len pre elektrické
motocykle EPV.

37.02 Vypinaé zapalovania
U sneznych skutrov, sajdkach a quadov musi byt namontované automatické vypinanie
zapalovania pre pripad, Ze jazdec opusti stroj. Vypina¢ zapalovania musi zastavit chod motora.

Vypinaé¢ zapalovania musi byt ovladany nepruznym lankom zodpovedaijtcej dizky a hrubky. Ak
jazdec vystupi z vozidla, napnutim lanka musi déjst k odpojeniu vypinaCa zapalovania a
zastaveniu chodu motora. Lanko musi byt pripevnené k vypinacu zapalovania pevne, aby nebolo
mozné neumyselné ¢i samocinné odpojenie, ale iba ak jazdec opusti svoj motocykel.

VypinaC zapalovania musi byt pevne upevneny na motocykel, nemdze byt prilepeny ani
pripevneny lepiacou paskou.

Pri sajdkach a quadoch musi byt lanko vypina¢a zapafovania pripevnené k pravému zapastiu
jazdca alebo k pasu jazdca. Pri sneznych skutroch musi byt lanko vypinaCa zapalovania
pripevnené k pasu jazdca.

V pripade elektrickych motocyklov bude rovnaka logika pouzita na deaktivaciu ,,jazdného
rezimu“ ihned’, ako jazdec opusti motocykel vdaka bezpec¢nostnému remienku (ziadna
energia z batérie do motora, ked’ je remienok odpojeny).

37.03

Motocykle musia byt vybavené funkénym vypinaCom alebo tlaCidlom vypnutia zapalovania
pripevnenym na pravej alebo lavej strane riadidiel (v dosahu ruky, ak je dlan na rukovati), ktory
zastavi chod motora.

V pripade elektrickych motocyklov je okrem hlavného vypinac¢a na riadidlach, kedze
nehrozi riziko zastavenia motora, povinné mat’ zariadenie na deaktivaciu pohonného
rezimu pomocou Snurky alebo stratégie zalozenej na senzore naklonenia/uhla naklonu,
ako je popisané v predpisoch FIM pre elektrické motocykle, élanok 2.10.

01.39 STUPACKY
39.01

Stupacky musia byt pevné alebo sklopné, ale musia byt vybavené zariadenim, ktoré ich
samocinne vrati do normalnej polohy; na konci stupacky musi byt integralny kryt zaobleny
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polomerom najmenej 8 mm. (vid. obr. E a F). Zuby na stupackach nesmu byt ostré. Vyska zubov
na stupackach musi byt maximalne 10 mm.

01.41 BRZDY

41.01
VSetky motocykle musia mat najmenej dve u€inné brzdy (jednu na kazdom kolese), pracujuce
nezavisle a sustredne s kolesom.

41.02
Motocykel Skupiny B musi mat’ najmenej dve u€inné brzdy pdsobiace najmenej na dve z kolies
a pracujuce nezavisle a sustredne s kolesom.

41.03
Snezné skutre musia mat najmenej jednu funkénu brzdu.

41.04

Elektricky pohanané vozidla: ak je motocykel vybaveny elektrickymi brzdovymi funkciami
(tiez znamymi ako rekuperacné brzdenie), musi byt v kazdom pripade pritomny zalozny
prevadzkovy brzdovy systém a musi byt mozné ho pouzivat’' v pripade potreby (jedna na
kazdom kolese).

41.05

V mimoriadnych pripadoch (t. j. jazdec s uznanym/identifikovanym handicapom) moéze
technicky riaditel FIM udelit’ vynimku pre Specificky prispésobeny spésob montaze
ovladacov brzdového systému. Je povinnostou timul/jazdca informovat’ technického
riaditela FIM pocas pociato¢nej technickej kontroly. Tim/jazdec musi ziskat’ schvalenie od
technického riaditela FIM pred jeho pouzitim na trati.

01.40 BLATNIKY A OCHRANA KOLIES
Motocykle musia byt vybavené zaoblenymi blatnikmi.

43.01
Blatniky musia na kazdej boCnej strane prekryvat pneumatiku.

43.02
Predny blatnik musi kryt predné koleso v dostato¢nom uhle aby zaistil dostato¢nu ochranu jazdca
pred odletujucim blatom.

43.03

Zadny blatnik nesmie prekro€it smerom dopredu 130 mm od zvislej Ciary vedenej vertikalne od
konca zadného kolesa a to v akomkolvek stave prepruzenia zadného kolesa a/alebo predného
kolesa (rozmer L).
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43.04
Blatniky musia byt vyrobené z poddajného netriestivého materialu a konce zaoblené polomerom
minimalne 3 mm.

43.05

Ak sa pouzivaju liate alebo zvarané kolesa, musi byt zabezpeCena ochrana lucov pevnym
diskom. Akakolvek otvorena plocha medzi vonkajSim okrajom pevného disku a rafikom kolesa
musi byt maximalne 10 mm (okrem ventilu hustenia pneumatik).

01.45  KAPOTAZ

Nie je dovolena ziadna kapotaz.

Kryty chladiCov musia byt vyrobené z poddajného netrieStivého materialu (napr. z plastu).

01.46 PEROVANIE

Elektronicky riadené pruziace a timiace systémy su zakazané.

01.47 KOLESA, RAFIKY A PNEUMATIKY

47.01
V8etky pneumatiky budi merané namontované na rafiku pri tlaku 1 kg/cm? (14 Ibs/sg.in.): meraju
sa v reze pneumatiky, ktory je uhle 90° zo zemou.

47.02

Akakolvek upravy rafiku alebo Spic kolesa (liateho, zvaraného, nitovaného) tak ako bolo dodané
vyrobcom alebo tradicného demontovaného rafiku, iné nez pre paprsky, ventily alebo
bezpecnostné skrutky su zakazané.

S vynimkou zadrzovacich skrutiek, ktoré sa niekedy pouzivaju pre zamedzenie pohybu
pneumatiky vodi rafiku (halter).

Ak je rafik takto upraveny musia byt pouzité skrutky, svorky, atd.

47.03 Obmedzenia pre rozmery kolies (rafikov)
. Maximalne rozmery kolies - rafikov
Trieda Predné Zadné
65cc 14 “ 12 ¢
85cc malé kolesa 17 “ 14 “
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85cc velke kolesa 19 ¢ 16 “
125cc a viac 21° 19
47.04 Rozvor kolies
Trieda Minimalny rozvor kolies Maximalny rozvor kolies
WSX SX1 1450mm -
WSX SX2

01.49 PNEUMATIKY

49.01
Lopatkové alebo traktorové pneumatiky (so suvislymi radialnymi rebrami) a/alebo pneumatiky s
kockami vysSimi ako 19,5 mm su zakazané.

49.02
Povrch pneumatiky nesmie byt dodato¢ne vybaveny namontovanymi prvkami, ako su

protiSmykové hroty, Specialne retaze, atd.

49.03

Pouzivanie ohrievaCov pneumatik nie je povolené.

01.50 DOPLNUJUCE SPECIFIKACIE PRE ELEKTRICKE MOTOCYKLE
(Electric Powered Vehicles — EPV, Skupina J)

Odkaz na najnovsi dokument o elektrickych predpisoch FIM online nizSie:

https://www.fim-moto.com/en/documents?tx solr%5Bqg%5D=electric+requlations

01.51 DOPLNUJUCE SPECIFIKACIE PRE SUPERMOTO
Doplriujuce Specifikacie pre motocykle triedy Supermoto pre ,,Majstrovstva sveta“.
o Minimalna hmotnost: 110 kg

»  Palivova nadrz musi obsahovat najviac 0,5 litra paliva, ak je motocykel skontrolovany
pred pretekmi (pocCas technickej prebierky).

»  Toto su absolutne limity a pri kontrole stroja pred tréningovymi jazdami / kvalifikacnymi
pretekmi / pretekmi sa neuplatriuje Ziadna tolerancia.
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»  Minimalna hmotnost overovaného motocykla nesmie byt nikdy nizSia ako poZzadovana
minimalna hmotnost.

»  Pri kontrole po zavode sa akceptuje 1% tolerancia hmotnosti stroja.

»  Musi sa pouzit vaha s minimalnym rozliSenim 100 g.
o Upevnenie brzdovych dosti€iek musi byt zaistené (zavlackou, maticou, a pod.)
o Capy alebo skrutky brzdovych strmefiov musia byt viditelne zaistené drétom.

o VSetky motory musia byt prepojené s riadne upevnenou olejovou zachytavacou nadrzkou
s minimalnym objemom 0,2 | alebo mat uzavrety odvzdusrnovaci systém spojeni s airboxom.

o Motocykle byt vybavené ochrannym krytom, namontovany pod motor, za ucelom jeho
ochrany a ako zasobnik na zachytavanie oleja alebo chladiacej kvapaliny, v pripade poruchy
motora.

o Musi byt pouzita jedna alebo viac nepriepustnych nadrziek pre zachytenie expandujuce;j
chladiacej kvapaliny a pre odvzdusnenie palivovej nadrze, ak nie motocykel vybaveny
samoblokovacim prepadovym ventilom (selfblocking overflow valve). Tieto nadrzky musia
byt vyprazdnené pred kazdym Startom.

o Jedinou povolenou chladiacou kvapalinou je voda.

o Bezpecnostny drét pouzity na uzaveroch plniacich hrdiel oleja a vody, ako aj na vypustacich
zatkach musi byt viditelny.

o Motokrosove, endurové alebo trialové pneumatiky su zakazane.

o Maximalna hibka dezénu prednych a/alebo zadnych pneumatik musi byt 10 mm v strede
behuna.

o Na oboch pneumatikach (prednej aj zadnej) je dovolené dodatoéné prerezavanie vzorky
pneumatik.

o Ochranné klzaky na stupackach su povinné. Klzaky mézu byt z plastu. Kovové klzaky su
zakazane.
01.52 DOPLNUJUCE SPECIFIKACIE PRE STVORKOLKY - QUADY

Dany ¢lanok 01.52 predpisuje dodatoéné pravidla (Specifikacie) pre Stvorkolky, ostatné predpisy
ostavaju v platnosti.
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Neexistuje ziadne obmedzenie na znacku, konstrukciu Stvorkolky, iné ako je uvedené nizSie.
Stvorkolky s zaradené do jednej skupiny:
01.52.1  Skupina G Stvorkolky

Pohanané pomocou dvoch kolies (pohon na 2 kolesa). Pohon musi byt len cez zadné kolesa cez
pevnu napravu.

52.01 Ovladanie
Stvorkolka smie byt ovladana (riadend) iba prednymi kolesami.
52.02 Ram a prislusenstvo
Tlmi€e a pruziny su volné.
Rozvor, predny a zadny rozchod su volné, ale celkova Sirka je definovana ¢lankom 52.10.
Ram sa pocCas podujatia nesmie vymenit' a musi byt skontrolovany technickym komisarom.
52.03 Ciselné tabulky
VyZaduju sa Styri Ciselné tabulky:
+ Jedna tabufka musi byt upevnena k prednej Casti stroja vo vySke svetlometu smerom
dopredu.
+ Jedna tabulka musi byt umiestnena na zadnom narazniku otocena dozadu.
+ Jedna tabulka musi byt pripevnena k zadnej Casti motocykla tak, aby bolo mozné precitat

Cislo z oboch stran (typ vlajky).

Cisla musia byt umiestnené &o najviac zvisle. Pozri &l. 01.55 pre rozmery.

52.04 Kolesa, rafiky a brzdy

Rafik zadného kolesa mdze mat priemer max. 12%. Je zakazané pouzivat koleso so Spicovym
vypletom.

Rozmer rafiku predného kolesa nie je obmedzeny. Je zakazané pouzivat koleso so Spicovym
vypletom.

Kolesa vystuzené karbdnom su zakazané, pozri €l. 25.03.

Kazdé predné koleso musi mat brzdu na svojej osi, brzdy musia byt ovladané packou
namontovanou na riadidlach.
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Vzadu musi mat Stvorkolka brzdu na kazdom kolese alebo jednu brzdu pevne pripevnenu na osi
nedelenej napravy ovladanu nohou - pedalom. Pre zdravotne postihnutych jazdcov (s
identifikovanym hendikepom) sa da ovladat zadna brzda aj pomocou packy na riadidlach.
Tim/jazdec musi predlozit a ziskat suhlas od FIM Technického riaditela pred pouzitim tejto Casti.
Rozhodnutie FIM technického riaditela je konec¢né.

52.05 Blatniky

Predné a zadné kolesa musia byt zakryté blatnikmi z pruzného materialu, ktoré pokryvaju kazdé
koleso v uhle minimalne 30 stupriov (pozri Diagram Q).

52.06 Palivova nadrz
Palivova nadrz musi byt

* dobré konstrukCne spracovana. V pripade sporu je rozhodnutie technického riaditela FIM
konecCné.

* umiestnené na vrchu alebo v ramci konstrukcie hlavného ramu..

* Pevne upevnena.

» chranené proti vyCnelkom.

* nie je umiestnené pred alebo nad riadidlami.

* hadicové pripojenia musia byt nepriepustné.

52.09 Ochrana (Diagram Q)

Ochranny kryt retaze musi byt namontovany tak, aby sa minimalizovalo riziko zachytenia medzi
spodnym nabehom retaze na rozetu. Rozhodnutie technického riaditefa FIM o schvaleni
odmietnutia dielu je konecné.

Ochranna ty¢, lista alebo doska vyrobena z odolného materialu voCi narazom musi byt
umiestnené za rozetou a brzdovym kotuc¢om.

Na prednej Casti vozidla musi byt pripevnena ochranna rampa alebo ochranny kryt. Tato ochrana
musi byt namontovana tak, aby bola zarovnana s prednou zvislicou prednych kolies, tolerancia
+/- 50 mm. je akceptovana.

Ochranna bariéra (alebo "ochranny kryt") z okruhleho profilu (minimalny priemer 25 mm alebo 1
palec) musia byt namontované na kazdej strane vozidla. Tato ochranna bariéra musia byt
namontované tak, aby bola zarovnana s vonkajSou liniou kolies, aby sa vylucila moznost
vzajomného zakliesnenia Stvorkoliek. Nesmie obsahovat Ziadne vyrazné (ostré) Casti.

Naraznik musi byt umiestneny v zadnej Casti Stvorkolky za sedadlom.
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Tato ochranna bariéra musi byt namontovana tak, aby bola zarovnana so zadnou zvislicou
zadnych kolies, pripustna tolerancia dovnutra do 50 mm, smerom von do 150 mm.

Vyfukové potrubie nesmie presahovat zvislicu vedenu najzadnejSou Castou zadného narazového
ramu.

Ochranny ram po stranach musi byt vyplneny skrizenymi pasmi alebo ocelovym sitom s okami
tak, aby sa vyplnil priestor medzi kolesami a aby sa prediSlo neumyselnému dotyku nohy jazdca
SO zemou.

52.10 Rozmery

Sirka $tvorkolky nesmie presiahnut’ 1300 mm.

01.53 DOPLNUJUCE SPECIFIKACIE PRE MOTOCYKLE S POSTRANNYM VOZiKOM

53.01
Sidecar musi byt pripevneny k motocyklu v najmenej troch bodoch, ak s nim netvori
neoddelitefnu sucast podvozku.

Upeviiovacie body nesmu umozfiovat pohyb v kiboch (kibové privesné voziky su prisne
zakazané). Ak je uhol sklonu menitelny, musi byt zaisteny takym spdsobom, Ze spésob
upevnenia je uplne zabezpeceny (aretovany) a nielen upnuty.

Medzi motocyklom a postrannym vozikom musi byt namontovana konstrukcia z prekrizenych
popruhov (siet) alebo kovového rostu tak, aby sa zabranilo nahodnému prepadnutiu nohy jazdca
pri jazdne na zem (zabrani Urazu nohy jazdca).

Palivova nadrz (nadrze) musia byt dostatoCne a nezavisle chranené pred moznym kontaktom so
zemou. Pozri tiez ¢l. 01.28.

53.02
Pohanané méze byt iba zadné koleso motocykla.

53.03
Vzdialenost medzi stopami, ktoré zanechaju stredové Ciary zadného kolesa motocykla a koleso
postranného vozika musi byt najmenej 800 mm a najviac 1150 mm.

53.04
Na zniZenie krutiaceho momentu riadenia je dovolené posunut predné a zadné koleso, avSak
vzdialenost medzi stopami predného a zadného kolesa nesmie byt viac ako 75 mm.

53.05
Riadidla musia byt pevne spojené s klasickou teleskopickou vidlicou alebo vidlicou s kyvnym
ramenom. Nie suU povolené Ziadne pomocné (vloZzené) mechanizmy pre riadenie motocykla.

MOTOKROS Strana 21 /54



Slovenska Motocyklova Federacia Technické predpisy FIM

Predné koleso musi byt uchytené z oboch stran. VSetky ostatné typy riadenia a zavesenia
prednych kolies su zakazané (napr. letmé uchytenie).

53.06

Minimalne rozmery postranného vozika pre spolujazdca su: dizka: 1000 mm
Sirka: 400 mm

Vyska krytu-Stitu chraniaceho spolujazdca je minimalne 300 mm.

53.07
Svetlost stroja od zeme nesmie byt pri zataZzeni mensia ako 175 mm.

53.08
Umiestnenie motora je volitelné, ale musi byt umiestneny pred zadnym kolesom.

Ak su motor a prevodovka prichytené k ramu pomocou kotviacich platni, musi byt minimalna
hrubka ocelovej platne 4 mm, a 5 mm pre platne z lahkych zliatin.

53.09
Riadidla musia byt pevne pripevnené k vidlici a musia byt vo vySke nad strednym bodom
sedadla.

Hlava riadenia, rovnako ako riadidla, nesmie byt pripevnené k neodpruzenej Casti zavesenia
predného kolesa.

53.10
Koleso postranného vozika musi byt zakryté alebo chranené pevnym materialom.

53.11

Vzhladom k pozdiznej osi motocykla nesmie vyfukové potrubie preénievat za $irku postranného
vozika (ak je vyfuk na strane postranného vozika) alebo precnievat o viac nez 330 mm (ak je na
strane motocykla) (pozri obrazky).

Najvzdialenejsi koniec vyfukového potrubia nesmie siahat dalej nez k zvislej rovine
prechadzajucej zadnym okrajom zadnej pneumatiky alebo zadnym okrajom podlahy postranného
vozika.

01.54 DOPLNUJUCE SPECIFIKACIE PRE SUPERKROS

Konkrétne ¢lanky tykajuce sa Majstrovstiev sveta FIM v superkrose su uvedené nizsie.

54.01 WSX EOT-BOP poziadavky

Vsetky elektrické motocykle sutazZiace v majstrovstvach sveta FIM Supercross (triedy SX1 a SX2)
musia vo vSetkych ohladoch spifat najnovsie platné poziadavky WSX EOT-BOP podla tohto
predpisu:
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https://www.fim-moto.com/en/documents?tx solr%5Bq%5D=EOQT+BOP+WSX

54.02 Specifikacia paliva
Pre stalych jazdcov/timy: je povolené pouzivat len palivo Specifikacie Panta MTV4T-01, v sulade
s aktualnymi predpismi FIM pre kategériu 2.

Pre timy/jazdcov Wild Card: m&ze byt pouzité akékolvek iné palivo v sulade s FIM kategoriou 2.

54.03 Brzdy

Zadna brzda musi byt funk&na a ovladana pedalom zadnej brzdy. Okrem ovladania pedala zadnej
brzdy (POZOR: nie ako nahrada) je povolené pridat druhy brzdovy okruh (hadica, hlavny valec a
paka/pedal) na jeho ovladanie z inej polohy (priklad: paka favou rukou). Ak sa pouziva, druha
hadica musi byt pripojena k pévodnému okruhu zadnej brzdy (priklad: so zdvojenym banjo
skrutkou).

01.55 CISELNE TABULKY

55.01
Tabulky musia byt vyrobené z netrieStivého poddajného materialu (napr. plastu). Tvar prednej
Ciselnej tabulky je volny a moZze tvorit sucast’ celkového designu motocykla.

55.02
Tabulky nemdzu byt zakrivené viac ako 50 mm v porovnani s idealnou rovinou a nesmu byt
zakryté a zalomené.

Pouzije sa anglicky spdsob pisania Cisloviek - to znamena jednoducha zvisla Ciara pre “1“ a
jednoducha Sikma Ciara pre “7°.

Reflexné, odrazajuce sa Cisla a podklady su zakazané.

Cisla musia byt zretelne g&itatelné. V pripade sporu je rozhodnutie Technického riaditela FIM
konecné

55.03 Predné Ciselné tabulky
Jedna Ciselna tabulka musi byt umiestnena vpredu so skonom najviac 30° od zvislice. Predna

giselna tabulka moéze byt perforovana. Cislice nesmu byt perforované.

Pre prednu Ciselnu tabulku musia byt dodrZané tieto minimalne rozmery:

e vySka Cislice 140 mm
e Sirka Cislice 70 mm
e hrubka Ciary Cislice 25 mm
e medzera medzi Cislami 15 mm
e priestor medzi logom FIM a Start. Cislom 10 mm
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55.04 Postranné Ciselné tabul'ky

Len pre triedy MXGP, MX2 a WMX na podujatiach FIM MS: Postranné Ciselné tabulky nie su
povinné, ale doporucené (ostavaju povinné pre vSetky ostatné triedy) .

Postranné Ciselné tabulky musia byt umiestnené nad vodorovnou ¢iarou vedenou osou zadného
kolesa a predna hrana tabulky méze byt za zvislou Ciarou vedenou 100 mm za stupackami
jazdca. Tabulky musia byt pripevnené takym spésobom, aby boli zretelne viditefné a neboli
zakryté inou Castou motocykla alebo jazdcom v polohe pre jazdu. Namiesto snimatefnych
(samostatnych) tabuliek mézu byt na krytoch (bo&nych plastoch) namalované alebo upevnené
plochy zodpovedajucich rozmerov v matnych farbach.

Za boénu &iselnd tabulku sa povazuje plocha s minimalnymi rozmermi: dizka-240mm x vyska-
150mm, s dostatocnou plochou pre 3 Cislice (888), ako je uvedené v FIM Nariadenia. Tato plocha

je povazovana za postrannu Ciselnu tabufku.

Uvedené minimalne rozmery su povinné pre postrannu Ciselnu tabulku:

e vyska Cislice 100 mm
e Sirka Cislice 70 mm
e hrubka Ciary Cislice 25 mm
e medzera medzi Cislami 15 mm
e priestor medzi logom FIM a Start. Cislom 10 mm

55.05
VSetky ostatné Ciselné tabulky alebo znacenia na motocykli, ktoré by mohli niest k zamene zo
skuto¢nym Startovnym Cislom, musia byt odstranené este pred zacatim preteku.

55.06

Elektricky pohanané vozidla: musia mat predné a boc¢né Ciselné tabulky so zltym pozadim (RAL
1026) a Ciernym Cislom (RAL 9905).

01.63 PALIVA A MAZIVA

Pozri predpis FIM Paliva a maziva (kategoria 2) na nasledujucom odkaze:

https://www.fim-moto.com/en/documents?tx solr%5Bq%5D=fuel

01.65 OCHRANNY ODEV A VYBAVA JAZDCA POCAS TRENINGOV A PRETEKOV

FIM (SMF) nemdze byt zodpovedna za akékolvek zranenia, ktoré méze utrpiet jazdec alebo
spolujazdec pri pouzivania konkrétneho kusu ochranného odevu alebo vybavy.
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65.01 Oblecéenie a chranice

Odporuca sa pouzivat jazdecku kombinézu, nohavice, dresy s dlhym rukdvom a spodné pradlo
vyrobené z textilii, ktoré nie su uplne vyrobené z nylonu alebo spandexu (Lycra, Elastan), aby sa
zabranilo degradacii v pripade oderu (treni).

Akékolvek nepovolené upravy vykonané na chraniCoch budu mat za nasledok neplatnost
certifikacie a nebudu akceptované.

Ak nizSie uvedené obleCenie al/alebo chrani¢ nezodpoveda technickym pozZiadavkam alebo sa
zisti, Zze je chybny, musi technicky komisar zretelne oznacit (napr. Cervenou bodkou) vSetky
medzinarodné znacky bez toho, aby ste ich znehodnotil a vziat' chrani€ do uschovy az do konca
podujatia. Jazdec musi predlozit iné obleCenie al/alebo chrani€¢ na schvalenie technickym
komisarom. Po nehode, pri ktorej doslo k narazu, je potrebné predlozit chrani¢ chrbta a hrudnika
Technickému komisarovi k preskusaniu.

VSetky pouzivané chrani€e musia zretelne oznacené platnymi normami a vyhovovat
nasledujucim Standardom:

- EN 1621-1, Level 1 alebo 2, pre ramena, lakte, bedra a kolena

« EN 1621-2, Level 1 alebo 2, pre chrbticu: CB (Central Back) and FB (Full Back)
« EN 1621-3, Level 1 alebo 2, pre hrudnik

Chranié chrbta:
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Novsie oznacenie:

Newer Labels (1621-2:2014)

Full Back Level 1 or 2

-3
O?O

-
0?0

FB FB
1 2

EN 1621 -2: 2014 EN 1621-2 2014

g ”
O?O O?O
CB cB

1 2

EN 1621 - 2: 2014

Central Back Level 1 or 2

EN 1621 - 2: 2014
Older Labels (1621-2:2003)

s ° n °
O?O O?O
EN1621-2 1

EN 1621 -2 2

Starsie oznacenie:

Full Back Level 1 or 2

Chranié hrudnika:

4 A
O?O 0?0

EN 1621-3
Level1or2
CTYPE A CTYPE A
1 2
EN 1621 -3 EN 1621-3

Pouzitie funkéného airbagového systému FIM kategorie 3 je povolené.

Vyrobca airbagu musi FIM deklarovat’ svoju kategoriu systému airbagov 3 pomocou Specialneho
formulara vlastnej certifikacie. Elektronicky algoritmus airbagu (na zistovanie nehéd) musi byt
prispésobeny konkrétnym disciplinam, ako je podrobne uvedené v poziadavkach FIM pre
kategériu airbagov 3.

Zoznam opravnenych airbagov kategorie 3 je k dispozicii na tomto odkaze:
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https://www.fim-moto.com/en/documents?tx solr%5Bqg%5D=airbag+certified

Jeho pouzitie musi byt deklarované pocCas Technického preberania FIM technickému riaditelovi.
Spravne pouzivanie tohto zariadenia zostava vzdy v zodpovednosti jazdca.

Kréna ortéza (nakrcnik) nie je kompatibilna s airbagom, a preto je zakazana, ak jazdec pouziva
airbag.

Poznamka: Konstrukcia systému airbagov musi byt v sulade s platnymi normami pre chraniCe
tela.

Vsetci jazdci / spolujazdci, vo vSetkych kategoriach, su povinni nosit' chrani¢ hrudnika a chrbta
(hrudny chranic).

Pre Motokros/Sajdkary/Quady:
Vsetci jazdci / spolujazdci su povinni mat na sebe kombinézu alebo nohavice, dres s dlhym
rukavom.

Dérazne sa odporuca nosit’ aj chranice ramien, laktov a kolien

Pre Juniorov:
Chrani€e ramien, laktov a kolien su povinné a mali by byt v sulade s normou EN 1621-1, level 1
alebo level 2.

Pre SneZné skutre:
Jazdec musi mat vhodné obleCenie (kombinézu alebo nohavice s dresom s dlhym rukavom)
poskytujuce dostatocnu ochranu pred chladom.

Pre Supermoto:

Jazdci musia mat’ na sebe kompletny koZzeny odev (kombinézu) z jedného kusu, s minimalnou
hrabkou 1,2 mm a s dodatocnou koZenou vypliou alebo inou ochranou na exponovanych
kontaktnych miestach (lakte, plecia, predlaktia, boky, kolena atd'.).

Casti kozeného obleku, ktoré pri nehode neprichadzaju priamo ku kontaktu s vozovkou (tenky
pasik alebo mala plocha), m6zu byt vyrobeny z iného materialu ako koza.

65.02 Obuv
Jazdecka obuv (Cizmy) musi byt dobrom stave, vyrobena z koze alebo inych materialov
s rovnocennymi vlastnostami. Minimalna vySka obuvi je 300 mm.

65.03 Rukavice
VSetci jazdci/spolujazdci musia nosit’ rukavice z koze alebo inych materialov s rovnocennymi
vlastnostami.

65.04 Ochrana oc¢i
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Jazdci musia nosit okuliare (v pripade offroadovej-terénnej prilby) alebo uplne uzavrety Stit-
priezor (v pripade celotvarovej integralnej cestnej prilby).

Je povolené pouzitie ochrannych okuliarov, priezorov na prilbach, okuliarov s odhadzovacimi
féliami (tear-off) €i okuliarov s pretacanim folie (roll-off). Materialy pouZzité na okuliarové ramy, na
priehladné folie, na priezory prilieb musia byt z netrieStivého materialu a odolné voci rozbitiu.
Priezory prilieb nesmu byt neoddelitelnou sucastou prilby.

Nesmie byt pouzita ochrana oci, ktora je viditelne poSkodena. (poskrabana a pod.)

01.67 OCHRANNA PRILBA

o Kazdy ucastnik tréningu a pretekov musi nosit ochrannu prilbu. Prilba musi byt na hlave
riadne upevnena, musi dobre ,sediet“ a byt v dobrom stave. Prilba musi mat ako
Lupevnovaci systém“ stahovaci remienok pod bradou.

e Prilba musi mat spodny ochranny kryt tvare, ktory nesmie byt snimatefny a pohyblivy.

e Prilby, ktoré maju vonkajsi plast vyrobeny z viac ako jedného kusu su zakazané (nesmu
obsahovat Ziadny spoj).

e Upevnovaci remienok pod bradou s dvojitym D krdzkom je doporuceny (DD ring).

o VSetky prilby musia byt oznacené jednou z oficialnych medzinarodnych znaciek podla ¢l.
01.70. Ziadna znacka schvalenia FMN nenahradza znacky oficialnych medzinarodnych
Standardov.

e Prilba je vyrobena pre zabezpeCenie ochrany hlavy. Prilba nie je platforma pre
upeviovanie cudzich predmetov.

NedodrzZanie vySSie uvedenych pravidiel bude mat za nasledok vylucenie.
01.69 KONTROLA PRILIEB - INSTRUKCIE

69.01
Technicki komisari, pod dohladom HTK, mézu skontrolovat pred zaciatkom tréningov a pretekov,
Ci vSetky prilby zodpovedaju technickym poziadavkam.

69.02

Ak prilba nezodpoveda technickym pozZiadavkam alebo sa zisti, Zze je posSkodena, technicky
komisar musi zretefne oznacit’ (napr. ervenou bodkou) vSetky medzinarodné znacky bez toho,
aby ich znehodnotil a vziat' prilbu do uschovy az do konca podujatia. Jazdec musi predlozit
technickému komisarovi ku kontrole inu prilbu. Po nehode, pri ktorej doslo k narazu, musi byt
prilba predlozena technickému komisarovi k preskusaniu.
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69.03
Vsetky prilby musia byt neporusené a ich zakladna Struktira nemoze byt zmenena.

69.04

Hlavny technicky komisar/technicky komisar méze poziadat jazdca o nasledovné
kontroly pred zaciatkom tréningov alebo pretekov:

69.04.1 Ze prilba sedi pevne na jazdcovej hlave

69.04.2 Ze, ak je riadne upevneny remienok, nemdze skiznut cez bradu jazdca.

69.04.3 Ze nie je mozné stiahnut prilbu cez hlavu jazdca tahom za zadnu &ast prilby. (obr.U)

01.70 UZNANE MEDZINARODNE SCHVALOVACIE ZNACKY

Iba prilby homologované FIM (s platnym FIM Homologacnym Stitkom priSitym na remienku) budu
povolené:

Zoznam FIM homologovanych off-road prilieb je k dispozicii na nasledujucom odkaze:
https://www.frhp.org/p/public/Public_Circuit Helmets Homologated Helmets FRHPhe 02 Of
Road

FIM homologované prilby na okruhové preteky su takisto povolené (napr. Supermoto).
https://www.frhp.org/p/public/Public Circuit Helmets Homologated Helmets FRHPhe 02

FRHPhe-02 (FIM)

01.73 NARODNE FARBY PRILIEB

Pri sutaziach narodnych timov (napr. Motokros Narodov) to je povinnostou timov, aby jazdci mali
prilby vo farbach Statnej vlajky alebo vo farebnej grafike uvedenej v nasledujucej tabulke.

Statna vlajka méze byt na prilbe prezentovana vo forme pruhov, pasov alebo inych vzoroch.
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Krajina
Andorra
Argentina
Australia
Belgicko
Brazilia
Bulharsko
Ceska rep.
Cina
Dansko
Finsko

Francuzsko

Holandsko
Chile

frsko
Taliansko
Japonsko

Juzna Afrika

Juhoslavia
Kanada
Kena
Luxemb.
Madarsko
Mexiko
Monako
Nemecko
Norsko

N. Zéland
Peru
Polsko

Portugalsko

Rakusko
Rumunsko
Rusko
Grécko

San Marino

Slovensko

Spanielsko

Svédsko

Svajgiarsko

Uruguaj
USA
V. Britania

FMN
FMA
CAMOD
MA
FMB
CBM
BMF
ACCR
CMSA
DMU
SML
FFM
KNMV
FMC
MCUI
FMI
MFJ
MSA
AMSJ
CMA
KMSF
MUL
MAMS
FMM
MCM
DMSB
NMF
MNZ
FPEM
PZM
FMN
OeAMTC
FRM
MFR
ELPA
FSM
SMF
RFME
SVEMO
FMS
FUM
AMA
ACU

Farba

Bielo-modré zvislé pruhy, prieCne zlto Cervené pasy

Biela s modrym vodorovnym pruhom

Tmavozelena zo zlatymi pruhmi a zlatym klonom na oboch stranach
Zlta

Zlta a zelena

Zelena a Cervena

Modra s €erveno-bielo - modrym okrajom

Cervena a ZIta

Cervena a biela

Biela s modrym krizom

Modra

OranZova

Cervena s modrym pruhom a Zltymi hviezdami.

Zelena a oranzova

Cervena s jednym zelenym a jednym bielim pruhom

Biela s Cervenym kruhom na vrchu

Biela s oranzovym a modrym pruhom

Modra s Cervenym pruhom

Biela, tri Cervené javoroveé listy, jeden vpredu a po stranach

Cierna, gervena, zelena s bielymi prizkami a napisom Kefia po stranach

Purpurova

Cervena zelena

Biela so zelenym a ¢ervenym okrajom

Modra a biela

Biela s Cervenym okrajom

Cervena a modra

Biela, vpredu s Ciernym Kivi

Cervena vpredu pruhu $irky 75 mm a modro-Zlty $achovnicovy okraj
Biela s ¢ervenym pruhom

Biela

Cervena, &ierny pruh 60 mm, znak OeAMTC v bielom poli vpredu
Cierna so zvislym modrym pruhom

Biela s Cervenym okrajom a zvislym ¢ervenym pruhom a hviezdou
Biela s modrym okrajom

Biela s modrym znakom San Marina

Modra Cervena a biela

ZlIta a Gervena

Modra a Zlta

Cervena s bielym krizom

Svetlo modra

Modra s dvomi bielymi pruhmi

Zelena

Tim obhajujuci titul FIM Majstrov sveta timov ma pravo nosit’ farby duhy na prilbe.
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Osobni sponzori jazdca mézu byt su€astou celkovej grafiky prilby alebo zobrazeny samostatne
v oblasti pod gumenym remienkom ochrannych okuliarov.

Model prilby a grafika kazdého z jazdcov timu sa mdzu lisit'.

Miesto pra /
nirodnu viajku A r s gl
alebo dthu y

|GOGGLE

Miesto pra
jazdcovych
osobnych

sponzorov

V kazdom pripade, celkova grafika na prilbe musi byt vZzdy schvalena FMN timu.

Kedykofvek ak tim pouziva prilbu a déjde k zasahu vy$8ej moci, tzv. “force majeure (napr.
zmena jazdca, posSkodena prilba atd.), prislusna prilbu je mozné vymenit za ktorukolvek inu
prilbu, ak je v sulade s technickymi pravidlami FIM pre aktualny rok a bola skontrolovana
technickym komisarom podujatia.

01.75 ZNAK FIM

Za urcitych okolnosti méze FIM dovolit pouzivanie znakov FIM na urcitom vybaveni a to preto,
aby bolo zrejmé, Ze toto vybavenie zodpoveda poziadavkam FIM. Pokial je toto opravnenie

udelené a je oznaCena vybava v dobrom stave, potom znak sluzi ako zaruka zhody s normou
stanovenou FIM.

01.76 JAZDECKE CiSLA — NAVLEKY

Startovné &isla, ktoré maju jazdci na navlekoch alebo vytladené na jazdcovom drese, musia
vyhovovat nasledovnému:

76.01

Startové &islo jazdca musi byt uvedené na zadnej strane jeho dresu. Cislo na drese musi byt
rovnaké ako mu bol prideleny jazdcovi pre dané podujatie.
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Priezvisko jazdca musi byt uvedené na ramennej linii jeho dresu. Ak sa cez dres nosi chranic
chrbta; priezvisko a Cislo sa musia zobrazit na chranici chrbta (rovnaky princip ako pre dres).

Priezvisko a Cislo musia byt v kontrastnej farbe k dresu/chranicu chrbta v oblasti obklopujucej
umiestnenie Priezviska / Cisla. Priezvisko a Cislo mézu byt aj obrys. Farba obrysu musi byt v

kontraste s farbou dresu/chraniCa chrbta, rovnako ako aj farba priezviska/Cisla.

Minimalne rozmery:

e VysSka Cisla (aj s obrysom) 200 mm (Fig. 1)
o Sirka ¢&isla (bez obrysu)

o jednomiestne Cislo 100 mm

o dvojmiestne Cislo 200 mm

o trojmiestne Cislo 250 mm
e Hrubka Ciary Cislice 30 mm (Fig. 2)
e Sirka obrysu okolo kazdej gislice 15 mm (Fig. 3)
e Medzera medzi Cislicami 15 mm (Fig. 4)

o Cislice sa nesmu prekryvat

e Volny priestor okolo Cisla bez reklamy (bez obrysu) 65 mm

o Farby: bud Cierne Cisla na bielom pozadi alebo silny kontrast farieb medzi Cislami a
pozadim.

V pripade sporu je rozhodnutie FIM Technického riaditefa kone¢né.
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Fig.3: 15mm min.

Ul Wz (L 814

Fig.2: 30mm min. Fig.4: 15mm min.

76.02
Ak su navleky vyrobené z plastu, musia byt perforované z dévodu dostatoénej ventilacie.

76.03

Jazdecké Startovné Cisla koncipované ako navlek alebo umiestnené na tricku jazdca musia byt
zhodné so Startovym Cislom umiestnenym na motocykli. Jazdec musi mat toto Cislo umiestnené
na sebe pocas oficialneho tréningu a pri preteku.

01.77 TECHNICKA KONTROLA - PREBERANIE

77.01 Priprava

e Pred technickym preberanim HTK musi rozhodnut kto bude robit ¢o a zapisat to.
Efektivnost’ je heslo technického preberania. Budte vzdy veseli a pamatajte na dévod
technického preberania: BEZPECNOST A FEROVOST.
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77.02

Pred STARTOM sutaze pripravit uzavrety a strazeny priestor (parc-fermé).
Je potrebné zabezpedit, aby priestor technickej prebierky bol dostatoCne velky a zakryty.

Priestor technickej prebierky musi byt vybaveny potrebnym vybavenim vratane stolov,
stoliCiek, svetla a elektrickej zasuvky.

VazZiace zariadenia-vahy musia byt presné, praktické a s minimalnym rozliSenim 100g.
Vahy musia byt certifikované prislusSnym Statnym ustavom do 24 mesiacov pred
zacCiatkom podujatia. Certifilkované zavazia a ich certifikaty musia byt k dispozicii pre
overenie.

Pre technické preberanie je potrebné zabezpecit nasledujuce nastroje (pristroje):

v' Otackomer

v Hlukomer, kalibrator hlukomeru a nahradné batérie

v Posuvne meradlo (pre meranie objemu valca motora, priemeru karburatora,...)

v Hibkomer

v Ocelové dizkové meradlo

v’ Zariadenie pre meranie svetlej vysky (pre Sajkary)

v' Plomby

v/ Vahy a referencéné zavazia (zabezpedi organizator)

v' Meradla pre meranie objemu motora

v' Pre meranie objemu motora sa odporuc¢a ,Lampoil“ test. Ak je potrebné presnejsie
meranie, HTK m&Ze poziadat o demontaz hlavy valca z valca.

v Farbu na oznacovanie dielov

v Tepelne odolné nalepky alebo farby na oznacenie timi¢a vyfuku (a rozpustadia)

v' Magnet

v' Adekvatne flase pre odber paliva

v Podita¢ s jednotkou CD + aktualizovany operacny systém

v' Odporuica sa tlaciaren

v Kalkulacka

Pre technické preberanie je potrebné zabezpedit nasledujuce dokumenty:
v’ Zvlastne ustanovenia

v FIM Technické predpisy — aktualny rok

v FIM Predpisy prislusnej discipliny

v' FIM Sportovy kéd

v' Homologaéné dokumenty ( ak existuju)

v’ Pisacie potreby, ¢ervenu fixku a zvyrazriovace

v’ Technické karty

Vsetky potrebné nastroje a administrativne vybavenie by mali byt pritomné na mieste
technickej prebierky minimalne 1/2 hodiny pred jej zaCiatkom uvedenym v ZU.

Technické preberanie
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e Technické preberanie pred oficialnym tréningom a pred pretekmi by malo trvat najmene;j
jednu hodinu, po pretekoch najmenej 30 minut.

e Technické preberanie sa musi vykonat v sulade s predpismi FIM pre MX a ¢asovym

harmonogramom uvedenym ZU.

e Meranie hluku timi€ov vyfuku musi byt vykonané ako prvé. Hodnota hluku bude zapisana
do technickej karty. TImi¢ vyfuku bude oznaceny tepelne odolnou farbou alebo nalepkou.

¢ V nasledujucej tabufke je uvedené, o sa ma na motocykli minimalne skontrolovat’

TECHNICKE PREBERANIE MOTOKROS
Vyrobca + model 4
Hluk vyfuku 4
Vypina¢ zapalovania v
Samozatvaracie ovladanie plynu v
Svetla (predné, zadné, brzdové)
Pévod benzinu 4
Cislo ramu - VIN
Motorova skrifia
Naboje kolies
ECV + poistenie (zelena karta)
Hmotnost’ motocykla + balast 4
Benzinova nadrz
TImi€ vyfuku v
Karburator
Kryt retaze predny a zadny 4
Riadidla, pac¢ky, dorazy 4
Kryt kotuca prednej/zadnej brzdy
Stojan
Pneumatiky v
Prilba + narodné farby v
Ochranné oblecenie v

e Celkova technicka prebierka musi byt vykonana v zmysle FIM predpisov. Motocykle, ktoré
prejdu technickym preberanim budu oznacené nalepkou alebo farbou na prednej Casti
ramu ( obvykle na pravej strane hlavy riadenia).

e Technické preberanie motocykla sa vykona az po predlozeni technickej karty jazdcom Ci

mechanikom.

e Pri kontrole hmotnosti musi palivova nadrz obsahovat najviac 0,5 litra paliva. V pripade

pochybnosti hlavny technicky komisar zmeria hmotnost’ s prazdnou nadrzou.

MOTOKROS

Strana 35/54



Slovenska Motocyklova Federacia Technické predpisy FIM

77.03

Pre technické kontroly, ktoré sa uskutoCnia po pretekoch, musi byt zabezpeclené, Ze
vybrané motocykle, pouzité v zavode p6jdu priamo do uzavretého parkoviska UP. (Parc
Fermé).

Hlavny technicky komisar a technicki komisari

Hlavny technicky komisar sa musi dostavit na Sportové podujatie najmenej jednu hodinu
pred zaCiatkom technickej prebierky. O svojom prijazde musi informovat riaditela preteku,
prezidenta JURY a FIM Technického riaditela, ak su pritomni.

HTK musi zabezpecit, aby vSetci technicki komisari menovani na podujatie vykonavali
spravne svoju pracu. HTK musi menovat technickych komisarov pre jednotlivé ulohy
(posty) pre preteky, tréning a zaverecnu kontrolu.

Technicky komisari mézu mat’ rézne ulohy, ale tim musi mat’ minimalne Sest oséb. HTK
musi byt drzitelom licencie technického komisara FIM SENIOR a asporn jeden TK musi
byt drzitelom licencie technického komisara FIM. Minimalny poCet TK na jednotlivé posty:

- Kontrola dokumentacie: jedna osoba
- Kontrola hluku, znacenie timicov: dve osoby
- Vazenie motocyklov: jedna osoba

Kontrola motocyklov, prilieb a chraniCov:  dve osoby

Technicky komisar povereny meranim hluku musi byt drzZitefom platnej licencie
technického komisara FIM, s dobrymi znalostami a skusenostami s meranim hluku.
Usporiadajuca federacia mdze navrhnut sluzby od Specialneho technika (akustického
inZiniera), ak nema k dispozicii TK s platnom licenciou FIM pre meranie hluku.

Desat minut pred kazdym Startom a v Cakacom priestore je TK opravneny vykonat kontrolu
plomb a znaciek na timi¢och vyfukov a na vybave jazdcov.

Pocas pretekov v priestore depa je TK opravneny vykonat kontrolu plomb a znaciek na
timiCoch vyfukov a na vybave jazdcov. TK musi kontrolovat prace vykonavané na
motocykloch s cielom zabezpecit, aby sa motocykel nestal zdrojom nebezpecenstva.

Ihned po poslednej jazde budu prvé tri motocykle kazdej kategérie umiestnené v UP.
Motocykle musia zostat v UP 30 minut po prichode vitaza, pre pripad protestu alebo pre
potreby dalSej technickej kontroly.

Sutaziaci musia svoje stroje vyzdvihnut do 30 minut po otvoreni UP, s vynimkou
motocyklov, ktoré boli ur€ené pre naslednu technicku kontrolu (napr. rozoberanie motora
za ucelom kontroly objemu motora).

Po tomto ¢asovom limite uz nebudu €inovnici v UP zodpovedni za ponechané motocykle.

Po ukonceni technickej prebierky HTK predlozi FIM riaditefovi zavodu zoznam s uvedenim
mien prebratych jazdcov, motocyklov, hluku a hmotnosti motocyklov.
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e Po nehode jazdca, ak je poSkodeny motocykel, TK ho musi skontrolovat’ ¢i sa na fiom
nevyskytla porucha zavaznej povahy. Je vSak zodpovednostou jazdca pristavit motocykel
na opatovnu kontrolu spolu s pouzitou prilbou a ochrannym odevom.

e Ak je prilba zjavne posSkodena, musi ju TK zadrzat. Organizator musi zaslat’ tuto prilbu
spolu so spravou o nehode a lekarskou spravou (fotografie a videa, ak su k dispozicii)
federacii jazdca. Ak existuju poranenia hlavy uvedené v lekarskej sprave, potom je
potrebné prilbu poslat neutralneho technického institutu na rozbor.

e HTK ma pravo na prehliadku / kontrolu ktorejkofvek €asti motocykla kedykolvek pocas
konania podujatia.

e VsSetci TK musia byt informovani od svojej federacie, Ze obdrzali vSetky aktualizacie
technickych predpisov, ktoré mohli byt vydané po vytlaCeni knih s technickymi pravidlami.

77.04 FIM Technicky riaditel

e FIM Technicky riaditel je menovany riaditefom FIM Medzinarodnej technickej komisie (CTI)
po konzultacii s riaditefom Motokrosovej komisie (CMS) FIM.

e FIM Technicky riaditel nezodpoveda za technické preberanie, ale zabezpeci, Ze sa vykona
v sulade s technickymi predpismi FIM.

e FIM Technicky riaditel vykonava svoju Cinnost v spolupraci s FIM riaditelom zavodu a FIM
delegatom.

e Medzi pravomoci a povinnosti FIM technického riaditefa patria, ale nie su obmedzené na
(pozrite si tiez technické pravidla FIM):

a) FIM technicky riaditel nahlasi akékolvek problémy alebo nedostatky tykajuce sa
technického preberania FIM riaditelovi zavodu a FIM delegatovi spolu s navrhmi na
ich rieSenie.

b) FIM technicky riaditel je kone€nym arbitrom v technickych otazkach na podujati.

c) FIM technicky riaditef spolu sHTK prekontroluje motocykel (motocykle)
a bezpec€nostnu vybavu jazdca (jazdcov) zapojeného do vaznej alebo smrtelnej

nehody a predlozi pisomnu spravu FIM delegatovi.

d) FIM technicky riaditel sa zu€astni vSetkych zasadnuti riaditelstva zavodu (JURY), ale
bez hlasovacich prav.

77.05 Jazdec alalebo mechanik

e Jazdec al/alebo mechanik a/alebo timovy manazér sa musia zucastnit minimalne raz
technického preberania s (jazdcovym) motocyklom v €ase uvedenom v ZU.
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e Na ziadost TK sa jazdec musi dostavit’ k technickému preberaniu.

e Maximalny pocet oséb pritomnych na technickom preberani: jazdec a/alebo mechanik
al/alebo timovy manazér.

e Jazdec zostava vzdy zodpovedny za svoj motocykel a svoje osobné ochranné prostriedky,
Ze su v sulade s technickymi pravidlami FIM pre motokros.

e Jazdec alalebo mechanik a/alebo timovy manazér musia predviest na technické
preberanie Cisty motocykel v sulade s pravidlami FIM a riadne vyplnenu a potvrdenu
technicku kartu.

e Jazdec a/alebo mechanik a/alebo timovy manazér musia predviest jeden motocykel na
technické preberanie pod menom a Cislom jazdca. Pre druhy motocykel, existuju dve
moznosti:

1) Jazdec a/alebo mechanik a/alebo timovy manazér mézu predlozit a druhy motocykel
na technicku kontrolu pod svojim menom a Cislom.

2) Tim alebo skupina jazdcov/mechanikov/timovych manazérov moze predstavit druhy
motocykel na technicku prebierku. Mézu ho potom pouzit niekolki jazdci pod
podmienkou, Zze bol motocykel prebraty oznaeny pod ich menom a Cislom. V tomto
pripade tim prezentujuci motocykel v Case technickej prebierky musi uvadzat mena a
pocCet jazdcov opravnenych ho pouZzivat.

e Po znacCeni dielov musi jazdec alebo mechanik potvrdit svoj suhlas podpisanim formulara
technického overenia (technickej karty), na ktorom musi byt uvedené €islo plomby.

e Jazdec mbéze medzi jazdami zmenit motocykel. Konecna volba musi byt vykonana
minimalne 10 minut pred zaciatkom jazdy.

e Jazdec a/alebo mechanik a/alebo timovy manazér musia predlozit ochranné oble€enie
(vybavenie) jazdca, napr. prilba a navlek s predpisanym Startovym Cislom.

e Kazdy jazdec, ktory sa nespina uvedené poziadavky, mdze byt vylugeny z podujatia.
e FIM Riaditel pretekov mdze zakazat Cinnost akejkolvek osobe, ktora nie je v sulade

s predpismi, alebo jazdca, ktory by mohol predstavovat nebezpecCenstvo pre ostatnych
ucastnikov alebo divakov.
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01.78  NEBEZPECNE MOTOCYKLE

Ak pocas tréningu alebo preteku TK zisti, ze niektory motocykel je poSkodeny tak, ze by sa mohol
stat nebezpecnym pre ostatnych jazdcov, musi o tom okamzite informovat’ FIM riaditela pretekov
alebo jeho zastupcu. Je ich povinnostou vylucit takyto motocykel z tréningu alebo preteku.
01.79 KONTROLA HLUKU

Vyfukové potrubie a timiée musia spifiat véetky poZiadavky tykajuce sa kontroly hluku.

Pozri predpis FIM Meranie hluku :
https://lwww.fim-moto.com/en/documents?tx solr%5Bq%5D=sound

01.82 SPECIFIKACIE PRE SNEZNE SKUTRE

82.01 Uvod

Snezné skutre su vozidla pohanané jednym alebo viacerymi sneznymi pasmi, su riadené lyzami
trvale alebo prechodne pripevnenymi vpredu alebo po strane vozidla. Existuje niekolko typov

sneznych skutrov.

82.01.1 Snezné skutre vybavené dvomi hnacimi pasmi s jednou alebo dvomi riadiacimi
lyZami umiestnenymi vpredu.

82.01.2 Snezné skutre vybavené jednym hnacim pasom s jednou alebo dvoma riadiacimi
lyZami umiestnenymi vpredu.

82.01.3 Snezné skutre vybavené jednym hnacim pasom a lyzami.

Z bezpecnostnych dévodov sa nesmu pouzivat ziadne ochranné stity z plastu alebo podobného
materialu.

82.02 VsSeobecné Specifikacie
82.02.1 Poloha motora je volitelna, no motor musi byt umiestneny pred jazdcom.

82.02.2 Jazdec musi byt uplne viditefny.

82.02.3 K originalnej kapotazi a karosérii je zakazané pridavat kridla alebo spojlery.
82.02.4 PouZzitie titanu je prisne zakazané.

82.02.5 Otvor zadného tunela musi byt uzavrety vhodnym materialom.

82.02.6 Predné svetlomety musia byt odstranené alebo zakryté.
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82.02.7 Skutre musia byt vybavené zadnym Cervenym svetlom s vykonom najmenej 20W.
Minimalne rozmery plochy zadného svetla su 40 x 50 mm.

82.02.8 Je zakazané jazdit' po trati bez karosérie alebo kapoty.

82.03 Startovacie zariadenia
Snezné skutre musia byt vybavené zabudovanym Startovacim zariadenim.

Na ovladanie zvuku by sa mal pouzivat stojan (podpera) pouzivany na zdvihanie vozidla pri
podrzani za Startovacou branou.

Stojan (podpera) sluziaci na zdvihnutie skutra pri Starte (za Startovacou rampou), by mal sa
pouzivat aj pri skuske hluku.

82.04 Kryty otvorenych prevodov
Snezné skutre musia byt vybavené krytmi pasov. Kryty nemézu byt su€astou karosérie

82.05 Vyfukové potrubie
82.05.1 Je povoleny iba jeden timi¢ vyfuku.

82.05.2 Vyfukové plyny sa nesmu vypustat takym spésobom, aby virili sneh, znecistovali
pasy alebo brzdy alebo obtazovali spolujazdca alebo ostatnych jazdcov. Musia byt u€inené
vSetky opatrenia proti pripadnému uniku oleja, ktory by mohol byt neprijemny pre nasledujucich
jazdcov.

82.06 Riadidla
Sirka riadidiel je najmenej 500 mm a najviac 850 mm. Nie su dovolené Ziadne prediZenia.
Ovladacie packy na riadidlach nemusia byt zakon&ené guli¢kou.

82.07 Ovladacie paky
Snezné skutre musia byt vybavené ovladacimi packami. Pozri ¢lanok 01.35.

82.08 Ovladanie plynu / vypina€ zapalovania

Snezné skutre musia byt vybavené zariadenim pre ovladanie plynu.

Snezny skuter musi byt tiez vybaveny vypinacom zapalovania. Pozri ¢lanok 01.37

82.0 Stupacky (pozri ¢l. 01.39)

Ak su stupacky snezného skutru vybavené krytmi Spiiek chodidiel, musia mat zabrany

nedovolujuce vloZenie (vsunutie) viac nez 1/3 dizky chodidla jazdca.

82.10 Brzdy
Musi byt najmenej jedna brzda.
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82.11 Snezné zasterky

Snezné skutre musia byt vzadu vybavené sneznymi zasterkami. Tieto musia byt zhotovené z
vhodného materialu. Musia presahovat tunel stroja na kazdej strane najmenej 30mm a svetlost
zasteriek musi byt najviac 100 mm pri nezatazenom stroji. PouZitie pruzin a/alebo pruzného
materialu na pritlacanie sneznych zasteriek smerom dole je zakazané. (Diagram M).

82.13 Hnacie pasy
Musia byt vyrobené z gumy alebo plastickej hmoty. Nie su dovolené Ziadne upravy. Nie su
dovolené Ziadne protiSmykové zariadenia ako klince, hroty atd'.

82.15 Riadiace lyze
Riadiace lyZze musia byt konStruované tak, aby vytlacali prekazky do stran a zvisle.

Predna hrana lyZze musi prehnutd dohora a zaoblena s priemerom najmenej 100 mm. Zaoblenie
musi pokraCovat az za zvislu Ciaru vedenu stredom vytvoreného obluku. PouZity material:
minimalny vonkajsi priemer 12 mm.

Akakolvek vodiaca liSta musi byt vyrobena z materialu s kruhovym prierezom a minimalnym
priemerom 10 mm. Ak je vodiaca lista vybavena protiSmykovou Upravou, minimalny uhol profilu
je 60 ° a maximalna dizka 260 mm (diagram M).

Hrany riadiacej lyze musia byt zaoblené polomerom najmenej 5 mm profilom z ocele alebo iného
kovu. (diagram M).

82.17 Ciselné tabulky
Ciselné tabulky st povinné. Pozri ¢lanok 01.55

82.19 Palivo a olej

Paliva z Cerpacich stanic a pretekarske paliva, ktoré su komeréne dostupné v palivovych
nadobach a sudoch su povolené s maximalnym poc¢tom RON 110. Pouzivanie olejov, paliv a
prisad, zvySujuce vykon (Octane-booster) su prisne zakazané. Paliva kategérie 2 su tiez
povolené a v tomto pripade platia predpisy FIM o palivach a mazivach.

Je povolena nemrznuca kvapalina.

82.20 Vybava a ochranny odev
Plati ¢lanok 01.65.

82.21 Navleky
Plati ¢lanok 01.76.

82.22 Kontrola / prehliadka
Plati ¢lanok 01.77.

82.23 Skuska hluku
Plati ¢lanok 01.79.
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Pocas skusky hluku snezného skutra sa musi pouzit’ stojan na zdvihanie zadnej Casti skutra a
pasu zo zeme. Kapota a karoséria musi byt ponechana.

DIAGRAMY
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ska Motocyklova Federiacia

Define "L" from the vertical line drawn from the
rear end of the rear tire to the rear end of the
rear mudguard.
Vertical line is drawn from the ground line at
front fork and rear cushion at full extension

Sloven
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16 mm @ min

Largeur du guidon /
Width of handlebar

600 mm min
850 mm max
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Snezné skitre M

zasterka

: : i 2

100 mm max.

© 5 mm min.

L/
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min 600 mm
max 850 mm

erall width 1.300 mm (Group G)

max ov
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diameter
max 12" (Group G)
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DIAGRAMME Q (suite)

PROTECTIVE DEVISES (REAR): sprocket

(3) protective guard
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TEN FITTING TESTS FOR HELMETS
DIX TESTS D'ADAPTATION POUR LES CASQUES

1. Obtain correct size by measuring the crown of the head
Avoir la bonne grandeur en mesurant le sommet de la téte

2. Check there is no side to side movement
Vérifier qu'il n'y ait pas de déplacement d'un cété a l'autre

3. Tighten strap securely
Serrer solidement la jugulaire

4. With head forward, attempt to pull up back of helmet to ensure helmet
cannot be removed this way
Téte en avant, essayer de soulever le casque pour s'assurer qu'il ne peut
pas étre enlevé de cette fagon

Zey

D

5. Check ability to see clearly over shoulder
Vérifier si vous pouvez voir clairement par-dessus I'épaule

6. Make sure nothing impedes your breathing in the helmet and never cover
your nose or mouth
S'assurer que rien ne géne votre respiration dans le casque et ne jamais
couvrir le nez ou la bouche

7. Never wind scarf around neck so that air is stopped from entering the
helmet. Never wear scarf under the retention strap
Ne jamais enrouler une écharpe autour du cou, car cela empéche l'air
d'entrer dans le casque. Ne jamais porter d'écharpe sous la jugulaire

8.  Ensure that visor can be opened with one gloved hand
S'assurer que la visiére peut étre ouverte avec une main gantée

9.  Satisfy yourself that the back of your helmet is designed to protect your
neck
S'assurer que l'arriere de votre casque a une forme telle qu'il vous protége
la nuque

10. Always buy the best you can afford
Toujours acheter le meilleur que vous pouvez vous offrir
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