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Slovenska Motocyklova Federacia Technické predpisy FIM

01.01 uvoD

Vyraz motocykel zahifia vSetky vozidla, ktoré maju v principe menej ako Styri kolesa, su
pohanané motorom a su urcené v podstate pre dopravu jednej alebo viacerych oséb, z ktorych
jedna je vodi¢om vozidla.

Kolesa musia byt normalne v styku so zemou, s vynimkou prechodnych okamihov a za urcitych
vynimocnych okolnosti. Mimo toho pre prekonavanie ur€itych povrchov méze byt jedno alebo
vSetky kolesa nahradené skiznicami, pasmi alebo retazami.

01.03  VOLNOST KONSTRUKCIE

Motocykel musi vyhovovat poziadavkam predpisom FIM, Zvlastnym Ustanoveniam, ako i urcitym
Specifickym podmienkam, ktoré méze FIM pozadovat pre urcité podujatia. Neexistuju ziadne
obmedzenia, pokial ide o znacku, konstrukciu alebo druh motocykla, pouzivanych pri podujatiach.
01.05 KATEGORIE A SKUPINY MOTOCYKLOV

Pre FIM Hard Enduro su akceptované nasledujuce kategoérie a skupiny motocyklov:

Vsetky sélo motocykle (skupina A) musia byt konstruované tak, aby boli plne ovladané jazdcom.
Kategéria |

Motocykle pohariané spalovacim motorom a posobenim iba jedného hnacieho kolesa v styku so
zemou iba v jednom smere.

Kategéria ll

Motocykle pohanané elektrickym motorom a pésobenim iba jedného hnacieho kolesa v styku so
zemou iba v jednom smere (pozri Art. F).

01.07 TRIEDY

Pre FIM Hard Enduro nie su definované ziadne triedy.

01.17 PREPLNOVANIE
Preplfiovanie akymkolvek druhom zariadenia je pre vSetky medzinarodné podujatia zakazané.

Dvojdoby alebo Stvordoby motor spadajuci do ktorejkolvek uznavanej triedy (podfa vypoctu
objemu valcov motora), nema byt v spornom pripade povazovany za preplfiovany vtedy, ak
dopravené mnozstvo paliva do valca pri jednom pracovnom cykle neprekraCuje max. zdvihovy
objem pre triedu.
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01.18 TELEMETRIA

Informacie (data) nesmu byt Ziadnym spésobom prenasané do alebo z iduceho motocykla.
Mbze byt pozadované oficialne signalizacné zariadenie.

Mbéze byt pozadované zariadenie na automatické pocitanie kél. Automatické pocitanie kdl nesmie
ruSit’ oficialne asomerné zariadenie.

01.19 HMOTNOST MOTOCYKLA

V sucCasnosti neexistuju ziadne minimalne hmotnostné limity pre motocykle. Minimalne
hmotnostné limity mézu byt zavedené v buducnosti.

01.21 STANOVENIE ZNACKY MOTOCYKLA

Ak sa na vyrobe podielaju dvaja vyrobcovia, musia sa mena oboch vyrobcov objavit na stroji
nasledovne:

e meno vyrobcu podvozka

e Mmeno vyrobcu motora

01.23 DEFINiCIA PROTOTYPU

Prototyp motocykla je vozidlo, ktoré musi spifiat poZiadavky bezpeé&nosti predpisané $portovymi
pravidlami FIM pre druh Sportového podujatia, na ktorom sa ma vozidlo pouzit.

01.25 VSEOBECNE SPECIFIKACIA

Nasledujuce S$pecifikacie platia pre vSetky motocykle danych skupin a pre vSetky druhy
medzinarodnych $portovych podujati okrem vynimiek uvedenych v prislugnej &asti Sportovych
pravidiel FIM.

Tieto Specifikacie sa mézu rovnako pouzit pre v8etky narodné podujatia pokial FMNR (narodna
motocyklova federacia) nestanovi inak.

Pre urcité podujatia mdézu byt pozadované dalSie Specifikacie, ktoré budu uvedené v prilohach
Sportovych poriadkov FIM alebo v prisludnych ZU.

Pokial ide o overovanie typu materialu, v pripade pochybnosti, vzorku alebo prislusnu cCast je
potrebné odobrat’ a zaslat’ do certifikovaného laboratéria pre testovanie materialov.

25.01 Pouzitie titanu
Pouzitie titanovych zliatin v konStrukcii ramu, prednych vidlic, riadidiel, kyvnej vidlice, osi
kyvnych vidlic a osi kolies je zakazané.
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Pouzitie zliatin lahkych kovov pre osi kolies je tiez zakazané.
Pouzitie titanovych zliatin pre matice a skrutky je povolené.

25.03 Uhlikové vlakna — Carbon Fibre
Pouzivanie materialov vystuzenych uhlikovymi viaknami je povolené (s vynimkou riadidiel a
rafikov kolies).

25.04 Keramické materialy
Pouzitie dielov z keramickych materialov je zakazané.

25.05 Ostatné vybavenie

Medzi pohybujucim sa motocyklom a akoukolvek osobou nesmie dojst k prenosu informacii
a dat, vratané radiovej a Bluetooth komunikacie. Vynimkou je signal z transpondéra na meranie
Casu, z automatického zariadenia na meranie ¢asu na kolo alebo zo schvalenej on-board kamery
(s predchadzajucim pisomnym suhlasom Promotéra MS, ME).

01.26 DEFINICIA RAMU SOLO MOTOCYKLA

Konstrukcia alebo konStrukcie pouZzité pre spojenie mechanizmu riadenia, umiestneného v
prednej ¢asti motocykla, s blokom motora a prevodovkou a so vSetkymi ¢astami tvoriacimi zadné
pérovanie.

01.27 STARTOVACIE ZARIADENIE

Startovacie zariadenia pre motory st povinné.

01.29 KRYT PREVODOVEJ RETAZE

Kryt retaze musi byt na prednom ozubenom kolese sekundarneho prevodu.

29.01

Ak je primarny prevod pristupny-otvoreny, musi byt z bezpecnostnych dévodov vybaveny
ochrannym krytom. Tento kryt musi byt skonstruovany tak, aby v Ziadnom pripade jazdec alebo
spolujazdec nemohli prist do nahodného kontaktu s primarnym prevodom. Musi byt
skons$truovany tak, aby chranil jazdca pred poranenim prstov.

29.04

Kryt retaze (voditko retaze zadné) musi byt namontovany tak, aby v Ziadnom pripade nedoSlo
ku kontaktu s retazou pri nabehu retaze na spodnu Cast rozety.

01.31 VYFUKOVE POTRUBIE A TLMIC VYFUKU
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Vyfukové potrubie a timi¢ vyfuku musia spifat vSetky poZziadavky vyplyvajuce z kontroly hluku
(Art. 01.79).

31.01

Os vyustenia timi¢a vyfuku musi vo vodorovnej rovine a musi byt paralelna s hlavnou pozdiznou
osou motocykla (tolerancia 15° v oboch osiach). NajvzdialenejSi koniec timica vyfuku motocykla
nesmie presahovat zvislu doty€nicu k najvzdialenejSiemu koncu zadnej pneumatiky.

31.02

Koncovka timi¢a vyfuku nesmie byt nebezpecna v pripade nahodného kontaktu s jazdcom alebo
marsalom.

Ak koncovka timi¢a vyfuku obsahuje vystupnu trubica, ktora vy€nieva viac ako 3 mm od koncovky,
musi sa okraj vystupnej trubice zagulatit alebo do zahnut o 180° (vid obrazok nizSie). V obidvoch
pripadoch musi byt minimalne 3 mm hrubka hrany.

AK DLZKA 2> 3mm

/1 2 3mm

g 2 3mm

31.03
Vyfukové plyny musia byt vyfukované smerom dozadu. Nesmu virit prach, znecistovat
pneumatiky alebo brzdy ¢i obtaZovat spolujazdcov alebo ostatnych jazdcov.

31.05

Je zakazané pouzitie akychkolvek ventilovych (blokovacich) systémov nainstalovanych vo
vyfukovom systéme s cielom ovplyviiovat meranie hluku. Su povolené iba originalne (pévodné)
vyfukové systémy (napr. EXUP) poskytnuté vyrobcom. Ich nastavenie je volné.

01.33 RIADIDLA

33.01
Sirka riadidiel musi byt najmenej 600 mm a najviac 850 mm.

33.02
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Prie€ne spojenia riadidiel — hrazdi¢ka musi byt preryté ochrannym naviekom. Pokial nie je prie¢ne
spojenie riadidiel musia byt dostatoCne Siroko zakryté aj stredové svorky, ktoré pripeviuju
riadidla.

33.03
Strmene — svorky pripeviujuce riadidla musia byt dékladne zaoblené a skonstruované tak, aby
sa prediSlo prasknutiu riadidiel.

33.04
Otvorené konce riadidiel musia byt uzavreté zatkou alebo gumenym krytom.

33.06
Ak su pouzité chraniCe ruk upevnené na riadidlach, musia byt zvyrobené z odolného
netriestivého materialu a mat permanentny otvor pre ruku.

33.07
Riadidla z kompozitnych materialov su zakazane.

33.08
Oprava riadidiel so zliatiny fahkych kovov zvaranim je zakazana.

33.09

Dorazy (iné nez timiCe riadenia), musia byt namontované tak, aby zabezpecili minimalnu svetlost
30mm medzi riadidlami s packami a nadrzou, pri natoCeni riadidiel do krajnej polohy, aby nedoslo
k poraneniu prstov.

01.35 OVLADACIE PACKY

35.01

VSetky ovladacie packy na riadidlach (spojky, brzdy) musia byt zakon€ené gulickou (minimalny
priemer tejto guliCky musi byt 16 mm). Gulicka mbéze byt aj splostena, avSak hrany musia byt
vzdy zaoblené (minimalna hrubka sploStenej Casti je 14mm). Tieto zakonCenia musia byt
pripevnené trvalym spdsobom a musia tvorit neoddelitelnu sucCast packy. Ak radiaca paka
pozostava z trubice, potom musi byt jej okraj zaobleny.

35.03
Kazda packa (ru€na aj nozna) musi byt namontovana na samostatnom oto¢nom Cape.

35.04
Ak je brzdova packa naCapovana na osi stupacky, musi fungovat za vSetkych okolnosti, aj ked
je stupacka ohnuta alebo inak deformovana.

35.05
Packa (ruéna aj nozna) mbze byt modifikovana pre potreby jazdcov s obmedzenou mobilitou.
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01.37 OVLADANIE PLYNU

37.01

Ovladanie plynu — plynova rukovat sa musi samocinne zavriet, ak z nej jazdec spusti ruku.
Cinnost (poloha) $krtiacej klapky (otvaranie a zatvaranie) musi byt ovladana mechanicky
(kablom) priamo oto¢nou rukovatou. Elektronicky riadené Skrtiace klapky su zakazané. VSetok
privod vzduchu do valca musi prechadzat’ cez Skrtiacu klapku. Nie su povolené dalSie prostriedky,
mechanizmy €i systémy umoznujuce vstup okolitého vzduchu do hlavy valca inak ako cez Skrtiacu
klapku.

37.03

Motocykle musia byt vybavené funkénym vypinacom alebo tlaCidlom vypnutia zapalovania
pripevnenym na pravej alebo lavej strane riadidiel (v dosahu ruky, ak je dlan na rukovati), ktory
zastavi chod motora.

01.39 STUPACKY

Stupacky musia byt pevné alebo sklopné, ale musia byt vybavené zariadenim, ktoré ich
samocinne vrati do normalnej polohy; na konci stupacky musi byt integralny kryt zaobleny
polomerom najmenej 8 mm. (pozri diagram). Zuby na stupackach nesmu byt ostré. VySka zubov
na stupackach musi byt maximalne 10 mm.

01.41 BRzZDY

VsSetky motocykle musia mat’ najmenej dve ucinné brzdy (jednu na kazdom kolese), pracujuce
nezavisle a sustredne s kolesom.

01.43 BLATNIKY A OCHRANA KOLIES

Motocykle musia byt vybavené zaoblenymi blatnikmi.

43.01
Blatniky musia na kazdej boCnej strane prekryvat pneumatiku.

43.02

Predny blatnik musi pokryvat najmenej 100° obvodu kolesa. Uhol tvoreny jednou €iarou vedenou
od predného okraja blatnika do stredu kolesa a Ciarou vedenou vodorovne stredom kolesa musi
byt medzi 45° a 60°.

43.03
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Zadny blatnik musi pokryvat najmenej 120° obvodu kolesa. Uhol tvoreny dvoma cCiarami, z
ktorych jedna je vedena od zadného okraja blatnika do stredu kolesa a druha je vedena
vodorovne stredom kolesa, nesmie byt vacsi ako 20°.

Uhol (max. 20°) od zadného blatnika sa meria s jazdcom sediacim na motocykli (diagram S).

01.45 KAPOTAZ
Nie je dovolena Ziadna kapotaz.

Kryty chladiCov musia byt vyrobené z poddajného netrieStivého materialu (napr. z plastu).

01.46 PEROVANIE

Elektronicky riadené pruziace a timiace systémy su zakazané.

01.47 KOLESA A RAFIKY

47.01
V8etky pneumatiky budi merané namontované na rafiku pri tlaku 1 kg/cm? (14 lbs/sg.in.): meraju
sa Vv reze pneumatiky, ktory je uhle 90° zo zemou.

47.02

Akakolvek upravy rafiku alebo paprskov kolesa (liateho, zvaraného, nitovaného) tak ako bolo
dodané vyrobcom alebo tradi€ného demontovaného rafiku, iné nez pre paprsky, ventily alebo
bezpecnostné skrutky su zakazané s vynimkou zadrzovacich skrutiek, ktoré sa niekedy pouZzivaju
pre zamedzenie pohybu pneumatiky vocCi rafiku (halter). Ak je rafik takto upraveny musia byt
pouzité skrutky, svorky, atd.

01.49 PNEUMATIKY

49.01 Vseobecné
Povolené su iba pneumatiky beZne dostupné v komercnych alebo maloobchodnych sietach.

Upravy pneumatiky nie si povolené. Je zakadzané oSetrovat pneumatiky chemickymi
prostriedkami, rezat’ alebo drazkovat ich, pouzite ohrievacov pneumatik alebo akykolvek inych
prostriedkov, ktoré mézu zmenit tvar, minimalnu tvrdost’ (Shore), konstrukciu alebo iné vlastnosti.

Pneumatiky musia byt uvedené v katalogu vyrobcu alebo na Specifikacnych listoch pristupnych
verejnosti.
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Akékolvek oznacenie pneumatiky ako ,FIM* (,FIM Approved®, ,FIM Enduro®) je pre nové
pneumatiky zakazané (od roku 2018).

49.02 Enduro pneumatiky
Musia byt schvalené podla predpisu UN Vehicle Regulation 75 Rev. 2 (2010) s nasledujucimi
Specifickymi vlastnostami:

e Kategoria pouzitia (5.2): musi byt ,snow* alebo ,special“ alebo ,All terrain®
e Symbol rychlostnej kategérie (5.4): M (130 km/h) alebo vySSi
¢ Index nosnosti (5.5): 45 (165 kg) alebo vySsi.

Pneumatiky sa odporucaju pouzivat' v sulade s usmerneniami eurépskej technickej organizacie
pre pneumatiky a rafiky (ETRTO).

Schvalovacia znaCka E a Cislo definované v predpise UN Vehicle Regulation R75 musia byt
pritomné na bo¢nych stranach prednej aj zadnej pneumatiky.

Schvalovacia znac¢ka DOT je tiez akceptovatelna.
Zadna pneumatika musi mat drazku pre behun ($punt) s maximalnou hibkou 13 mm. Hibka sa

musi merat medzi ,minimom*“ drazky behuha medzi dvoma Spuntami aich prelozenou
dotycCnicou.

£
£
2
&

max 13mm

Q06
—-

Pneumatiky s kovovymi klincami (s vynimkou zimnych pretekov a schvalené FIM Riaditefom
pretekov - pozri ¢l. 51.06), hrotmi, retazami alebo inymi protiSmykovymi zariadeniami nie su
povolené. Lopatkové alebo traktorové pneumatiky (so suvislymi radialnymi rebrami) su zakazané.
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49.03 Motokrosové pneumatiky

Pouzivanie motokrosovych pneumatik (&l. 49.01 Technickych predpisov pre Motokros) bude
definované v Zvlastnych pravidlach podujatia, pokial verejné komunikacie nebudu sucastou
trate.

Povolené su iba motokrosové pneumatiky bezne dostupné v komercnych alebo maloobchodnych
sietach. Pneumatiky musia byt uvedené v katalégu vyrobcu alebo na SpecifikaCnych listoch
pristupnych verejnosti.

49.04 Trialové pneumatiky
Trialové pneumatiky ( €l. A Technickych predpisov pre Trial ) su prisne zakazané.

49.05 Pneumatiky s hrotmi
Pouzitie pneumatik s hrotmi bude definované v ZU podujatia.

Pouzivanie pneumatik s hrotmi musi schvalit FIM Riaditel' pretekov, na zaklade stavu trate.

Povolené su iba pneumatiky s hrotmi dostupné v komercnych maloobchodnych sietach
Pneumatiky musia byt uvedené v katalogu vyrobcu alebo na $pecifikacnych listoch pristupnych
verejnosti.

VsSetky rozmery hrotov, ich pocet, spdsob upevnenia atd. musia byt v sulade s vnutrostatnymi
pravnymi predpismi krajiny, kde sa podujatie kona.

Lopatkové alebo traktorové pneumatiky (so suvislymi radialnymi rebrami) su zakazané.

01.50 DOPLNUJUCE SPECIFIKACIE PRE ELEKTRICKE MOTOCYKLE
(Electric Powered Vehicles — EPV, Skupina J)

50.01 Uvod
Technicka koncepcia je vyhradena pre motocykle pohanané netermickou energiou s nulovymi
toxickymi / Skodlivymi emisiami a pdsobenim jedného kolesa v kontakte so zemou.

Tieto technické predpisy mézu byt kedykolvek zmenené a doplnené za ucelom c¢&o
najspravodlivejSej sutaze.

50.02 VSeobecné poziadavky pre EPV
EPV zahfha dvoj- a/alebo trojkolesové autondmne motocykle s elektrickym pohonom, ktoré maju
trakciu na jednom alebo obidvoch kolesach (pripadne s postrannym vozikom bez pohonu).

PocCet elektromotorov je obmedzeny na jeden.

50.02.1 Priebeh pretekov
Priebeh pretekov je definované prisluSnou Sportovou komisiou.
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50.02.2 Format pretekov (Aktualny format pretekov zavisi od discipliny a vydrze batérie)

Minimalne trvanie pretekov: 20 minut
Maximalne trvanie pretekov: 30 minat
50.02.3 Nabijanie akumulatora

Dodavka energie bude zabezpeCena v depe, v €ase a na miestach urCenych organizatorom
pretekov.

Nabijanie je mozné len s energiou dodanou organizatorom pretekov.

Nabijacka musi byt oddelena od motocykla a musi spifiat vSetky poZiadavky na elektricku
bezpec€nost, vratane vypnutia pri tepelnom pretazeni, poistky a musi byt vybavena pradovym
chranicom.

50.02.4 Pit Stop
Jazdci budu mat moznost navrhnut svoju vlastniu metddu obnovy energie beruc v uvahu
bezpecfnost a praktickost metédy po schvaleni organizatorom pretekov.

Jazdci, ktori chcu mat zastavku v boxoch, musia oznamit postup a technolégiu FIM Technickému
riaditelovi / HTK pre zhodnotenie bezpecnosti. So vietkymi informaciami sa bude zaobchadzat
prisne doverne.

50.02.5 Transpondér
VsSetky motocykle musia byt vybavené oficialnym ¢asomernym zariadenim.

50.02.6 Technické preberanie

Podmienkou prebratia motocykla je, Ze vSetky bezpe&nostné prvky na motocykli musia byt presne
popisané a predlozené pri technickom preberani.

Technicky riaditel / HTK skontroluje, i motocykel aj jazdec vyhovuju technickym Specifikaciam,
ako aj vhodnost pouzitého konstrukéného rieSenia a €i motocykel je vybaveny primeranou
elektrickou izolaciou vocCi poveternostnym vplyvom.

Poskodené stroje sa musia po ukonceni zavodu alebo tréningu vratit do priestoru technicke;j
prebierky na opatovnu technicku kontrolu. Za tychto okolnosti je zodpovednostou pretekara
zabezpecit, aby jeho stroj aj ochranny odev boli opatovne skontrolované a schvalené pred dalSim
pouzitim na podujati. V pripade, ak sa pouzivaju nalepky/znacky, musi sa pouzit nova
nalepka/znacka.

Jazdec je zodpovedny za zabezpec&enie toho, aby motocykel pouzivany v sutazi bol elektricky,
mechanicky a konstrukéne v bezpe¢nom stave.

V pripade sporu bude rozhodnutie FIM Technického riaditela kone¢né.

50.02.7 Sulad s pravidlami
Povinnostou kazdého sutaziaceho je preukazat technickym komisarom, Ze jeho motocykel je v

uplnom sulade s tymito pravidlami a ZU, v celom rozsahu a trvani podujatia.

50.03 Vseobecné Specifikacie motocykla
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50.03.1 Poziadavky

VSetky motocykle musia v kazdom ohlade spifiat vSetky pozZiadavky na preteky, ako su
Specifikované vo FIM vSeobecnych technickych predpisoch, pokial nie je dalej uvedené inak.
Vykonovy okruh pozostava zo vSetkych tych Casti elektrického zariadenia, ktoré sa pouZzivaju na
pohon motocykla. Palubny okruh pozostava zo vSetkych tych Casti elektrického zariadenia, ktoré
sa pouzivaju na signalizaciu, osvetlenie alebo komunikaciu.

Akumulator je definovany ako akékolvek palubné zariadenie pouzivané na uchovavanie
elektrickej energie dodavanej nabijacou jednotkou.

Obnovenie energie generovanej kinetickou energiou motocykla je povolené.

Pouzivanie akéhokolvek vonkajSieho zdroja energie v akejkofvek forme na ucely zlepSenia
vykonu vozidla je prisne zakazané.

50.03.2 Ciselné tabulky a farby
Pozri ¢lanok. 01.55

50.03.3 Riadidla
Pozri ¢lanok. 01.33

50.03.4 Ovladacie packy
Pozri ¢lanok. 01.35

50.03.5 Stupacky
Pozri ¢lanok. 01.39

50.03.6 Kolesa a rafiky
Pozri ¢lanok. 01.47

50.03.7 Pneumatiky
Pozri ¢lanok. 01.49

50.03.8 Kapotaz
Pozri élanok. 01.45

50.03.9 Hmotnost’ motocykla
Nie je urCena Ziadna minimalna ani maximalna hmotnost.

50.03.10 Celkové rozmery
Platia Specifické rozmery pre motocykle podla jednotlivych disciplin.

50.03.11 Naklon motocykla

Motocykel bez zataZenia musi byt schopny naklonu v uhle 40° od zvislej roviny, priCom Ziadna
Cast’ motocykla okrem pneumatik nesmie prist’ do styku so zemou.

V zavodnych podmienkach musi byt motocykel schopny odstartovat do svahu so sklonom 18°.

50.04 Elektricka bezpe¢nost’
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Musi sa zabezpedit, aby pouzité komponenty za Ziadnych okolnosti nemohli spésobit’ zranenie,
a to ani poCas normalnej prevadzky, ani v predvidatelnych pripadoch poruchy. Musi sa
zabezpecit, aby komponenty pouzivané na ochranu oséb alebo predmetov mohli spolahlivo pinit
svoju funkciu po primeranu dobu.

50.04.1 Elektrické komponenty

VSetky Casti elektrického zariadenia musia byt chranené minimalne na urovni ochrany typu IP 44
(prachotesné a odolné voci postriekaniu). Odkryté konektory/vodiCe musia byt chranené v
pripade nehody proti oderu (bo¢nym krytom).

50.04.2 Maximalne napatie napajacej zbernice

Maximalne povolené napatie v hlavnej napajacej zbernici je 400V (DC-jednosmerné) alebo 285V
(AC-striedavé). Sekundarna napajacia zbernica sa méze pouzit na dodavku energie do kritickych
systémov pri maximalnom napati 20V (DC) alebo 14V (AC).

50.04.3 Symboly vysokého napatia

Vystrazné symboly ,VYSOKE NAPATIE* sa musia nachadzat na ochrannych krytoch elektrickych
zariadeni alebo v ich blizkosti; vSetky symboly musia obsahovat’ Cierny blesk vo vnutri Zltého
trojuholnika s Ciernym okrajom. Strany trojuholnika musia byt minimalne 8 cm dlhé, ale v pripade
potreby mozu byt vacsie.

50.04.4 Izolacia
Kazda Cast elektrického zariadenia musi byt elektricky izolovana vzhfadom na vSetky Zivé sucasti
a uzemnenie systému. Maximalny predvoleny prud je 20 mA.

Izolatory elektroinstalacie mézu byt kedykolvek skontrolované FIM Technickym riaditefom / HTK.
U vodicov vysokého napatia alebo vysokého prudu bude potrebna dvoijita izolacia. Za vSetkych
okolnosti budu technicke listy pouZzitych vodiCov prvoradeé.

Vodi¢e od kladného a zaporného pélu batérie musia mat taku izolaciu, aby vydrzali minimalne
maximalne napatia batérie.
VSetky elektricky vodivé nezivé Casti musia byt ukostrené.

V pripadoch, ked napatie vo vykonovom okruhu prekro¢i 36V (DC), musi byt vykonovy okruh
oddeleny od palubného okruhu pomocou vhodného izolatora.

Izolaény material, ktory nema dostatoénu mechanicku odolnost, t.j. nater farieb, smalt, oxidy,
povlaky vlakien (namoc&ené alebo nie) alebo izolané pasky, su zakazané.
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50.04.5 Indikator napajania

Ak je motocykel v pohotovostnom rezime, musia byt dva zretelne viditeIné ukazovatele, jedno
svetlo na pristrojovej doske / vpredu v blizkosti stredu riadidiel a jedno svetlo v zadnej Casti
motocykla.

Zadné svetlo musi byt Cervené a viditelné najmenej 10 m zozadu alebo zboku.

50.04.6 Hlavny vypina€ - nudzové zastavenie
Hlavny vypinaC musi rozpojit napajaci okruh tak, ze musi znizit napatie hlavnej zbernice pod
60V. Tento systém sa bude oznacovat ako hlavny vypina€ alebo ,nudzové zastavenie®.

Akumulatory s nizkym vykonom (kapacitou) pre napajanie nizkonapatovych obvodov, napr.
pomocné obvody, nemusia byt napojené na hlavny vypinaC (nudzové zastavenie) za
predpokladu, Ze su uplne izolované od hlavnych vykonovych akumulatorov.

50.04.7 Poistky (nadpradové vypinace)

Nadprudovy vypinaC je zariadenie, ktoré automaticky prerusi elektricky prud v spotrebici, v
ktorom sa nachadza, ak hodnota tohto pradu prekroCi definovanu hraniénu hodnotu za urcité
Casové obdobie.

Poistky sa nesmu za ziadnych okolnosti vymenit za hlavny vypina¢ (nudzoveé zastavenie).

50.04.8 Kondenzatory

Napatie na kondenzatoroch patriacich do vykonového okruhu by malo klesnut pod 65V do 5
sekund po aktivacii hlavného vypinaCa alebo po aktivacii nadprudového vypinaca pri
nadmernom prude z akumulatora.

50.04.9 Ovladanie vykonu
Musi sa pouzit ,samozatvaracie” ovladanie vykonu (regulacia vykonu).

50.04.10 Akumulator (batéria)
Typ, rozmery a hmotnost akumulatora / akumulatorov sa medzi tréningami a pretekmi nemézu
menit’.

VSetky palubné elektrické zariadenia, pokial neobsahuju prvky pévodne napajané suchymi
batériami, malymi akumulatormi alebo ich vilastnymi solarnymi ¢lankami, musia byt napajané
energiou z oficialnych akumulatorov motocykla.

DOLEZITE: Podmienkou technického prebratia motocykla je, Ze musi byt k motocyklu dodany aj
materialovo-bezpeénostny technicky list s udajmi o materialoch elektrickych komponentov,
vratane vsSetkych doélezitych podrobnosti o akumulatoroch, nebezpeclenstvach pre Cloveka a
zivotné prostredie, zaobchadzani a Specifickych rizikach a bezpecnostnych opatreniach pri
poziari.
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50.04.11 Upevnenie akumulatora

Akumulator musi byt bezpecne nainstalovany v motocykli a musi byt chraneny proti skratovaniu
a unikom kvapaliny. Akumulator musi byt pripevneny k ramu alebo podvozku pomocou kovovych
svoriek s izolaciou.

Spbsob upevnenia akumulatora musi byt navrhnuty tak, aby sa ani akumulator, ani upeviovacie
zariadenie samotné a ani jeho kotvenia svorky nemohli uvolnit, a to ani pri naraze. Masivna
oddelovacia prepazka musi oddefovat jazdca od akumulatora.

Kazda akumulatorova skriia musi mat vlastny chladiaci a/alebo odvzdu$novaci systém. V
modularnych batériovych systémoch sa dérazne odporu€a pouzit tepelne odolny §tit medzi
modulmi, v zmysle adiabatického stitu alebo intumescencie.

InStalacia akumulatora musi zabezpecit, aby sa v pripade uniku akumulatorovej kvapaliny alebo
vybuchu ¢lanku akumulatora udrziaval obsah mimo jazdca a aby nijakym spésobom nenarusal
vyhlad vodic¢a ani bezpe¢né zaobchadzanie so strojom.

01.55  CISELNE TABULKY
Pre FIM HardEnduro st pozadované &iselné tabulky. Musia spifiat nasledujice podmienky.

55.03
Tabulky musia byt vyrobené z netrieStivého poddajného materialu (napr. plastu).

Tvar prednej Ciselnej tabulky je volny a méze tvorit suCast celkového designu motocykla.
55.04
Tabulky nemdézu byt zakrivené viac ako 50 mm v porovnani s idealnou rovinou a nesmu byt

zakryté a zalomené.

Pre Cislice musia byt dodrzané tieto minimalne rozmery:

o vyska Cislice 100 mm
o Sirka Cislice 50 mm
o hrabka Ciary Cislice 20 mm
o medzera medzi Cislami 10 mm

PouZije sa anglicky spdsob pisania Cisloviek - to znamena jednoducha zvisla Ciara pre “1“ a
jednoducha Sikma Ciara pre “7“ (diagram O).

Reflexné, odrazajuce sa Cisla su zakazané.
Cislice musia byt zretelne &itatelné a musia byt rovnako ako podklad v matnych farbach, aby sa

zabranilo odrazu od slne¢ného Ziarenia. V pripade sporu je rozhodnutie FIM Technického
riaditela konecné.
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55.05 Predné ciselné tabulky

Jedna Ciselna tabulka musi byt umiestnena vpredu so sklonom najviac 30° dozadu od zvislice.
Medzi &islicami na &iselnej tabulke nesmu byt otvory. Cislice nesmu byt za Ziadnych okolnosti
perforované.

PREDNA CiSELNA TABULKA NESMIE BY T PERFOROVANA

=" >

/i

55.06 Postranné Ciselné tabulky
Postranné Ciselné tabulky musia byt umiestnené nad vodorovnou Ciarou vedenou osou zadného
kolesa a predna hrana tabulky musi byt za zvislou €iarou vedenou 200 mm za stupackami jazdca.

Faa

Musia byt pripevnené tak, aby boli dobre viditelné, a nesmu byt zakryté akoukolvek inou ¢astou
motocykla alebo jazdcom sediacom na motocykli pri jazde.

55.07
Namiesto snimatelnych (samostatnych) tabuliek mézu byt na krytoch (boénych plastoch)
namalované alebo upevnené plochy zodpovedajucich rozmerov v matnych farbach.

55.09
VsSetky ostatné Ciselné tabulky alebo znacenia na motocykli, ktoré by mohli niest k zamene zo
skuto¢nym Startovnym Cislom, musia byt odstranené este pred zacatim preteku.
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55.13

Cisla musia byt aplikované na kazdy motocykel organizatorom poc&as technického preberania.
Pouzivanie Ciselnych tabuliek je povinné poCas ISDE a kazdy jazdec, ktory po€as podujatia sa
vzda, ich musi okamzite odstranit.

V pripade sporu tykajuceho sa Citatelnosti Cisel bude rozhodnutie technického komisara konec¢né.

01.56 OSVETLENIE, VYSTRAZNE ZARIADENIA, RYCHLOMERY

Motocykle a ich vybavenie musi plne zodpovedat pravidlam Specifikovanym vo zvlastnych
ustanoveniach.

Ak budu verejné komunikacie sucastou trate, kazdy motocykel a jeho vybavenie musia splhovat
nasledujuce podmienky:

e Elektricky generator musi byt nepretrzite v ¢innosti; musi dodavat prud o spravnom napati
pocas celej doby sutaze aj pri zavere€nej kontrole. Elektrické vedenie musi byt istené.

e Brzdové svetlo aktivované prednou alebo zadnou brzdou, predné a zadné svetlo, ako aj a
rychlomer, v dobrom stave, su povinné.

e Evidenéné &islo vozidla ECV musi byt zobrazena na $titku pevne pripevnenom k zadnému
blatniku stroja (nie je akceptované ECV napisané priamo na blatniku). ECV alebo jeho
képia musi byt vyrobena z pruzného a netriestivého materialu a nesmie presahovat’ Sirku
zadného blatnika.

e S motorom v chode vSetky elektrické zariadenia/spotrebie musia byt napajané elektrinou

z generatora.

Ak sa podujatie kona iba na sukromnom pozemku alebo s pouzitim oficialne uzavretych ciest,
poZiadavky na vybavu motocykla budu stanovené v Zvlastnych ustanoveniach a kazdy motocykel
a jeho vybavenie musia splfiovat nasledujuce podmienky:

e Predné svetlo s Ciselnou tabulkou je povinné (enduro vzhlad)

e Svetla musia byt namontované, ale nemusia byt funkéné.

Vybavenie motocykla boénym stojanom je volitefné.

Kazdy motocykel musi byt vybaveny vyfukovym potrubim a timi€¢om hluku v sulade s ¢lankom
01.31.
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01.63 PALIVA A MAZIVA

VSetky motocykle musia byt pohanané:

e bezolovnatym benzinom (z verejnej Cerpacej stanice alebo pretekarskym benzinom) ALEBO
e zmesou bezolovnatych benzinov ALEBO

e zmesou bezolovnatého benzinu (benzinov) a maziva v pripade dvojtaktnych motorov.

Bezolovnaty benzin alebo zmes bezolovnatych benzinov musi spifat $pecifikacie FIM stanovené
v €l. 63.01.

Zmes bezolovnatého benzinu (benzinov) a maziva musi spifiat $pecifikacie FIM stanovené v é&l.
63.02.

Jazdci / timy musia oznamit’ FIM Technickému riaditelfovi (alebo HTK, ak nie je pritomny FIM
Technicky riaditel'), znacku a typ benzinu, ktory sa bude pouzivat pocas tréningov a pretekov, uz
pri preberani motocykla (motocyklov) na technickom preberani. Odporuca sa tiez poskytnut
osvedCenie vydané akreditovanym skuSobnym laboratoriom, ktoré potvrdzuje, Ze benzin bol
testovany a je v sulade so Specifikaciami FIM.

Benzinové spoloc¢nosti, ktoré dodavaju ,pretekarske” benziny (benziny iné ako tie, ktoré su volne
dostupné na verejnych Cerpacich staniciach) za€astnenym timom / jazdcom, musia otestovat’ svoj
benzin v spolo&nosti Intertek Schlieren (Svajéiarsko) podla vietkych $pecifikacii FIM stanovenych
v ¢l. 63.01.

Ak je benzin v sulade so Specifikaciami FIM, bude spolo¢nosti vyrabajucej palivo vydany certifikat
obsahujuci spravu z testovania a Cislo Sarze.

Benzinova spolo¢nost musi byt schopna poskytnut képiu tohto certifikatu svojim klientskym
jazdcom / timom predtym, ako sa zucastnia pretekov.

Kontakt pre analyzu paliva: fimfuels@intertek.com.

Zoznam benzinov, ktoré su v sulade so Specifikaciami FIM, zverejni FIM na webovej stranke FIM.

Okrem toho v pripadoch, ked je povoleny iba benzin od uréeného dodavatela (pre konkrétnu
udalost alebo celé MS, GP alebo SP), musi byt uvedeny benzin predtym testovany v laboratériu
ur¢enom FIM, aby sa overila jeho zhoda so Specifikaciami FIM uvedenymi v ¢l. 63.01

» v pripade zhody, certifikat o zhode (obsahujuci spravu o skuske a Cislo Sarze) musi
byt pritomny a ¢l. 01.63 plati v pripade kontrol jazdcov / timov

* v pripade, Ze sa nedosiahne dohoda, federacia usporiadatelskej krajiny / poziada
FIM o vzdanie sa prava na pouzitie benzinu, ktory nezodpoveda Specifikaciam FIM.
Ak je udelena vynimka, jazdci / timy budu zodpovedné za pouZzitie poskytnutého
benzinu bez zmeny jeho zlozenia. Kontroly méze vykonavat FIM

63.01 Specifikacie FIM pre bezolovnaté benziny alebo zmesi bezolovnatych benzinov
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Pre bezolovnaty benzin alebo zmes bezolovnatych benzinov su stanovené tieto Specifikacie:
a) Nasledujuce vlastnosti musia byt v ramci zobrazenych prahovych hodndét (pre kazdu
vlastnost’ su uvedené prislusné skusobné metddy, ktoré sa maju pouzit pri testovani):

Vlastnost’ Jednotka Min.* | Max.* | SkuSobna metéda
RON 95.0 102.0 | ENISO 5164 alebo ASTM D2699
MON 85.0 90.0 EN ISO 5163 alebo ASTM D2700
Kysll'vk (vratane 10% % (m/m) 37 EN IS(? 228’54l alebo EN 13132 alebo
mnozstva etanolu) prvkova analyza
Dusik % (m/m) 0.2 ASTM D 46292 alebo ASTM 5762

, EN ISO 22854 alebo ASTM D6839 alebo
Benzén % (VIV) 1.0 ASTM D5580
Tlak par (DVPE) kPa 100.0 | EN 13016-1 alebo ASTM D5191
Olovo mg/L 5.0 ICP-OES alebo AAS
Mangan mg/L 2.0 ICP-OES alebo AAS
Hustota pri 15°C kg/m? 720.0 | 785.0 | ENISO 12185 alebo ASTM D4052
Oxidagna stabilita minut 360 EN ISO 7536 alebo ASTM D525
Sira mg/kg 10.0 EN I1SO 20846 alebo ASTM D5453
Destilacia: EN ISO 3405 alebo ASTM D86
E pri 70°C % (VIV) 20.0 52.0
E pri 100°C % (VIV) 46.0 72.0
E pri 150°C % (VIV) 75.0
Koneény bod varu °C 210
Destilacny zostatok % (VIV) 2.0
Vzhrad c";'l'ry, svetly, vizuélne.bez pevnych Vizualna kontrola
E— latok a nerozpustenej vody
Olefiny % (VIV) 18.0 EN I1SO 22854 alebo ASTM D6839
Aromaty % (VIV) 35.0 EN ISO 22854 alebo ASTM D6839
Celkovy obsah diolefinov % (m/m) 1.0 GC-MS alebo HPLC
Okysli¢ovadla EN ISO 22854! alebo EN 13132
Metanol % (VIV) 3.0
Etanol % (VIV) 10.0 Povolené st len okyslicovadla ako
Izopropanol % (VIV) 12.0 parafinové monoalkoholy a parafinové
Izobutanol % (VIV) 15.0 monoetylétery (s 5 alebo viac atémami
tert-Butanol % (VIV) 15.0 uhlika na molekulu) s kone&nou teplotou
Etery (C5 alebo vy3sie) % (VIV) 22.0 | varupod210°C.
Ostatné % (VIV) 15.0

1V pripade sporu bude referenénou metédou EN ISO 22854.

2V pripade sporu bude referené¢nou metédou ASTM D 4629.

* V8etky napisané min. a max. hodnoty nezahffaju toleranciu, ktora sa musi vypocitat v sulade s ISO 4259 a
zohladnit pri korekcii hodnét min. a max.

b) Celkovy pocet jednotlivych uhfovodikovych zloziek pritomnych v koncentraciach nizsich
nez 5% (m/m) musi tvorit najmenej 30% (m/m) paliva. Testovacou metédou je GC-FID
(plynova chromatografia - plamerfovy ionizacny detektor) alebo GC-MS (plynova
chromatografia - hmotnostna spektrometria).

c) Celkova koncentracia nafténov, olefinov a aromatickych latok klasifikovanych podla
uhlikového Cisla nesmie prekrocit nasledujuce hodnoty uvedené v tabufke:
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% (m/m) C4 C5 C6 C7 Ccs8 Co+
Naftény 0 5 10 10 10 10
Olefiny 5 20 20 15 10 10
Aromatické latky |- - 1.2 35 35 30

Bicyklické a polycyklické olefiny nie su povolené. Palivo nesmie obsahovat Ziadnu latku,
ktora je schopna exotermickej reakcie pri absencii vzdusného kysliku.

63.02 Specifikacie FIM pre zmesi bezolovnatého benzinu (benzinov) a maziva

Mazivo (olej)

e po pridani do benzinu nesmie menit zloZzenie benzinovej Struktury

e nesmie obsahovat Ziadne zluCeniny dusika, peroxidy ani iné prisady zvySujuce vykon
motora;

e v Ziadnom pripade nesmie prispievat k zlepSeniu celkového vykonu;

e pocas destilacie do 250 °C nesmie vykazovat' zniZzenie hmotnosti odparovanim viac ako
10% (m/m) (skuSobna metdda: simulovana destilacia GC);

e musi obsahovat maximalne 10 mg/kg prostriedkov proti zrazaniu (olovo, mangan, zelezo)
(testovacia metdda: ICP-OES).

Okrem toho su pre zmes bezolovnatého benzinu (benzinov) a maziva stanovené tieto
Specifikacie:
a) Nasledujuce vlastnosti musia byt v ramci zobrazenych prahovych hodnét (pre kazdu
vlastnost’ su uvedené prislusné skuSobné metddy, ktoré sa maju pouzit pri testovani):

Vlastnosti Jednotka | Min.* Max.* Sposob testovania

RON 102.0* EN ISO 5164 alebo ASTM D2699
MON 90.0* EN ISO 5163 alebo ASTM D2700
Hustota pri 15°C kg/m?3 690** 815** EN ISO 12185 alebo ASTM D4052

* VSetky napisané min. a max. hodnoty nezahffaju toleranciu, ktora sa musi vypocitat v sulade s ISO 4259 a
zohladnit pri korekcii hodndt min. a max.
** min. a max. rozmedzie zahffaju toleranciu.

63.03 Vzduch
Len okolity vzduch méze byt pouzity ako okysliCovadlo v zmesi s palivom.

63.05 Odber vzoriek a testovanie

FIM méZze vyZadovat kontrolu benzinu, t. j. kontrolu bezolovnatého benzinu, zmesi bezolovnatych
benzinov alebo zmesi bezolovnatého benzinu a maziva, ktory pouzivaju jazdci / timy na
podujatiach. Tieto kontroly zahfhaju pociato¢ny odber vzoriek na podujati a nasledné testovanie
v laboratoériu uréenom FIM.

63.05.01 Odber vzoriek

1) FIM Technicky riaditel (alebo HTK, ak nie je pritomny FIM Technicky riaditel), je jedinym
¢inovnikom zodpovednym za dozor a riadenie odberu vzoriek.
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2)

3)

4)

5)

Jazdci / timy vybrani na kontrolu benzinu budd nasmerovani so svojimi motocyklami do
oblasti ur€enej na tento ucel.

FIM Technicky riaditel / HTK vykonava odber vzoriek benzinu z motocykla iba pomocou
novych nadobiek na vzorky a pipiet (ru¢nych pump).

Benzin sa odobera pomocou pipety (ru¢nej pumpy) priamo z benzinovej nadrze motocykla
do troch nadobiek na vzorky benzinu oznacenych A, B a C. Nadobky sa uzatvoria a
zapecatia FIM Technickym riaditelom / HTK.

FIM Technicky riaditel / HTK kompletne vyplni a podpiSe FIM formular o odobrati vzorky
paliva. Jazdec alebo zastupca timu tiez podpiSe tento formular po overeni, i su vSetky
informacie spravne.

FIM Technicky riaditel / HTK pripravi na prepravu vhodnu Skatulu s odobratymi vzorkami
A, B a C a kopiami FIM formularov o odobrati vzorky paliva. Krabica sa potom doruci do
urceného laboratoéria FIM prostrednictvom doporuceného kuriéra.

63.05.02 Testovanie

1)

2)

3)

4)

5)

6)

FIM pre kazdého vybraného jazdca / tim stanovi jednu alebo viac viastnosti benzinu, ktoré
sa maju skontrolovat’ (podfa prislusnej testovacej metddy podfa €l. 63.01 a 63.02).

Vzorka A je prva vzorka, ktora sa ma testovat v laboratériu uréenom FIM.

Vzorku B mozno pouzit na druhu analyzu, ak to vyzaduje FIM. Pre jazdca / tim sa zoberie
do uvahy priaznivejsi vysledok zo vzorky A alebo B. Naklady na prepravu a testovanie
vzoriek A a B hradi FIM.

Co najskdr po dokongeni testovania oznami laboratérium vysledky testov priamo
zodpovednému koordinatorovi CTI.

V negativnych pripadoch (t. j. zhoda testovanych vlastnosti so Specifikaciami), budu
jazdci/timy jednotlivo informovani FIMom, v rovhakom ¢ase bude informovana aj federacia
jazdca/timu, FIM Technicky Riaditel / HTK, prislusné organy (napr. Riaditel pretekov /
Jury), riaditel CT], riaditel a koordinator (koordinatori) prisluSnej Sportovej komisie.

Iba pre pozitivhe pripady po testovani vzorky A alebo B alebo A a B (t. . nezhoda jednej
alebo viacerych vlastnosti so Specifikaciami*), zodpovedny koordinator CTl oznami
elektronickou posStou* dotknutému jazdcovi / timu (vratane vysledkov testovania) a, 24
hodin potom postupi prisludné informacie jazdcovej federacii / federacii timu, FIM
Technickému riaditelovi / HTK, prisluSnym organom (napr. Riaditefovi pretekov, JURY),
CTI Riaditelovi, riaditelovi a koordinatorovi (koordinatorom) $portovej komisii.
*Poznamka: Nezhoda jednej vlastnosti (okrem vzhladu) je dostatoéné na vyhlasenie
nezhody benzinu alebo zmesi.
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7) Ak jazdec/tim chce poziadat o odbornu expertizu, musi to oznamit zodpovednému
koordinatorovi CTI e-mailom* okamzite, najneskér do 72 hodin od prijatia FIM-om
odoslanym oznamenim o vysledku skusky paliva jazdcovi/timu.

e Ak sa vyzaduje odborna expertiza, vzorka uréena na odbornu expertizu je vzorka C a

cielom skusky je skontrolovat rovnaku vlastnost’ (-i) ako predtym skontrolované na
vzorke A / B. Jazdec / tim mbZe poziadat, aby vzorka C bola testovana v jednom z
dostupnych laboratérii menovanych FIM-om. Naklady na prepravu a testovanie vzorky
C hradi jazdec / tim.
Po oznameni vysledkov vzorky C zodpovedny koordinator CTl oznami elektronickou
postou * prisluSnému jazdca / timu (vratane vysledkov testovania) a postupi prislusné
informacie jazdcovej federacii / federacii timu, FIM Technickému riaditelovi / HTK,
prisluSnym organom (napr. Riaditelovi pretekov, JURY), CTI Riaditelovi, riaditefovi a
koordinatorovi (koordinatorom) Sportovej komisii.

e Ak sa v stanovenejlehote nevyZaduje odborna expertiza, zodpovedny CTI koordinator
zasle prislusné informacie elektronickou postou jazdcovej federacii / federacii timu,
FIM Technickému riaditefovi / HTK, prislusnym organom (napr. Riaditelovi pretekov,
JURY), CTI Riaditelovi, riaditelovi a koordinatorovi (koordinatorom) Sportovej komisii.

8) Kompetentny cinovnik prislusného podujatia (napr. Riaditel pretekov, Jury) prijme
rozhodnutie na zaklade prijatych informacii. Nasledne koordinator prislusnej Sportove;j
komisie bude informovat jazdca / tim ohfadom rozhodnutia elektronickou postou®.

Nezhoda vzoriek:

vzorka A (v pripadoch, ak vzorka B nebola pouzita) alebo

vzorka B (v pripadoch, ak vysledok vzorky A nebol presvedcivy) alebo

vzorky A a B alebo

vzorky A a B a C (v pripadoch, ak vzorka B sa pouzila a bola pozadovana odborna

expertiza) alebo

e vzorky A a C (v pripadoch, ak vzorka B sa nepouzila bola pozadovana odborna
expertiza),

e automaticky vedie k diskvalifikacii jazdca / timu z celého podujatia.

V pripade zhody vzorky C sa neuplatni Zziadna diskvalifikacia.
V kazdom pripade mdzu byt uloZzené dalSie pokuty.

9) Jazdec / tim ma pravo sa odvolat proti rozhodnutiu prislusného cinovnika daného
podujatia (napr. Riaditela pretekov, JURY) v sulade s disciplinarnym a arbitraznym

poriadkom FIM platnym pre prislusnu disciplinu.

*Prijatie e-mailu o vysledku testovania sa bude povaZovat za dékaz o doruceni.
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63.05.03 Formular o odobrati vzorky paliva

= h="

S

— — FIM Majstrovstva sveta, Svetovy pohar, Grand Prix
N Formular o odobrati vzorky paliva

Disciplina

IMN (XXX/XX)

Meno jazdca / timu

St. &islo jazdca / timu

Tel. Cislo a e-mail jazdca / timu

Tim

Znacka motocyklu

Znacka a typ benzinu

Pbévod benzinu (verejna Cerpacia stanica alebo
dodavatel na podujati)

Vzorky benzinu odobraté dia (dd/mm/rrrr)

MOTOCROSS TRIAL PLOCHA DRAHA

[ ITréning [ Ipen1 [ JJazdae_
[ IKvalifikagné [ |Der 2
preteky
[] Jazda 1l
| |Jazda 2

Vzorky benzinu odobraté (tesne pred alebo bezprostredne po):

ENDURO/ISDE RALLIES/BAJAS
[ IDen 1 | IDen 1

[ IDen 2 | IDed 2

| Ipene._ | IDen e,

Cislo plomby na nadobke

Vzorka A

Vzorka B

Vzorka C

motocykla.

expertizu.

Vys$Sie uvedené podrobnosti sa tykaju vzoriek benzinu odobratych z benzinovej nadrze Specifikovaného

Vzorka A je prvou skuSobnou vzorkou, ktoru pouZije laboratérium uréené FIM-om. Vzorku B mozno
pouzit na druhu analyzu, ak to vyZaduje FIM. Vzorka C sa pouzije, ak jazdec/tim pozaduje odbornu

Sériové Cisla vzoriek a presnost’ uvedenych informacii boli overené.

Meno a priezvisko:
jazdec / zodpovedny za tim

Podpis:
jazdec / zodpovedny za tim

Meno a priezvisko:
FIM Technicky riaditel / Hlavny technicky komisar

Podpis:
FIM Technicky riaditel / Hlavny technicky komisar

HARDENDURO
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01.65 OCHRANNY ODEV A VYBAVA JAZDCA POCAS TRENINGOV A PRETEKOV

FIM (SMF) nemdze byt zodpovedna za akékolvek zranenia, ktoré méze utrpiet jazdec alebo
spolujazdec pri pouzivania konkrétneho kusu ochranného odevu alebo vybavy.

65.01 Obleéenie a chranice

Odporuca sa pouzivat jazdecku kombinézu, nohavice, dresy s dlhym rukavom a spodné pradlo
vyrobené z textilii, ktoré nie su uplne vyrobené z nylonu alebo spandexu (Lycra, Elastan), aby sa
zabranilo degradacii v pripade oderu (treni).

Jazdci musia povinne kombinézu alebo nohavice a dres s dlhym rukavom, a chrani¢ hrudnika a
chrbta.

VSetky pouzivané chraniCe musia zretelne oznacCené platnymi normami a vyhovovat
nasledujucim Standardom:

EN 1621-1, Level 1 alebo 2, pre ramena, lakte, bedra a kolena

EN 1621-2, Level 1 alebo 2, pre chrbticu: CB (Central Back) and FB (Full Back)
« EN 1621-3, Level 1 alebo 2, alebo EN 14021*, pre hrudnik

*Chrani¢ hrudnika podla EN 14021 je platny len do 31.12.2021 !

Dérazne sa odporuca nosit’ aj chranice ramien, laktov a kolien

Opravené kombinézy su prijatefné za predpokladu, Zze oprava zaruCuje rovnaky ochranny
Standard ako povodny odev.

Hlavny technicky komisar ma pravo odmietnut’ opravené kombinézy za predpokladu, Ze oprava
nezarucuje rovnaky ochranny standard ako pévodny odev.

65.02 Obuv
Jazdecka obuv (Cizmy) musi byt dobrom stave, vyrobena z koze alebo inych materialov
s rovnocennymi vlastnostami. Minimalna vysSka obuvi je 30 cm.

65.03 Rukavice
Vsetci jazdci musia nosit rukavice z koze alebo inych materialov s rovhocennymi vlastnostami.

65.04 Ochrana o€i
Jazdci musia mat (nosit) ochranné okuliare.

Je povolené pouZitie ochrannych okuliarov, priezorov na prilbach a okuliarov s preta¢anim folie
(roll-off). Okuliare s odhadzovacimi foliami (tear-off) nie su povolené z environmentalnych
dbévodov. Materialy pouZzité na okuliarové ramy, na priehladné félie, na priezory prilieb musia byt
Z netrieStivého materialu a odolné vodi rozbitiu. Priezory prilieb nesmu byt neoddelitelnou
sucastou prilby.

Nesmie byt pouzita ochrana odi, ktora je viditelne poSkodena. (poskrabana a pod.)
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01.67 OCHRANNA PRILBA

e Kazdy ucastnik tréningu a pretekov musi nosit' ochrannu prilbu. Prilba musi byt na hlave
riadne upevnena, musi dobre ,sediet“ a byt v dobrom stave. Prilba musi mat ako
,upevnovaci systém"“ stahovaci remienok pod bradou.

e Prilba musi mat’ spodny ochranny kryt tvare, ktory nesmie byt snimatefny a pohyblivy.

e Prilby, ktoré maju vonkajsi plast vyrobeny z viac ako jedného kusu su zakazané (nesmu
obsahovat Ziadny spoj).

e Upevriovaci remienok pod bradou s dvojitym D kruzkom je doporuceny (DD ring).

o VSetky prilby musia byt oznacené jednou z oficialnych medzinarodnych znaciek podfa ¢l.
01.70. Ziadna znac¢ka schvalenia FMN nenahradza znacky oficialnych medzinarodnych
Standardov.

e Prilba je vyrobena pre zabezpeCenie ochrany hlavy. Prilba nie je platforma pre
upeviovanie cudzich predmetov.

e DIhé vlasy, €i uz ide o zeny alebo muzov, nesmu vychadzat z prilby von. DIhé vlasy musia
byt kompletne vo vnutri prilby.

Nedodrzanie vysSie uvedenych pravidiel bude mat za nasledok vylucenie.

01.69 KONTROLA PRILIEB - INSTRUKCIE

69.01
Technicki komisari, pod dohladom HTK, mézu skontrolovat pred zaciatkom tréningov a pretekov,
Ci vSetky prilby zodpovedaju technickym poziadavkam.

69.02

Ak prilba nezodpoveda technickym poziadavkam alebo sa zisti, Ze je poSkodena, technicky
komisar musi zretelne oznadit (napr. ¢ervenou bodkou) vSetky medzinarodné znacky bez toho,
aby ich znehodnotil a vziat prilbu do uschovy az do konca podujatia. Jazdec musi predlozit
technickému komisarovi ku kontrole inu prilbu. Po nehode, pri ktorej doSlo k narazu, musi byt
prilba predlozena technickému komisarovi k preskusaniu (vid €l. 77.02.14)

69.03
Vsetky prilby musia byt neporusené a ich zakladna Struktira nemoze byt zmenena.

69.04
Hlavny technicky komisar/technicky komisar méze poziadat jazdca o nasledovné
kontroly pred zaciatkom tréningov alebo pretekov:

69.04.1 Ze prilba sedi pevne na jazdcovej hlave
69.04.2 Ze, ak je riadne upevneny remienok, nemdze skiznut cez bradu jazdca.
69.04.3  Ze nie je mozné stiahnut prilbu cez hlavu jazdca tahom za zadnu &ast prilby. (obr.U)
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01.70

UZNANE MEDZINARODNE SCHVALOVACIE ZNACKY

Prilby musia zodpovedat jednej z uznavanych medzinarodnych noriem:

Eurdpa ECE 22-05 alebo ECE 22-06 (len typ ,P%)
Japonsko JIS T 8133:2015 (len typ 2 - Full face)
USA SNELL M2015 alebo SNELL M2020D alebo SNELL M2020R

Priklady homologacnych Stitkov su uvedené nizSie (pre Eurdpu su uvedené aj Cisla krajin)

Eurdpa
© | ol ! @ | ol
®c|m ®|m
] a=8mmmin. a =8 mm min.
Cislo v krizku znamené krajinu, v ktorej bola prilba homologovana:
1-Nemecko, 2-Franclzsko, 3-Taliansko, 4-Holandsko, 5-Svedsko, 6-Belgicko, 7-Madarsko, 8-Ceska republika, 9-Spanielsko, 10-Juhoslavia, 11-Spojené
kralovstvo, 12-Rakusko, 13-Luxembursko, 14-Svaj6iarsko, 15-volno, 16-Norsko, 17-Finsko, 18-Dansko, 19-Rumunsko, 20-Pol'sko, 21-Portugalsko, 22-Rusko, 23-
Grécko, 24-irsko, 25-Chorvatsko, 26-Slovinsko, 27-Slovensko, 28-Bielorusko, 29-Estonsko, 30-volné, 31-Bosna a Hercegovina, 32-Loty$sko, 33-volng, 34-
Bulharsko, 35-volné, 36-Litva, 37-Turecko, 38-volné, 39-Azerbajdzan, 40-Maceddnsko, 41-volné, 42-Europska komisia, 43-Japan, 44-volné, 45-Australia, 46-
Ukrajina, 47-Juzna Afrika, 48-Novy Zéland
Japonsko Protective helmet for motor vehicle users
-
I S T8133:2015 Class 2
Certification No. XX0000000
Label serial No. 0000000000
v
Manufacturer’'s name
(Irade mark of cartiheation body)

Mi}ﬁ 'i g (}NELL ®

FOUNDATION

LT (CTCLLREEERE T TR MEMORIAL
SANPLE

CEARTIFIED BY
/“*

O R INELL .

FOUNDATION

: SR I RESERPCRF | :’ T _ _LEATIFIED BY
PRO ¢ Ye E R R +* S

A0 R INELL -

FOUNDATION
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01.75 ZNAK FIM

Za urcitych okolnosti méze FIM dovolit pouzivanie znakov FIM na urcitom vybaveni a to preto,
aby bolo zrejmé, ze toto vybavenie zodpoveda poziadavkam FIM. Pokial je toto opravnenie
udelené a je oznaCena vybava v dobrom stave, potom znak sluzi ako zaruka zhody s normou
stanovenou FIM.

01.76 TECHNICKA KONTROLA - PREBERANIE

77.01 Priprava

Pred technickym preberanim HTK musi rozhodnut kto bude robit ¢o a zapisat’ to.
Efektivnost’ je heslo technického preberania. Budte vzdy veseli a pamatajte na dévod
technického preberania: BEZPECNOST A FEROVOST.

Pred STARTOM sutaze pripravit uzavrety a strazeny priestor (parc-fermé).

Je potrebné zabezpecit, aby priestor technickej prebierky bol dostatocne velky a zakryty.
Priestor technickej prebierky musi byt vybaveny potrebnym vybavenim vratane stolov,
stoliCiek, svetla a elektrickej zasuvky.

Vaziace zariadenia-vahy musia byt presné, praktické a s minimalnym rozliSenim 100g.
Vahy musia byt certifikované prislusSnym Statnym udstavom do 24 mesiacov pred
zacCiatkom podujatia. Certifikované zavazia a ich certifikaty musia byt k dispozicii pre
overenie.

Pre technické preberanie je potrebné zabezpedit nasledujuce nastroje (pristroje):

v" Otackomer

v" Hlukomer, kalibrator hlukomeru a nahradné batérie

v Poslvne meradlo (pre meranie objemu valca motora, priemeru karburatora,...)

v Hibkomer

v' Ocelové dizkové meradlo

v’ Zariadenie pre meranie svetlej vysky (pre Sajdkary)

v' Plomby

v/ Vahy a referenéné zavazia (zabezpedi organizator)

v' Meradla pre meranie objemu motora

v' Pre meranie objemu motora sa odporuca ,Lampoil“ test. Ak je potrebné presnejSie
meranie, HTK m&Ze poziadat o demontaz hlavy valca z valca.

v Farbu na oznacovanie dielov

v Tepelne odolné nalepky alebo farby na oznacenie timi¢a vyfuku (a rozpustadia)

v’ Magnet

v Adekvatne ffase pre odber paliva

v Pocitac s jednotkou CD + aktualizovany operacny systém

v' Odporuca sa tlaciaren

v Kalkulacka

e Pre technické preberanie je potrebné zabezpeclit nasledujuce dokumenty:
v’ Zvlastne ustanovenia
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v FIM Technické predpisy — aktualny rok

v FIM Predpisy prislusnej discipliny
v' FIM Sportovy kéd

v' Homologacné dokumenty ( ak existuju)
v’ Pisacie potreby, ¢ervenu fixku a zvyraznovace

v' Technické karty

o VSetky potrebné nastroje a administrativne vybavenie by mali byt pritomné na mieste
technickej prebierky minimalne 1/2 hodiny pred jej zaCiatkom uvedenym v ZU.

77.02 Technické preberanie

harmonogramom uvedenym ZU.

Technické preberanie sa musi vykonat v sulade s predpismi FIM pre Enduro a ¢asovym

Meranie hluku timi€ov vyfuku musi byt vykonané ako prvé. Hodnota hluku bude zapisana

do technickej karty. TImi¢ vyfuku bude oznaceny tepelne odolnou farbou alebo nalepkou.

V nasledujucej tabulke je uvedené, ¢o sa ma na motocykli minimalne skontrolovat’

TECHNICKE PREBERANIE

HARD ENDURO

Hluk vyfuku

Vypinac zapalovania

Samozatvaracie ovladanie plynu

Svetla (predné, zadné, brzdové)

*

Vyrobca + model

Pbévod benzinu

Cislo ramu - VIN

Motorova skrifia

Naboje kolies

ECV + poistenie (zelena karta)

TImi¢ vyfuku

Kryt retaze predny a zadny

Riadidla, packy, dorazy

Stojan

Pneumatiky

Prilba

Ochranné oblecenie

ANANENENENENENENENENENANENE N ENENEN

* Neaplikovatelné v pripade uzavretych okruhov Specifikovanych v ZU

e Technicka kontrola musi byt vykonana v sulade s FIM predpismi. Motocykle, ktoré prejdu
technickym preberanim budu oznacené nalepkou alebo farbou na prednej Casti ramu

(obvykle na pravej strane hlavy riadenia).
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77.03

Technické preberanie motocykla sa vykona az po predloZeni technickej karty jazdcom Ci
mechanikom.

Pri prichode do UP (na konci sutaze), musia byt v8etky znacené diely na motocykloch
kontrolované. Po kontrole musia byt motocykle umiestnené do UP (Parc Fermé) na 30
minut po prichode posledného jazdca z triedy v pripade, Ze je podany protest alebo je
potrebné dalSie preskumanie.

Ak musi byt motocykel alebo jeho Cast kontrolovany a uplne demontovany, motocykel,
Cast alebo skupina Casti musi byt zapeCatena a dopravena na miesto, kde su pozadované
nastroje na demontaz. Rozhodnutie musi urobit' FIM riaditel pretekov / riaditel zavodu.

Demontaz a overenie motocykla alebo jeho Casti sa musi uskutoénit za pritomnosti
technického komisara.

Organizator uhradi naklady na prepravu a overenie podla ¢l. 77.02.14 a 77.02.15.

Ak je demontaz pozadovana FIM riaditefom preteku / zavodu na zaklade protestu podfa
Cl. 77.02.14 a 77.02.15, strana, ktora prehra, bude znasat' vSetky naklady na prepravu a
overenie alebo Cast nakladov, ktoru stanovi FIM riaditel preteku / zavodu.

Hlavny technicky komisar a technicki komisari

Hlavny technicky komisar sa musi dostavit na Sportové podujatie najmenej jednu hodinu
pred zaCiatkom technickej prebierky. O svojom prijazde musi informovat riaditela preteku,
prezidenta JURY a FIM Technického riaditela, ak su pritomni.

HTK musi zabezpecit, aby vSetci technicki komisari menovani na podujatie vykonavali
spravne svoju pracu. HTK musi menovat technickych komisarov pre jednotlivé ulohy
(posty) pre preteky, tréning a zaverecnu kontrolu.

Technicky komisari mézu mat r6zne ulohy, ale tim musi mat minimalne Sest oséb. HTK
musi byt drzitefom licencie technického komisara FIM SENIOR a aspon jeden TK musi
byt drzitefom licencie technického komisara FIM. Minimalny poCet TK na jednotlivé posty:

- Kontrola hluku, znacenie timicov: dve osoby

- Kontrola motocyklov, prilieb a chraniCov:  dve osoby

Odporuca sa mat' 2 az 4 pomocnikov.

Technicky komisar povereny meranim hluku musi byt drzZitefom platnej licencie
technického komisara FIM, s dobrymi znalostami a skusenostami s meranim hluku.
Usporiadajuca federacia méze navrhnut sluzby od Specialneho technika (akustického
inziniera), ak nema k dispozicii TK s plathnom licenciou FIM pre meranie hluku.

Po ukonceni technickej prebierky HTK predlozi FIM riaditelovi zavodu zoznam s uvedenim
mien prebratych jazdcov, motocyklov a ich hlu¢nosti.
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77.04

Pocas pretekov v pracovnych priestoroch Startu a ciela TK musi kontrolovat opravy a
zmeny vykonané na strojoch. Musi kontrolovat, Zze sa neposkytuje Ziadna cudzia pomoc.
Musi tiez kontrolovat stav strojov a ich znacené Casti.

Pri jednotlivych ¢asovych kontrolach musi TK kontrolovat’ opravy a inu technicki pomoc.
Musi tiez skontrolovat' znaCené Casti, aby nedoslo k zmene motocykla na trati

V cieli, na konci kazdého dna, musi TK skontrolovat' vSetky €asti motocykla a jeho stav.
Jazdec ma povolenych extra 30 minut iba na opravu alebo vymenu timi¢a vyfuku a/alebo
vyfukového potrubia.

Po nehode jazdca, ak je poSkodeny motocykel, TK ho musi skontrolovat i sa na nom
nevyskytla porucha zavaznej povahy. Je vSak zodpovednostou jazdca pristavit motocykel
na opatovnu kontrolu spolu s pouzitou prilbou a ochrannym odevom.

HTK ma pravo na prehliadku / kontrolu ktorejkolvek Casti motocykla kedykolvek pocas
konania podujatia.

VSetci TK musia byt informovani od svojej federacie, Zze obdrzali vSetky aktualizacie
technickych predpisov, ktoré mohli byt vydané po vytlaCeni knih s technickymi pravidlami.

FIM Technicky riaditel

FIM Technicky riaditel je menovany riaditefom FIM Medzinarodnej technickej komisie (CTI)
po konzultacii s riaditefom FIM Enduro komisie (CEN).

FIM Technicky riaditel nezodpoveda za technické preberanie, ale zabezpeci, Zze sa vykona
v sulade s technickymi predpismi FIM.

FIM Technicky riaditel vykonava svoju €innost v spolupraci s FIM riaditeflom zavodu a FIM
delegatom.

Medzi pravomoci a povinnosti FIM technického riaditela patria, ale nie su obmedzené na
(pozrite si tiez technické pravidla FIM):

a) FIM technicky riaditel nahlasi akékolvek problémy alebo nedostatky tykajuce sa
technického preberania FIM riaditelovi zavodu a FIM delegatovi spolu s navrhmi na
ich rieSenie.

b) FIM technicky riaditel je kone€nym arbitrom v technickych otazkach na podujati.
c) FIM technicky riaditel spolu sHTK prekontroluie motocykel (motocykle)

a bezpecnostnu vybavu jazdca (jazdcov) zapojeného do vaznej alebo smrtelnej
nehody a predlozi pisomnu spravu FIM delegatovi.
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d) FIM technicky riaditel sa zu€astni vSetkych zasadnuti riaditelstva zavodu (JURY), ale
bez hlasovacich prav.

77.05 Jazdec a/alebo mechanik
e Jazdec sa musi zuCastnit technického preberania v ¢ase uvedenom v ZU.

e Maximalny pocet oséb pritomnych na technickom preberani okrem jazdca je mechanik
al/alebo timovy manazeér.

e Jazdec zostava vzdy zodpovedny za svoj motocykel a svoje osobné ochranné prostriedky,
Ze su v sulade s technickymi pravidlami FIM pre Enduro.

e Jazdec musi predviest na technické preberanie Cisty motocykel v sulade s technickymi
pravidlami FIM pre Enduro.

e Jazdec musi predviest na technické preberanie iba jeden motocykel.

e Jazdec musi predlozit ochranné obleCenie (vybavenie) jazdca, napr. prilba a hrudny
chranic.

¢ Na technické preberanie musi jazdec priniest jednu ekologicku podloZzku a v UP ju pouzit
pod motocyklom, aby ochranil povrch pred kvapkajucimi kvapalinami (olej, sprej na retaz,
palivo atd.). Ak su poskytnuté ekologické podlozky organizatorom, musi to byt uvedené
v ZU.

e Po oznaceni dielov, musia jazdci potvrdit svoj suhlas podpisom na Technickej karte, na
ktorej musi byt uvedené cCislo ramu. Motocykle potom budu okamzite umiestnené v UP.

e Sutaziaci musia svoje motocykle vyzdvihnat do 30 minut po otvoreni UP, s vynimkou
motocyklov, ktoré su vybrané pre demontaz. Po tomto ¢asovom limite uz &inovnici UP
nebudu zodpovedni za tam ponechané stroje.

e Kazdy jazdec, ktory sa nespina uvedené poziadavky, mdze byt vylugeny z podujatia.
e FIM Riaditel pretekov méze zakazat Cinnost akejkofvek osobe, ktora nie je v sulade

s predpismi, alebo jazdca, ktory by mohol predstavovat nebezpecCenstvo pre ostatnych
ucastnikov alebo divakov.

01.78 NEBEZPECNE MOTOCYKLE

Ak pocas tréningu alebo preteku TK zisti, Ze niektory motocykel je poSkodeny tak, Ze by sa mohol
stat' nebezpecnym pre ostatnych jazdcov, musi o tom okamzZite informovat FIM riaditela pretekov
alebo jeho zastupcu. Je ich povinnostou vylucit takyto motocykel z tréningu alebo preteku.
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01.79 KONTROLA HLUKU
Pocas technického preberania musia vSetky motocykle prejst kontrolou hluku.

S cielom pokraCovat' v prospech environmentalnych opatreni prijatych na znizenie hladiny hluku
v prostredi a v ramci kampane ,RIDE QUIET", sa od roku 2013 uplatiuje nova metoéda pre
meranie hladiny hluku s nazvom ,2 metre max.“ vo vSetkych terénnych disciplinach.

Technické Specifikacie a prostriedky na pouzitie tejto metdédy pre TK su nasledne uvedené.

Metdda ,2 metre max.“ ukazuje velmi dobru korelaciu medzi uroviiou intenzity zvuku (LwA)
motocyklov pri plnej akceleracii a maximalnou hladinou akustického tlaku meraného v blizkosti
tych istych motocyklov s motormi pri volnobeznych otackach, ktoré sa rychlo dostali na svoje
maximalne otacky (max. RPM).

Metdda ,2 metre max.“ spoCiva v kvantifikacii nielen hladiny hluku timi¢a vyfuku, ale celkovej
hladiny hluku produkovanej motocyklom, ked su otacky motora zvySené na maximum. Otacky
motora obmedzené prirodzenou regulaciou (pre 2T) alebo obmedzovacom otacok (pre 4T).

Iba hodnoty hladiny hluku hamerané technickymi komisarmi metédou ,2 metre max“ budu brané
do uvahy vedenim zavodu/Jury pri rozhodovani, €i motocykel je v zhode s maximalnymi
povolenymi hladinami hluku.

79.01 Priprava hlukomeru

Pri MS a VC musia mat’ vSetky hlukomery frekvenénu odozva podla normy IEC61672 oddiel 11
v ramci limitu plus alebo minus 2 dBA od 125 do 8000 Hz pri 94, 104 a 114 dBA.

Hlukomerna sada musi tiez obsahovat’
o kompatibilny kalibrator, ktory sa musi pouzit bezprostredne pred zaciatkom testovania a
vzdy tesne pred opakovanym testom, ak mozno ulozit’ disciplinarnu sankciu.
e tachometer.

Pre pripad poruchy hlukomera, kalibratora alebo tachometra pocas technickej kontroly, musia byt
k dispozicii dve sady hlukomerného vybavenia.

Hlukomer pripravime pomocou tohto postupu:
e Aktivujte vazenie ,A"
e Musi byt aktivované FAST Casové vazenie
e Vyberte najvysSi mozny rozsah (napr. 80 ~ 130 dB)
e Kalibrujte hlukomer podla pokynov, berte do uvahy vplyv penovej guf6&ky proti vetru
e Umiestnite penovu gulé¢ku na mikrofén
e Aktivujte funkciu MAX MIN - nastavte na MAX

79.02 Nastavenie hlukomeru a motocykla
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Urover hluku sa bude merat pomocou mikrofénu pripevneného na stative vo vyske 1,35 m nad
zemou, vo vodorovnej polohe. Odporuca sa mat mikrofén vybaveny predlzovacim kablom ku
hlukomeru.

Z hladiska priestorovej vhodnosti polohy merania hluku motocykla sa uistite, €i v rozsahu do 10m
od mikrofonu nie su pevné prekazky.

V zavislosti od typu motocykla bude hlukomer umiestneny nasledovne:

e pre s6lo motocykle (okrem sneZnych skutrov): pod uhlom 45° od pozdiZznej osi motocykla
na strane vyfuku vo vzdialenosti 2 m za motocyklom (merané od bodu, kde sa stred zadnej
pneumatiky dotyka zeme).

e pre sélo motocykle s 2 vyfukmi: pod uhlom 45° od pozdiZznej osi motocykla, na strane
nasavania vzduchu, vo vzdialenosti 2m za motocyklom (merané od bodu, kde sa stred
zadnej pneumatiky dotyka zeme). Poznamka: ak sa pouziva centralne umiestneny privod
vzduchu, obe strany budu testované.

Sélo Motocykle - Viyvedenie wfuku na prave| strane Sélo Motocykle - Vyvedenie vwwfuku na I'ave strane
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motocykla motocykla

Kontakind Kontaktnd
plocha plocha
dného p
9 zadného
kolesa > i \alinc
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| N 2m rm, ¢ |
2 m 2 m, :
| \ 7’
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: \ pozicia stativu | pozicia 570?""'“/ ’ I
I N \ \L \l/ 7 |
’ I
e e = © O---=-=-===-=

Ak je motocykel vybaveny dvoma timi¢mi vyfuku (po jednom na kazdej strane), meranie hluku sa
vykona pre kazdu stranu samostatne.

TIlmiCe vyfuku vybavené adaptérmi na znizenie hladiny hluku (dBA killer) musia byt nimi trvalo
vybavené.

Pre potreby merania hluku je mozné pouzitie malého Stvorcového ramu umiesteného na zemi.
Umiestnenim zadného kolesa do ramu bude zabezpefena stale rovnaka poloha motocykla vo i
mikrofénu hlukomera.
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Motocykle, ktoré nie su vybavené prevodovkou s neutralom, musia byt umiestnené na stojane.
Odporuca sa vykonavat testy na makkom podklade, ktory nema odraz, tj. trava alebo jemny Strk.

Pri inom ako miernom vetre, motocykle by mali byt oto€ené tak, aby hluk motocykla smeroval
proti smeru vetra.

v v

v danej discipline.
Pocas dfia sa odporuca niekolkokrat prekalibrovat zvukomer.
79.03 Postup pri merani hluku

TK povereny meranim hluku (vid 77.03) zaujme miesto vedla motocykla tak, aby nestal on a ani
ni¢ iné medzi vyfukom motocykla a mikrofébnom hlukomeru.

TK povereny meranim hluku sa musi dostavit' v dostato¢nom predstihu tak, aby prediskutoval s
riaditefom pretekov a dalSimi technickymi komisarmi vhodné testovacie miesto a postup
testovania.

Pre urychlenie merania hluku sa odporu€a pritomnost druhého TK. Jazdec mdze byt tiez
pritomny.

Dérazne sa odporuca, aby TK pouzivali zatky do uSi alebo chranice usi (sluchadla).
Meranie sa vykonava s motocyklom na jeho kolesach a s hordcim motorom. PoCas po hlukovej

skusky iba jazdec mbze sediet na motocykle v normalnej jazdnej polohe.
Jazdec alebo mechanik, stojaci na lavej strane motocykla, musi vypojit spojku.
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TK povereny meranim hluku (a nikto iny) prida plyn ¢o najrychlejSie (okamzite = do 0,3s) az do
»uplného otvorenia Skrtiacej klapky“, aby sa dosiahla maximalna hodnota otaCok (max. otacky).

e Pre motokros, enduro/SuperEnduro, Cross Country rallye/Baja a Plochu drahu
pretekarske motocykle bez homologovanych timi€ov FIM, su max. otacky definované ECU
(pre Stvortaktné motory) alebo prirodzenou regulaciou (pre dvojtaktné motory).

V pripade pochybnosti je mozné overit, ze hodnota max. otacok je vySSia ako hodnota
otacok, pri ktorej motor dodava maximalny vykon.

NOISE
TEST

“max. rpm”

Power (HP)
|
“max. power rpm”

| | | | | | |
I 1 I I I I
36b0 4000 5000 6000 7000 8000 9000 10000 11000

Engine speed [rpm]

e Pre Trial, hodnota ,max. otacok® je stanovena na 10 000 (x 200) ot./min. Je ziskana
pomocou internej ECU a Specialnej palivovej mapy pre ,hlukovy test* alebo externej ECU,
ucelovo vyrobenej a Specialne pripojenej len pre testovanie.

e Pre Plochu drahu s homologovanymi timi¢mi FIM, hodnota ,max. otacok"“ je stanovena na
11 000 (x 500) ot / min.

Na zaver testu TK povereny meranim hluku rychlo uvolni plyn.

Maximalna hodnota hluku (dBA) zaregistrovana pocas intervalu merania je potom od¢itana na
displeji hlukomeru a zaznamenana do technickej karty. Tato hodnota hluku sa nesmie
zaokruhlovat’ nadol na najblizSie celé Cislo.

Hodnota hluku sa potom porovnava s limitmi hluku (pozri €lanok 79.04).

Vysledok hlukovej skusky méze byt ,VYHOVEL® alebo ,NEVYHOVEL":
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~VYHOVEL": Skuska hluku sa povazuje za ,vyhovujucu®, ak je zaznamenana hodnota
hluku nizSia alebo rovna ako platné hlukové limity (¢l. 79.04). TImi¢ vyfuku méze byt potom
oznaceny farbou.

Po skuske hluku sa timi€¢ vyfuku nesmie zamenit, s vynimkou rezervného timi¢a vyfuku
(pozri €lanok 79.05), ktory bol tiez skontrolovany a oznaceny.

Koncovy otvor timi¢a vyfuku sa nesmie modifikovat, akonahle bol skontrolovany a
oznaceny.

,NEVYHOVEL": Skuska hluku sa povazuje za ,nevyhovujucu®, ak je zaznamenana
hodnota hluku vysSia ako platné hlukové limity (¢l. 79.04). V takom pripade médze byt
motocykel (s rovnakym timi€om) opat predvedeny, ale pre maximalne dva dalSie testy.

Ak je aj tretia skuska hluku nevyhovujuca, jazdec

- mbze predlozit iny alebo opraveny timic (v pripade, Ze bola skuska hluku bola vykonana
pred zavodom)

- bude penalizovany (v pripade, Ze bola skuska hluku bola vykonana v priebehu alebo po
skoncCeni pretekov).

TK povereny meranim hluku nasledne hlukomer resetuje a pripravi ho na dalSie meranie (napr.
stlaenim MIN MAX).

Poznamky:

Ak motor zacne zlyhavat, mierne zatvorte plyn a znovu ho otvorte.
Ak sa objavia detonacie, musi sa meranie zacat’ znova.

Pre motocykle s motorom bez obmedzovaca otacok, je potrebné otvorit plyn nie viac ako
2s alebo kym nebude pocut zvuk pretoCenia motora.

Aj ked motocykel nepresiahol prislusny limit hluku, ale existuje akakolvek pochybnost, je
mozné motocykel znovu skontrolovat.

Ak motocykel nie je schopny dosiahnut hodnotu ,otaCok max. vykonu®, musi byt
zamietnuty. Akykolvek pokus u€astnika zabranit’ dosiahnutiu ,ota€ok max vykonu“ motora
sa bude povazovat za porusenie pravidiel.

V pripade, Ze TK povereny meranim hluku pochybuje o tom, Ze bola dosiahnuta hodnota
"otaCok max. vykonu" (podla deklarovanej hodnoty vyrobcami alebo pomocou dynojetu),
zmerajte otacky motora otackomerom pripojenym k zapalovacej sviecke.
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100 % y
TK prida plyn €o najrychlejSie
Ovladanie plynu (do 0.3 sek) az do upiného

otvorenia Skrtiacej klapky.

0% |
L do 0.3 sek

Maximalneot. |-.............. | .

2.
TK podrzi maximalne otacky
motora aspon 1 sekundu.

Otacky motora A | aspoiiiisek
< »
Volnobezné ot. | S S ovladanie plynu.

Nasledne TK rychlo uvorni

Interval merania

A
Y

3.
Hladina hluku sa meria pocas
celého intervalu merania a
maximalna hladina hluku je
zaznamenana automaticky
hlukometrom.

Maximalna aroven

Hladina hluku

> Cas
Meranie Start Meranie koniec

79.04 Hlukové limity

HAERDENDURO Majstrovstva sveta

Maximalny hlukovy limit

Pred pretekmi Pocas a po pretekoch
114.0 dB/A 115.0 dB/A
Poznamky:
¢ Maximalne hlukové limity uz zohfadnuju degradaciu timi¢a po preteku (t. j. limit je zvySeny
o 1 dB/A).

e Maximalne hlukové limity uz zohladriuju presnost metddy.

¢ Nie su povolené ziadne korekcie nameranej hodnoty hluku zohladriujuce teplotu okolia,
hodnotu atmosférického tlaku alebo nadmorskej vysky.

e Namerana hodnota hluku sa nezaokruhl'uje nadol na najbliZSie celé Cislo!

79.06
Kroky a rozhodnutia (penalizacie) budu zavisiet od predpisov prisluSnej Sportovej discipliny
a rozhodnuti prijatych poc¢as diskusii s FIM Technickym riaditefom a/alebo HTK.

HARDENDURO Strana 37 /40



Technické predpisy FIM

Slovenska Motocyklova Federacia

DIAGRAMY:

ENDURO

..n?/
- %\
600 mm min \Mﬁﬂ/w ] M ‘

850 mm max /| ._.\\\
16 mm @ min _.___
/

150 mm max

50

mm maxf _:__ ‘
s
e

\\ﬂUHn
/R 8 mm min

Art. 51.06 MIN @ 2.5 mm
Example:
Studs/Clous

MAX
25.0 mm

MAX @ 9.0 mm

Strana 38 /40

HARDENDURO



10 mm

| | ———— —

24

0 mm mi

245

ederacia

min_

20 mm

NUMBERS/NUMEROS

Slovenska Motocyklova F

= Ul WW oD ——=|

57890




Slovenska Motocyklova Federacia Technické predpisy FIM

10.

TEN FITTING TESTS FOR HELMETS
DIX TESTS D'ADAPTATION POUR LES CASQUES

Obtain correct size by measuring the crown of the head
Avoir la bonne grandeur en mesurant le sommet de la téte

Check there is no side to side movement
Vérifier qu'il n'y ait pas de déplacement d'un coté a l'autre

Tighten strap securely
Serrer solidement la jugulaire

With head forward, attempt to pull up back of helmet to ensure helmet
cannot be removed this way

Téte en avant, essayer de soulever le casque pour s'assurer qu'il ne peut
pas étre enlevé de cette fagon

[
Ze

Check ability to see clearly over shoulder
Vérifier si vous pouvez voir clairement par-dessus I'épaule

Make sure nothing impedes your breathing in the helmet and never cover
your nose or mouth

S'assurer que rien ne géne votre respiration dans le casque et ne jamais
couvrir le nez ou la bouche

Never wind scarf around neck so that air is stopped from entering the
helmet. Never wear scarf under the retention strap

Ne jamais enrouler une écharpe autour du cou, car cela empéche l'air
d'entrer dans le casque. Ne jamais porter d'écharpe sous la jugulaire

Ensure that visor can be opened with one gloved hand
S'assurer que la visiére peut étre ouverte avec une main gantée

Satisfy yourself that the back of your helmet is designed to protect your
neck

S'assurer que l'arriere de votre casque a une forme telle qu'il vous protége
la nuque

Always buy the best you can afford
Toujours acheter le meilleur que vous pouvez vous offrir
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